PROIECT

ROMANIA §
CONSILIUL JUDETEAN BUZAU

HOTARARE
pentru aprobarea fisei proiectului ,Stimularea
mobilitatii la nivel regional prin modernizarea
infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul Vintila
Voda - Plaiul Nucului, judetul Buzau” ce urmeaza a fi
promovat spre finantare nerambursabila in cadrul POR
2021 - 2027 si a notei de justificare a impactului
economic al proiectului

Consiliul Judetean Buzau,
Avand in vedere

- referatul Presedintelui Consiliului Judetean Buzau de initiere a proiectului de
hotarare, inregistrat la nr.11053/30.07./2020;

- raportul comun al Directiei pentru Administrarea Patrimoniului si Investitii si
Directiei de Dezvoltare Regionala, inregistrat sub nr.11054/30.07.2020;

- avizul de legalitate al Secretarului General al Judetului Buzau dat pe proiectul
de hotarare;

- prevederile Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 88/2020 privind instituirea
unor masuri, precum si acordarea unui sprijin financiar pentru pregatirea
portofoliului de proiecte in domenii strategice considerate prioritare pentru
perioada de programare 2021-2027, destinat finantarii prin Programul
operational Asistenta tehnica 2014-2020 (POAT 2014-2020) si Programul
Operational Infrastructura Mare (POIM);

- prevederile Hotararii Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu
modificarile si completarile ulterioare;

- prevederile art. 1 din Legea nr. 84/2020 privind prelungirea mandatelor
autoritatilor administratiei publice si pentru modificarea art. 151 alin. (3) din
Ordonanta Guvernului nr. 57/2019;

In temeiul art. 173, alin.(1) lit. ,b”, alin. (5) lit. ,1” si art. 182 alin.(1) din
Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57/2017 privind Codul Administrativ, cu
modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE:

Art. 1. Se aproba fisa proiectului ,Stimularea mobilitatii la nivel regional prin
modernizarea infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul Vintila Voda - Plaiul
Nucului, judetul Buzau” ce urmeaza a fi promovat spre finantare nerambursabila in
cadrul POR 2021 - 2027, prevazuta in anexa nr.1.



Art. 2. Se aproba nota de justificare a impactului economic al proiectului,
prevazuta in anexa nr.2.

Art. 3. Anexele nr. 1 si 2 fac parte integranta din prezenta hotarare.

Art. 4. Directia pentru Administrarea Patrimoniului si Investitii, Directia de
Dezvoltare Regionala si celelalte directii din aparatul de specialitate al Consiliului
Judetean Buzau vor lua toate masurile necesare pentru aducerea la indeplinire a
prevederilor prezentei hotarari.

Art. 5. Secretarul General al Judetului Buzau va asigura comunicarea hotararii

Institutiei Prefectului - Judetul Buzau, autoritatilor si institutiilor publice interesate,
precum si publicarea pe site-ul Consiliului Judetean.

PRESEDINTE,

PETRE-EMANOIL NEAGU

AVIZAT PENTRU LEGALITATE, .
SECRETARUL GENERAL AL JUDETULUI BUZAU

MIHAI-LAURENTIU GAVRILA

Nr. ]:’40
BUZAU, 30 IULIE 2020



PROGRAMUL OPERATIONAL ASISTENTA TEHNICA 2014 - 2020

Anexa 13

FISA DE PROIECT DE INVESTITIE

L Domeniul investitiei: Infrastructura rutiera de interes judetean
2. Data depunerii la ADR: 05.08.2020
3 Institutia/structura beneficiari
* | UAT Judetul Buziu in parteneriat cu: UAT Comuna Vintila Voda, UAT Comuna Minzilesti, UAT Comuna
| Lopatari
4 Titlul Proiectului de investitie
) “Stimularea mobilititii la nivel regional prin modernizarea infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul
|| Vintild Voda — Plaiul Nucului, judetul Buziu™'
Persoana de contact:
5 Nume: Bicanu Luminita

Telefon:0723556885
E-mail: lumy_bacanu@yahoo.com

Obiectivele proiectului de investitie
Obiectivul general: cresterea gradului de accesibilitate a zonelor rurale si urbane situate in proximitatea
retelei TEN-T prin modernizarea drumurilor judetene.

Obiectiv specific: modernizarea unui tronson de 30,098 km de drum de interes regional cu conectivitate
directd la TEN-T, in zona Vintila Voda — Minzalesti — Lopétari - Plaiul Nucului, judetul Buzéu;

1. Asigurarea conectivitatii la coridor TEN T (directa/ indirecta)
a) Tipul conectivititii la TEN-T rutier:

Drumul judetean 203K (cu o lungime totala de 127,5 km) strabate Judetul Buziu de la limita cu judetul
Briila (localitatea Robeasca) — la sud pdnd la DN 10 (localitatea Nehoiasu), drum national care face legatura
cu judetul Bragov - la nord. Drumul judetean 203K se intersecteazd cu drumul national european DN2 (E85)
in localitatea Maracineni, asigurand astfel acces direct la Coridorul de transport pan european 9.

6. Tronsonul de drum propus prin proiect asiguri conectivitate directd la coridor TEN-T, fiind in prelungirea
tronsoanelor cuprinse intre: km 0+000 - 36+680, Robeasca - Vadu Pasii - DN2B (E85) si km 38+000 -
75+000, Maracineni - Podul Muncii, tronsoane in curs de modernizare, finantate in cadrul POR 2014-2020.

Anexdm la prezenta documentatia privind coordonatele GIS (informatie vectoriala de tip .dwg In proiectie
Stereo70) pentru tronsonul de drum judetean propus.

b) Caracterul de unica legatura sau cea mai economica legatura a comunitatilor aflate pe traseul
respectiv cu coridorul TEN-T

Tronsonul de drum judetean 203K propus pentru modernizare intre km 75+000 - 105+000, obiect al
proiectului, reprezintd unica legatura a localitatilor de pe raza comunelor Lopétari, Minzalesti si Vintila Vodi
cu DN 2/ E 85/Coridorul de transport pan european 9, cu care se intersecteaza in comuna Maracineni, Judetul
Buzau.

"'Un UAT local/judetean poate obtine sprijin financiar in conditiile prezentei ordonante de urgenta pentru
documentatia tehnico-economica aferente unui singur proiect.
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2. Impactul proiectului in regiune:

Modernizarea acestui drum creazid noi oportunititi de dezvoltare pentru comunele Vintila Voda,
Manzalesti, Lopatari, atat de ordin economic ¢t si social. Astfel, avand in vedere cd acest drum este singura
cale de acces a comunelor mentionate cu restul judetului, al regiunii si al t#rii, se creazd conditii pentru:
atragerea unui numar mai mare de investitii in zon4, atragerea de venituri la bugetele locale, reducerea ratei
somqjului ca urmare a credrii de noi locuri de muncé, cresterea nivelului de trai al populatiei.

Imbunititirea conditiilor de circulatie rutierd pentru populatia din zona si de tranzit va conduce la
cresterea economicd §i prin dezvoltarea turismului in zona, printr-un acces facil la obiectivele turistice din
zonele stribatute de acest drum: Focul viu de la Terca-Lopétari, Muntele de sare de 1a Lopétari, Piatra Alba
”Grunjul” de la Méanzalesti, Platoul Meledic, Lacul Mocearu, manastiri si pesteri. Aceste elemente de atractie
turisticd cu caracter de raritate reprezintd un punct forte pentru dezvoltarea zonei si a judetului, implicit a
regiunii.

Tronsonul de drum Vintila Vod3 - Plaiul Nucului asigurd accesul si spre ariile naturale protejate, situri
de importantd comunitard Natura 2000, ROSCI0190 Penteleu, ROSCI0229 Siriu, ROSCI009 Bisoca.

Rezultate asteptate ale proiectului de investitie

Ca urmare a implementarii proiectului propus, drumul judetean va capéta un nou profil, modernizat, ceea
ce va asigura: reducerea timpului de deplasare, un coeficient de de confort sporit pentru traficul din zond, un
consum mai redus de combustibil si uzurd mai mica etc.

Prin modernizarea tronsonului de drum judetean propus prin proiect se va realiza:

- cresterea mobilitétii persoanelor si a mérfurilor;

7. | - implementarea cu succes a priorititilor de dezvoltare ale zonei;
| - dezvoltarea locala si regionala prin combatererea izolarii zonei.
e RCR 55 - Utilizatori de drumuri nou construite, reconstruite sau modernizate
Trafic mediu zilnic anual (2015): 2.806 autovehicule (sector DJ 203K, Sédpoca-Podu Muncii)
o RCR 56 - Timp cdstigat datoritd imbundtdtirii infrastructurii rutiere
Indicatori de realizare imediati / rezultat care vor fi atinsi in cadrul proiectului de investitie
8.
- 30 km de drum judetean cu conectivitate directd la un coridor TEN-T, modernizati;
Justificarea proiectului de investitie
a) Strategia/Strategiile/Alte studii in care se incadreazi proiectul
Proiectul se incadreaza in:
- MPGT - proiectul concordd cu masura de “asigurare a accesibilititii sporite si conectivitatii pentru toate
regiunile Uniunii, ludnd in considerare cazul specific al insulelor, retelelor izolate gi regiunilor slab populate,
regiunilor Indepdrtate si ultraperiferice” si va contribui la atingerea obiectivelor strategice ale MPGT de
9. “asigurare a accesului pentru populatie si pentru mediul de afaceri la reteaua TEN-T de bazi si extinsa” si de

“asigurare a unei retele de transport rutier sigure si operationale, care si contribuie la reducerea numarului
de accidente rutiere, precum si la reducerea timpilor de calatorie”;

- Strategia Nationald pentru Dezvoltare Regionala 2014-2020 - proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivului Prioritdtii de dezvoltare 3 din cadrul SNDR 2014-2020, de “crestere a gradului de accesibilitate
a regiunilor prin imbunétitirea mobilititii regionale si asigurarea serviciilor esentiale pentru o dezvoltare
economici sustenabild si incluziva™;

- Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Est 2014-2020 - proiectul contribuie la atingerea OS 2.1 al
Domeniului de interventie 1 ”Stimularea mobilitatii, accesibilitatii si conectivitétii regionale prin investitii in
infrastructura de transport rutier”;
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- Strategia de Dezvoltare Durabild a Judetului Buziu actualizati si Planul de Actiuni 2014-2020 - proiectul
contribuie direct la transpunerea in practica a strategiei judetene de dezvoltare durabila.

- strategiile locale de dezvoltare ale comunelor Vintild Voda, Minzilesti si Lopatari - modernizarea
tronsonului de drum judetean care deserveste cele 3 comune va facilita implementarea proiectelor asumate
de autoritatile publice locale si operarea investitiilor ce vor fi astfel realizate.

b) Interventiile proiectului de investitie au in vedere:

Proiectele de investitii trebuie sa contina urmatoarele tipuri de interventii stabilite in Anexa 1 la propunerea
de Regulament privind stabilirea unor dispozitii comune FEDR, FSE+, FC si FEPAM:
e (56 — Autostrazi si drumuri nou-construite sau imbunatatite/upgradate — reteaua TEN-T Core;

e 057 - Autostrazi si drumuri nou-construite sau imbunatatite/upgradate — reteaua TEN-T
Comprehensive;

e (58 — Legaturi secundare la reteaua si la nodurile TEN-T, nou-construite sau imbunatatite/upgradate

¢ 059 - Alte drumuri nationale, regionale si locale nou construite sau upgradate;

¢ 060 - Autostrazi si drumuri reconstruite sau modernizate — reteaua TEN-T Core;

e 061 - Autostrazi si drumuri reconstruite sau modernizate — reteaua TEN-T Comprehensive;

e (62 - Alte drumuri reconstruite sau modernizate (autostrazi, drumuri nationale, regionale si locale).

Proiectul propus are in vedere: 062 - Alte drumuri reconstruite sau modernizate (autostrazi,
drumuri nationale, regionale si locale)

¢) Proiectul nu se afla pe lista de rezerva a POR 2014-2020

d) Relevanta si fezabilitatea / sustenabilitatea proiectului

Asigurarea conectivitiitii 1a reteaua TEN-T

Drumul judetean 203K (cu o lungime totald de 127,5 km) strabate Judetul Buziu de la limita cu judetul
Bridila (localitatea Robeasca) — la sud pana la DN 10 (localitatea Nehoiasu), drum national care face legatura
cu judetul Bragov - la nord. Drumul judetean 203K se intersecteazi cu drumul national european DN2 (E85)
in localitatea Maracineni, asigurind astfel acces direct la Coridorul de transport pan european 9.

Tronsonul de drum propus prin proiect asigura conectivitate directa la coridor TEN-T, fiind in prelungirea
tronsoanelor cuprinse intre: km 0+000 - 36+680, Robeasca - Vadu Pasii - DN2 (E85) si km 38+000 -75+000,
Miricineni - Podul Muncii, tronsoane in curs de modernizare, finantate in cadrul POR 2014-2020.

Mobilitatea in interiorul judetului/regiunii

Tronsonul de drum judetean 203K propus pentru modernizare intre km 75+000 - 105+000, obiect al
proiectului, reprezint3 unica legatura a localitatilor de pe raza comunelor Lopétari, Minzilesti i Vintila Voda
cu DN 2/ E 85/Coridorul de transport pan european 9, cu care se intersecteaza in comuna Maricineni, Judetul
Buzau.

Prin acest proiect se asigurd o crestere a gradului de accesibilitate a localititilor, accesul populatiei si
fluidizarea traficului din ti spre localitdtile situate pe traseul drumului modernizat cétre E85 prin
interconectarea cu reteaua TEN-T. De asemenea, se creazi premisele unui acces mai bun al locuitorilor din
zond citre municipiul Buziu, citre zona Moldovei si citre capitala tarii.

Totodati, prin proiectul propus se va asigura modernizarea singurului drum judetean care tranziteazi cele
3 comune (Vintild Voda, Minzélesti si Lopétari). Prin amenajarea intersectiilor drumurilor locale respective
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cu DJ 203K, se asigurd conectarea indirectd a acestora la refeaua europeani TEN-T, fiind stimulati
mobilitatea la nivel regional a populatiei celor 3 comune. Se vor asigura astfel premisele implementarii in
bune conditii a proiectelor previzute in strategiile locale de dezvoltare ale celor 3 comune si se va crea un
efect sinergic asupra rezultatelor acestora.
Prin modernizarea tronsonului de drum judetean propus prin proiect se va realiza:
- cresterea mobilitdtii persoanelor si a méarfurilor;
- implementarea cu succes a priorititilor de dezvoltare ale zonei,
- dezvoltarea locala si regionald prin combatererea izolarii zonei
Prin modernizarea DJ 203K se vor ameliora conditiile de mediu prin reducerea noxelor eliminate in
atmosferd, precum si prin diminuarea zgomotelor si vibratiilor produse de circulatia autovehiculelor.
Accesul la obiectivele economice si turistice din zoni
Imbunatatirea conditiilor de circulatie rutierd pentru populatia din zona si de tranzit va conduce la
cresterea economica si prin dezvoltarea turismului in zond, printr-un acces facil la obiectivele turistice din
zonele stribatute de acest drum: Focul viu de la Terca-Lopatari, Muntele de sare de la Lopitari, Piatra Alba
”Grunjul” de la Manzalesti, Platoul Meledic, Lacul Mocearu, méanastiri si pesteri. Aceste elemente de atractie
turisticd cu caracter de raritate reprezintd un punct forte pentru dezvoltarea zonei si a judetului, implicit a
regiunii,
Tronsonul de drum Vintild Voda - Plaiul Nucului asigurd accesul si spre ariile naturale protejate, situri
de importanta comunitard Natura 2000, ROSCI0190 Penteleu, ROSCI0229 Siriu, ROSCI009 Bisoca.
Siguranta rutieri
Dupd modernizare drumul va corespunde din punct de vedere tehnic standardelor europene in vigoare
privind siguranta rutierd, marcajele rutiere, indicatoarele de circulatie, precum si amenajarea curbelor
contribuind la siguranta si confortul in trafic al utilizatorilor.
Prin implementarea proiectului drumul va beneficia de un profil nou, modernizat care va contribui la
sporirea considerabila a capacititii portante asigurand conditii de sigurantd rutierd a celor care tranziteazi
acest drum pentru a accesa cdile rutiere nationale si europene ce fac parte din reteaua TEN-T.

e) Caracterul integrat al ideii de proiect de investitie cu alte proiecte

Tronsonul de drum judetean vizat de proiect se afla in prelungirea tronsoanelor DJ 203K km 0+000 -
36+680 (Robeasca-Vadu Pasii-DN2 (E85)) si DJ 203K km 38+000 - 75+000 (Mar#cineni-Podu Muncii),
tronsoane aflate in curs de modernizare, finantate in cadrul POR 2014-2020.

Totodata, prin proiectul propus se va asigura modernizarea singurului drum judetean care tranziteazi cele
3 comune (Vintild Voda, Minzilesti si Lopatari). Prin amenajarea intersectiilor drumurilor locale respective
cu DJ 203K, se asigurd conectarea indirectid a acestora la reteaua europeani TEN-T, fiind stimulata
mobilitatea la nivel regional a populatiei celor 3 comune. Se vor asigura astfel premisele implementarii in
bune conditii a proiectelor previzute in strategiile locale de dezvoltare ale celor 3 comune si se va crea un
efect sinergic asupra rezultatelor acestora.

f) Contributia proiectului la obiectivele privind dezvoltarea durabili, egalitatea de sanse,

nediscriminare si egalitatea de gen

La elaborarea si implementarea proiectului se are in vedere respectarea liniilor strategice comunitare
privind prevenirea si sanctionarea tuturor formelor de discriminare, precum si a reglementirilor nationale in
vigoare privind egalitatea de sanse si nediscriminarea.

In Regulamentul de Organizare si Functionare a aparatului de specialitate al Consiliului Judetean Buziu,
in art. 30, lit.c, se stipuleazi cd “Directiile, serviciile si birourile din aparatul de specialitate vor aplica si
implementa, in indeplinirea atributiilor specifice, reglementirile europene imperative privind egalitatea de
sanse §i tratament in sensul nediscrimindrii pe criterii de sex, orientare sexuald, caracteristici genetice, varsti,
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apartenentd nationald, rasd, culoare, etnie, religie, optiune politic3, origine sociala, handicap, situatie sau
responsabilitate familiald, apartenenta ori activitate sindicald.”

Atét in cadrul intern, cét si in activitatea pe care autoritatea publicd judeteand o desfisoard cu tertii,
persoane fizice sau juridice deopotrivd, sunt respectate si functioneaza aceleasi principii: remunerare egald
pentru muncd egald, egalitate de sanse si de tratament in materie de incadrare in muncé si de munci,
combaterea tuturor formelor de discriminare.

Se va asigura o structur3 echilibrati a personalului implicat, participand in aceeasi mésurd, atit barbati,
cat si femei la toate activitatile din etapa de pregitire si in cea de implementare a proiectului..

in desfasurarea procedurilor de achizitii publice previzute de proiect, Consiliul Judetean Buziu se va
asigura ci, in atribuirea contractelor de achizitie publicd conform legislatiei in vigoare, vor fi aplicate
principiile nediscrimindrii, tratamentului egal, recunoagterii reciproce, transparentei, proportionalititii,
eficientei utilizérii fondurilor si asumdrii rispunderii.

Astfel, se asigurd promovarea concurentei intre operatorii economici, garantarea tratamentului egal si
nediscriminarea operatorilor economici, asigurarea transparentei si integritatii procesului de achizitie
publica, asigurarea utilizirii eficiente a fondurilor publice, prin aplicarea procedurilor de atribuire de cétre
autoritatea contractanti.

Materialele de informare si publicitate (comunicate de presa, panouri de vizibilitate, plici permanente)
vor asigura accesul nerestrictionat la informatiile prezentate, in egald masura, pentru toate categoriile de
cetiteni.

in ceea ce priveste grupul de beneficiari, respectarea acestor principii este asiguratd prin faptul ci
tronsonul de drum judetean modernizat prin proiect va fi deschis tuturor pentru o utilizare facild,
nediscriminatorie si nerestrictionat3 prin aplicarea vreunei taxe de drum pentru participantii la trafic.

Implementarea proiectului propus are impact direct asupra protectiei mediului, prin reducerea cantitétilor
de noxe de la participantii in trafic, urmare Imbunatatirii calitatii suprafetei de rulare.

g) Stadiul pregatirii proiectului:

Sectorul de drum care face obiectul proiectului este intabulat partial la O.C.P.1.

In anul 2016 au fost intocmite Expertiza tehnica si Documentatia pentru avizarea lucrarilor de interventii,
actualizatd in anul 2018 conform prevederilor HG 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru
al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice.

In prezent, se afla in derulare procedura de achizitie a contractului de servicii pentru Expertiza Tehnica i
actualizare DALI (adaptare la situatia din teren) si Proiect Tehnic; anung de participare CN 1021484, publicat
in 31.05.2020.

Conform deciziei etapei de evaluare initiald nr. 180/13.07.2017, emisd de Agentia pentru Protectia
Mediului Buziu, proiectul nu intra sub incidenta art. 28 din OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile
ulterioare.

10.

11.

Buget eligibil estimat total al investitiei:
116.959.487,00 lei, inclusiv TVA

respectiv: 24.145.228,53 euro, inclusiv TVA (20.290.108 euro fard TVA)

Curs inforeuro 01-31.07.2020: 1 euro=4,8440 lei

Documentatii tehnico - economice si alte documentatii pentru care se soliciti finantare din POAT
1. Documentatie pentru Avizarea Lucrarilor de Interventii - 145.800 lei

2. Documentatii suport si cheltuieli pentru avize, acorduri, autorizatii , inclusiv audit rutier - 285.600 lei
3. Expertiza Tehnica si actualizare DALI - 92.820 lei

4, proiect tehnic de executie, inclusiv DTAC — 1.388.243 lei

5. documentatii avize, acorduri, autorizatii — 11.900 lei

6. studii - 357.000 lei
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Bugetul estimat solicitat din POAT pentru elaborarea documentatiilor tehnico-economice sau alte
12. | documentatii (valoare totala, inclusiv TVA, in lei)

2.281.363 lei, inclusiv TVA

13. | Perioada de implementare pentru realizarea documentatiilor in cadrul proiectului finantat din POAT
august 2020- decembrie 2021

Axa prioritari/Obiectiv specific POAT

Acest document se aplica apelului de proiecte dedicat pregitirii de proiecte din Programul Operational
Asistentd Tehnicd (POAT) 2014-2020

Axa prioritara 1 Intarirea capacititii beneficiarilor de a pregiti si implementa proiecte finantate din FESI si
diseminarea informatiilor privind aceste fonduri

Obiectivul Specific 1.1 ntdrirea capacitatii beneficiarilor de proiecte finantate din FESI de a pregiti si de a
implementa proiecte mature

Actiunea 1.1.1 Asistenta orizontala pentru beneficiarii FESI si specifica pentru beneficiarii POAT, POIM si
POC, inclusiv instruire pentru acestia si pentru potentialii beneficiari FESI.

14.
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NOTA DE JUSTIFICARE A IMPACTULUI ECONOMIC
AL PROIECTULUI

Asigurarea conectivitatii la reteaua TEN-T

Drumul judetean 203K (cu o lungime totald de 127,5 km) strabate Judetul Buzau de la limita
cu judetul Braila (localitatea Robeasca) — la sud pana la DN 10 (localitatea Nehoiasu), drum
national care face legatura cu judetul Brasov - la nord. Drumul judetean 203K se intersecteaza cu
drumul national european DN2 (E85) in localitatea Maracineni, asigurand astfel acces direct la
Coridorul de transport pan european 9.

Tronsonul de drum propus prin proiect asigura conectivitate directa la coridor TEN-T, fiind in
prelungirea tronsoanelor cuprinse intre: km 0+000 - 36+680, Robeasca - Vadu Pasii - DN2 (E85)
si km 38+000 -75+000, Maracineni - Podul Muncii, tronsoane in curs de modernizare, finantate n
cadrul POR 2014-2020.

Mobilitatea in interiorul judetului/regiunii

Tronsonul de drum judetean 203K propus pentru modernizare intre km 75+000 - 105+000,
obiect al proiectului, reprezintd unica legaturd a localitatilor de pe raza comunelor Lopatari,
Minzilesti si Vintila Voda cu DN 2/ E 85/Coridorul de transport pan european 9, cu care se
intersecteaza in comuna Maracineni, Judetul Buzau.

Prin acest proiect se asigura o crestere a gradului de accesibilitate a localitdtilor, accesul
populatiei si fluidizarea traficului din ti spre localitatile situate pe traseul drumului modernizat
catre E85 prin interconectarea cu reteaua TEN-T. De asemenea, se creaza premisele unui acces
mai bun al locuitorilor din zond catre municipiul Buzau, catre zona Moldovei si cétre capitala tarii.

Totodata, prin proiectul propus se va asigura modernizarea singurului drum judetean care
tranziteaza cele 3 comune (Vintild Voda, Minzélesti si Lopatari). Prin amenajarea intersectiilor
drumurilor locale respective cu DJ 203K, se asigura conectarea indirectd a acestora la reteaua
europeand TEN-T, fiind stimulata mobilitatea la nivel regional a populatiei celor 3 comune. Se vor
asigura astfel premisele implementarii in bune conditii a proiectelor prevazute in strategiile locale
de dezvoltare ale celor 3 comune si se va crea un efect sinergic asupra rezultatelor acestora.

Prin modernizarea tronsonului de drum judetean propus prin proiect se va realiza:

- cresterea mobilitatii persoanelor si a marfurilor;
- implementarea cu succes a prioritatilor de dezvoltare ale zonei;
- dezvoltarea locala si regionalad prin combatererea izolarii zonei

Prin modernizarea DJ 203K se vor ameliora conditiile de mediu prin reducerea noxelor
eliminate in atmosfera, precum si prin diminuarea zgomotelor si vibratiilor produse de circulatia
autovehiculelor.



Accesul la obiectivele economice si turistice din zona

Imbunititirea conditiilor de circulatie rutierd pentru populatia din zona si de tranzit va
conduce la cresterea economica si prin dezvoltarea turismului in zona, printr-un acces facil la
obiectivele turistice din zonele strabatute de acest drum: Focul viu de la Terca-Lopétari, Muntele
de sare de la Lopatari, Piatra Alba ”Grunjul” de la Manzalesti, Platoul Meledic, Lacul Mocearu,
manastiri si pesteri. Aceste elemente de atractie turistica cu caracter de raritate reprezinta un punct
forte pentru dezvoltarea zonei si a judetului, implicit a regiunii.

Tronsonul de drum Vintila Voda - Plaiul Nucului asigurd accesul si spre ariile naturale
protejate, situri de importanta comunitard Natura 2000, ROSCI0190 Penteleu, ROSCI0229 Siriu,
ROSCI009 Bisoca.

Siguranta rutiera

Dupa modernizare drumul va corespunde din punct de vedere tehnic standardelor europene in
vigoare privind siguranta rutiera, marcajele rutiere, indicatoarele de circulatie, precum si
amenajarea curbelor contribuind la siguranta si confortul in trafic al utilizatorilor.

Prin implementarea proiectului drumul va beneficia de un profil nou, modernizat care va
contribui la sporirea considerabild a capacitatii portante asigurdnd conditii de siguranta rutierd a
celor care tranziteaza acest drum pentru a accesa cdile rutiere nationale si europene ce fac parte
din reteaua TEN-T.

Beneficiile economice

Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele rurale reprezinta un element esential in cadrul
oricarui efort de a valorifica potentialul de crestere si de a promova durabilitatea zonelor urbane.
De fapt, crearea de infrastructura rutiera reprezinta primul pas in cadrul procesului de dezvoltare
locala, in ideea ca aceasta va creste atractivitatea zonei, deci actioneazd ca un “magnet” pentru
potentialii investitori.

Prin proiectul propus “Stimularea mobilitatii la nivel regional prin modernizarea
infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul Vintild Vodd — Plaiul Nucului, judetul Buzdau”
potentialul de dezvoltare al zonei strabatuta de acesta este cu atadt mai mare cu cat infrastructura
de acces este mai dezvoltatd. De asemenea, cresterea economicd exercitd o presiune asupra
infrastructurii rutiere de acces existente si determinad o nevoie mai accentuatd de dezvoltare a
acesteia. Astfel, construirea si intretinerea unei infrastructuri rutiere de bund calitate din cadrul
acestui proiect au un efect multiplicator ce creeazd numeroase locuri de munca si impulsioneaza
dezvoltarea economica.

Infrastructura rutiera modernizatd prin acest proiect constituie un element de baza in
asigurarea conditiilor necesare pentru un trai decent si pentru dezvoltarea economica a
comunitatilor din zona.

Principalii beneficiari directi ai proiectului sunt utilizatorii de drum atat cei din zona, cét si
cei aflati In tranzit care beneficiaza in mod direct de imbunatatirea conditiei tehnice a infrastructurii
rutiere, ceea ce determind conditii superioare de circulatie.

Aceste conditii de circulatie Tmbunatatite conduc la:

v ee

- Imbunatatirea starii tehnice a infrastructurii rutiere prin:



0]
0]
0]

Reducerea uzurii autovehiculelor si reducerea timpilor de parcurs pentru
persoane

Reducerea costurilor determinate de accidentele rutiere

Reducerea costurilor legate de mediul inconjurator

Reducerea timpilor de imobilizare a marfurilor

- Cresterea nivelului de trai al populatiei rezidente in localititile traversate de proiect:

0]

0]
0]

Asigurarea accesului la serviciile publice — salvare, pompieri, politie in
perioada anotimpului rece

Crearea locurilor de munca temporare pe perioada de implementare a
proiectului

Cresterea veniturilor bugetului local din impozitul pe venit

Cresterea volumului investitiilor atrase

- Alte beneficii socio-economice non-monetare:

o

o)

Proiectul va contribui la reducerea somajului local si la Tmbunatatirea calificarii
personalului angajat in sistem

Cresterea valorii terenului si a imobilelor prin cresterea atractivitdtii
localitatilor invecinate locatiei proiectului

Analiza economica atasata la prezenta notd urmareste estimarea impactului si a contributiei
proiectului la cresterea economica la nivel regional si national argumentand temeinic ca proiectul
este viabil din punct de vedere economic.

Director Executiv Adjunct,
Luminita BACANU
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Nota de justificare a impactului economic al proiectului

”Stimularea mobilitatii la nivel regional prin modernizarea infrastructurii
rutiere de transport pe tronsonul Vintila Voda - Plaiul Nucului, judetul
Buzau”

DJ 203K Km (75+000 — 105+000)

Introducere

Proiectul este elaborat la cererea Consiliului Judetean Buzau, in vederea gasirii solutiilor
optime de interventie pentru modernizarea infrastructurii de transport judetean, pe tronsonul
din DJ 203K, intre localitatile comunelor Vintila Voda, Minzalesti si Lopatari pana in localitatea
Plaiul Nucului, intre km 75+000-105+000in scopul stimularii mobilitatii la nivel regional.

Prin amplasamentul sau DJ 203K deserveste 9,408 locuitori ai zonei si totodata alte persoane
care tranziteaza zona . Tronsonul care face obiectivul prezentului proiect este amplasat in
zona de deal si munte a judetului Buzau.

Proiectul prevede modernizarea drumului prin prevederea unei imbracaminti rutiere moderne
si a unui sistem de colectare si evacuare a apelor din zona drumului, precum si imbunatatirea
elementelor geometrice in plan si profil longitudinal existente, astfel incat sa se obtina
imbunatatirea circulatiei rutiere din punct de vedere al confortului utilizatorului si siguranta
circulatiei rutiere si pietonale.

Sub actiunea traficului si a factorilor climaterici, suprafata drumului s-a degradat, prezentand
defectiuni grave (valuiri, gropi, fagase, praf vara si noroi in perioadele ploioase), ceea ce face
ca in timpul primaverii si toamna circulatia vehiculelor si a pietonilor sa fie ingreunata.
Necesitatea realizarii lucrarilor rezulta pe de o parte din faptul ca zona studiata este un trafic
intens iar pe de alta parte, prin faptul ca dupa realizarea drumurilor de acces, in zona se pot
crea oportunitati de investitii in alte domenii, in special in cel de productie industriala agricola
si turism.

Necesitatea lucrarilor rezulta pe de o parte din faptul ca zonele sunt locuite sunt realizate
lucrarile de legare la utilitati a locuitorilor din zona, iar pe de alta parte modernizarea acestora
in acest moment reducand semnificativ valoarea de investitie fata de valoarea din cazul in
care lucrarile ar fi executate mai tirziu.

Prin proiect au fost incluse lucrari pentru platforma drumului si lucrari conexe cum ar fi:
e Lucrari de drum — lucrari preliminare, terasamente, suprastructura drum;
e Lucrari scurgerea apelor;
e Lucrari poduri si pasaje;

e Lucrari de consolidare.

Au fost calculate liste de cantitati pentru determinarea costului total al investitiei.

1|Page
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Cost pe 1 km drum este calculat in functie de devizele pe obiect si a listelor de cantitati:
Cost unitar conform D.A.L.I. (exclusiv TVA)

Investitia -
lei / km euro / km
Stlmularea _mobllltatu !a nivel v 1,692,629 din 376,648
regional prin modernizarea care:

infrastructurii rutiere de transport | - 1,666,118 sistem
pe tronsonul Vintila Voda - Plaiu | rutier
Nucului, jud. Buzau - 26,502 santuri

-370,751
- 5.897

S-a luat in considerare un curs euro echivalent in valoare de 4.4939 lei/euro.
Se constata ca valorile pentru costurile unitare sunt valori normale pentru piata din Roménia
si se incadreaza in valorile pentru lucrari similare din zona judetului Buzau.

Defalcarea valorica pentru investitie este:

Suprastructura drum — preturi unitare luate in calcul
(lei fara tva)

Frezare asfalt 4 cm mp 12
Strat de balast m?3 95
Strat de piatra sparta m?3 120

Amorsarea suprafetelor cu emulsie

o . m? 11
cationica cu rupere rapida
Strat de legatura binder cu criblura t 380
BAD22.4
Strat de uzura din beton asfaltic 5
m 50

MAS16

Se constata ca articolele principale luate in calcul au preturi unitare in conformitate cu lucrarile
similare din zona Buzau.

In tabel nu sunt incluse valorile pentru lucrarile de mai jos, dar acestea sunt obligatorii pentru
buna functionare a drumului:

. Lucrarile de poduri, pasaje, podete;

. Intersectiile la nivel sau denivelate;

. Dotari ale drumului (parcari, statii de autobuz), accese la proprietati;
. Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului;

. Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului;

. Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica;

. Semnalizari si marcaje rutiere.

Se observa faptul ca la capitolul Suprastructura valoarea de 35,103,540 lei fara TVA este
alocata ponderea ce mai mare a lucrarii, in calcul avand in vedere urmatoarele:
- 2 straturi asfaltice

- platforma cu latimea 8.00 m si parte carosabila 6.00m (clasa tehnica 1V)
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Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie

Prezenta cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economica a
proiectelor.
Aceasta analiza are drept scop sa stabileasca:

* masura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului de
transporturi in Romania si in mod special la atingerea obiectivelor programului in cadrul careia
se solicita finantare

* masura in care proiectul contribuie la bunastarea economica a regiunii, evaluata prin
calculul indicatorilor de rentabilitate socio-economica ai proiectului.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in
conformitate cu:

* Hotararea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice

* HEATCO — ,Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing
and Project Assessment, Deliverable 57, 2004;

+ ,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects”, decembrie 2014 — Comisia
Europeana

+ ,Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

» Master Plan General de Transport pentru Roméania, Ghidul National de Evaluare a
Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul
Master Planului, ,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu
Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul
Transporturilor in anul 2014;

Analizele cost-beneficiu financiare si economice vor avea ca date de intrare rezultatele
evaluarilor tehnice si ale evaluarilor tehnice privind costurile de investitiei ale proiectului si se
vor fundamenta pe reglementarile tehnice in vigoare in Romania.

Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de
construire de drum propuse in situatia actuala. Modelul teorectic aplicat este Modelul DCF —
Discounted Cash Flow (Cash Flow Actualizat) — care cuantifica diferenta dintre beneficiile si
costurile generate de proiect pe durata sa de functionare, ajustand aceasta diferenta cu un
factor de actualizare, operatiune necesara pentru a ,aduce” o valoare viitoare la momentul de
baza a evaluarii costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei 2020,
echivalent cu anul de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi exprimate
in preturi constante 2020.

Analiza cererii de bunuri si sevicii care justifica necesitatea si dimensiunea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele rurale reprezintd un element esential in cadrul
oricarui efort de a valorifica potentialul de crestere si de a promova durabilitatea zonelor
urbane. De fapt, crearea de infrastructura rutiera reprezinta primul pas in cadrul procesului de
dezvoltare locala, in ideea ca aceasta va creste atractivitatea zonei, deci actioneaza ca un
»,magnet”’ pentru potentialii investitori.

Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atat mai mare cu céat infrastructura de acces
este mai dezvoltata. De asemenea, cresterea economica exercita o presiune asupra
infrastructurii rutiere de acces existente si determina o nevoie mai accentuata de dezvoltare
a acesteia. Astfel, construirea si intretinerea unei infrastructuri rutiere de buna calitate au un
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efect multiplicator, ce creeaza numeroase locuri de munca si impulsioneaza dezvoltarea
economica.

Infrastructura rutiera constituie un element de baza in asigurarea conditiilor necesare pentru
un trai decent dar si pentru dezvoltarea economica a comunitatilor

Analiza financiara, sustenabilitatea financiara

Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar consolidat si
incremental generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu
intretinerea, generate de implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de analiza,
precum si a veniturilor financiare generate.

Indicatorii utilizati pentru analiza financiara sunt:

* Valoarea Neta Actualizata Financiara a proiectului;

* Rata Interna de Rentabilitate Financiara a proiectului;

* Raportul Beneficiu - Cost; si

* Fuxul de Numerar Cumulat.

Valoarea Netd Actualizata Financiara (VNAF) reprezinta valoarea care rezulta
deducand valoarea actualizata a costurilor previzionate ale unei investitii din valoarea
actualizata a benéeficiilor previzionate.

Rata Interna de Rentabilitate Financiara (RIRF) reprezinta rata de actualizare la care
un flux de costuri si beneficii exprimate in unitati monetare are valoarea actualizata zero. Rata
interna de rentabilitate este comparata cu rate de referinid pentru a evalua performanta
proiectului propus. In Documentul de lucru nr. 4 al Directiei Generale de Politicd Regionala
din cadrul Comisiei Europene se prezinta tabelul cu profitabilitatea asteptata in cazul a diferite
tipuri de infrastructuri. Din acest tabel reiese faptul ca pentru proiectele de drumuri fara taxa
nu se asteapta nicio profitabilitate.

Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiaza masura in care beneficiile proiectului
acoperd costurile acestuia. In cazul cand acest raport are valori subunitare, proiectul nu
genereaza suficiente beneficii si are nevoie de finantare (suplimentara).

Fluxul de numerar cumulat reprezinta totalul monetar al rezultatelor de trezorerie
anuale pe intreg orizontul de timp analizat.

Calculele pentru profitabilitatea financiara a investitiei totale sunt prezentate in tabelul
urmator.

Calculul Ratei Interne de Rentabilitate Financiare a Investitiei Totale (Lei, cu TVA,
preturi constante 2020).

Costuri Flux de Flux de
Anul de Anul de Cost Valoare operare si numerar numerar
analiza operare Intrari Venituri lesiri Constructie | reziduala intretinere net actualizat
2020 0 0 0 0 0 0 0 0
2021 1 0 0 | 35,493,253 | 35,493,253 0 0 35,493,251; 0
2022 2 0 0 | 35,493,253 | 35,493,253 0 0 35,493,25:; 0
2023 3 0 0 | 35,493,253 | 35,493,253 0 0 35,493,253: 0
2024 4 0 0 24,000 0 0 24,000 -24,000 0
2025 5 0 0 24,000 0 0 24,000 -24,000 0
2026 6 0 0 24,000 0 0 24,000 -24,000 0
2027 7 0 0 24,000 0 0 24,000 -24,000 0
2028 8 0 0 113,000 0 0 113,000 -113,000 0
2029 9 0 0 24,000 0 0 24,000 -24,000 0
2030 10 0 0 24,000 0 0 24,000 -24,000 0
2031 11 0 0 24,000 0 0 24,000 -24,000 0
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2032 12 0 0 24,000 0 0 24,000 -24,000 0
2033 13 0 0 113,000 0 0 113,000 -113,000 0
2034 14 0 0 24,000 0 0 24,000 -24,000 0
2035 15 0 0 24,000 0 0 24,000 -24,000 0
2036 16 0 0 24,000 0 0 24,000 -24,000 0
2037 17 0 0 24,000 0 0 24,000 -24,000 0
2038 18 0 0 113,000 0 0 113,000 -113,000 0
2039 19 0 0 24,000 0 0 24,000 -24,000 0
2040 20 | 31,943,928 0 24,000 0 | 31,943,928 24,000 | 31,919,928 0
Rata interna de Rentabilitate Financiara a Investitiei Totale (RIRF/C) -6.55%

Valoarea Neta Acualizata Financiara a Investitiei Totale (VANF/C)  80,948,338.50

Raportul Beneficii/Cost al Capitalului (B/C C) 0.12

In mod evident, o investitie pentru utilizarea cédreia nu se percep taxe nu este o
investitie rentabila din punct de vedere financiar. Astfel, rezulta valori necorespunzatoare
pentru rentabilitatea financiara a investitiei (RIRF/C < 4%, VNAF/C <0) deoarece cash-flow-ul
net este negativ pentru tofi anii de operare a investitiei, cu exceptia ultimului an, cand este
luata Tn calcul valoarea reziduala.

Conform metodologiei in vigoare vizand fundamentarea proiectelor de investitii de
acest tip, sunt intrunite conditiile pentru a sustine necesitatea finantarii publice.

Analiza sustenabilitatii financiare a investitiei evalueaza gradul in care proiectul va fi
durabil, din prisma fluxurilor financiare anuale, dar si cumulate, de-a lungul perioadei de
analiza. Fluxurile de costuri corespund scenariului incremental ,Fara Proiect” — ,Cu Proiect”.

Fluxul cumulat de numerar este pozitiv in fiecare din anii prognozati, in conditiile in
care costurile de operare si intretinere periodica pentru situatia proiectata (Cu Proiect) vor fi
sustinute de catre Beneficiar prin alocatii bugetare.

Analiza financiara a condus la obtinerea urmatorilor indicatori globali de evaluare a
profitabilitatii financiare a investitiei:

Principalele rezultate ale analizei financiare

Fara contributie comunitara Cu contributie comunitara
(RRF/C) (RRF/K)
A B
fata de - rentabiiitate | (o) -6.55% RRF/C N/A RRF/K
inanciara
Valoare actuala neta (Lei) -80,948,338.50 VAN/C N/A VAN/K

Pentru ca un proiect sa necesite interventie financiara din partea fondurilor publice,
VANF a investitiei trebuie sa fie negativa, iar RIRF a investitiei mai mica decéat rata de
actualizare (4%). Valorile calculate pentru indicatorii financiari ai acestei investiti se
conformeaza acestor reguli, ceea ce Inseamna ca proiectul are nevoie de finantare publica
pentru a putea fi implementat.

Evolutia mai putin favorabila din punct de vedere financiar este compensata de o
evolutie favorabila din punct de vedere socio-economic, impactul socio-economic fiind cel
urmarit in special pentru astfel de proiecte ce au ca utilizator final publicul larg.

De altfel si ob{inerea unor indicatori ai performantei economice buni (VANE>0; RIRE>5%)
reprezinta o condifie obligatorie pentru ca proiectul sa primeasca finantare. Verificarea
indeplinirii acestei conditii face obiectul capitolului de analiza economica, daca este cazul.
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Analiza economica, analiza cost-eficacitate

Analiza economicd a proiectului nu arata oportunitatea investitiei, ENPV fiind in general
negativ, dar efectulul benefic al acesteia asupra economiei locale este de necontestat,
superior costurilor economice si sociale pe care acesta le implica.

Esalonarea Investitiei

o Esalonarea investitiei s-a presupus a se derula pe o perioada de trei ani, conform
Calendarului Proiectului.

Beneficiile economice

Principalii beneficiari directi ai proiectului sunt utilizatorii de drum, aceia care beneficiaza
in mod direct de imbunatatirea conditiei tehnice a infrastructurii rutiere, ceea ce determina
conditii superioare de circulatie. Aceste conditii de circulatie imbunatatite constau in cresterea
gradului de comfort si siguranta a circulatiei.

In continuare sunt enumerate succint beneficiile socio-economice directe si indirecte
identificate pentru acest tip de proiect, incat sa se defineasca cat mai complet impactul socio-
economic proiectului:

Imbunatatirea starii tehnice a infrastructurii rutiere:

o Reducerea uzurii autovehiculelor si reducerea timpilor de parcurs pentru persoane -
direct

o Reducerea costurilor determinate de accidentele rutiere - indirect

o Reducerea costurilor legate de mediul inconjurator - direct
Reducerea timpilor de imobilizare a marfurilor - direct

Cresterea nivelului de trai al populatiei rezidente in localitatile invecinate locatiei de
proiect:

e Asigurarea accesului la serviciile publice - salvare, pompieri, politie, etc in perioada
anotimpului rece - indirect

e Crearea locurilor de munca temporare pe perioada de implementare a proiectului -
direct

e Cresterea veniturilor bugetului local din impozitul pe venit — indirect

e Cresterea volumului investitiilor atrase - indirect

Alte beneficii socio-economice non-monetare:

e Proiectul va contribui la reducerea somajului local si la imbunatatirea calificarii
personalului angajat in sistem

o Cresterea valorii terenului si a imobilelor prin cresterea atractivitatii localitatilor
invecinate locatiei proiectului.

Prin analiza economica se urmareste estimarea impactului si a contributiei proiectului
la cresterea economica la nivel regional si national.

Aceasta este realizata din perspectiva intregii societati (municipiu, regiune sau tara),
nu numai punctul de vedere al proprietarului infrastructurii.

Analiza financiara este considerata drept punct de pornire pentru realizarea analizei
socio-economice. In vederea determinarii indicatorilor socio-economici trebuie realizate
anumite ajustari pentru variabilele utilizate Tn cadrul analizei financiare.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in
concordanta cu:
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o ,Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis”, elaborat de
Comisia Europeana pentru perioada de programare 2014-2020;

¢ HEATCO - ,Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project
Assessment” — proiect finantat de Comisia Europeana in vederea armonizarii analizei
cost-beneficiu pentru proiectele din domeniul transporturilor. Proiectul de cercetare
HEATCO a fost realizat in vederea unificarii analizei cost-beneficiu pentru proiectele
de transport de pe teritoriul Uniunii Europene. Obiectivul principal a fost alinierea
metodologiilor folosite in proiectele transnationale TEN-T, dar recomandarile
prezentate pot fi folosite si pentru analiza proiectelor nationale;

e ,General Guidelines for Cost Benefit Analysis of Projects to be supported by the
Structural Instruments” — ACIS, 2009;

o ,Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.
Master Plan General de Transport pentru Roménia, Ghidul National de Evaluare a
Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din
cadrul Master Planului, ,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-
Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru
Ministerul Transporturilor in anul 2014.

Principalele recomandari privind analiza armonizata a proiectelor de transport se refera la
urmatoarele elemente:

o Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului
necuantificabil, actualizare si transfer de capital, criterii de decizie, perioada de analiza
a proiectelor, evaluarea riscului viitor si a senzitivitatii, costul marginal al fondurilor
publice, surplusul de valoare a transportatorilor, tratarea efectelor socio-economice
indirecte;

e Valoarea timpului si congestia de trafic (inclusiv traficul pasagerilor munca, traficul
pasagerilor non-munca, economiile de trafic al bunurilor, tratarea congestiilor de trafic,
intarzierile nejustificate);

e Valoarea schimbarilor Tn riscurile de accident;

e Costuri de mediu;

e Costurile siimpactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital pentru
implementarea proiectului, costurile de intrefinere, operare si administrare, valoarea
reziduala).

Rata de actualizare pentru actualizarea costurilor si beneficiilor in timp este de 5%, in
conformitate cu normele Europene asa cum sunt descrise in ‘Guide to cost-benefit analysis of
investment projects’ editat de “Evaluation Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana.
Rata de actualizare de 5% este valabila pentru ,tarile de coeziune”, Romania incadrandu-se
in aceasta categorie.

Ipoteze de baza

Scopul principal al analizei economice este de a evalua daca beneficiile proiectului
depasesc costurile acestuia si dacad merita sa fie promovat. Analiza este elaborata din
perspectiva intregii societati nu numai din punctul de vedere al beneficiarilor proiectului iar
pentru a putea cuprinde intreaga varietate de efecte economice, analiza include elemente cu
valoare monetara directa, precum costurile de constructii si intretinere si economiile din
costurile de operare ale vehiculelor precum si elemente fara valoare de piata directa precum
economia de timp, reducerea numarului de accidente si impactul de mediu.

Toate efectele ar trebui cuantificate financiar (adica primesc o valoare monetara) pentru a
permite realizarea unei comparari consistente a costurilor si beneficiilor in cadrul proiectului
si apoi sunt adunate pentru a determina beneficile nete ale acestuia. Astfel, se poate
determina daca proiectuleste dezirabil si merita sa fie implementat. Cu toate acestea, este
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important de acceptat faptul canu toate efectele proiectului pot fi cuantificate financiar, cu alte
cuvinte nu tuturor efectele socio-economice li se pot atribui o valoare monetara.

Anul 2020 este luat ca baza fiind anul intocmirii analizei cost-beneficiu. Prin urmare, toate
costurile si beneficiile sunt actualizate prin prisma preturilor reale din anul 2020.

Lucrarile de constructie vor fi realizate in perioada 2020-2022. Astfel, situatia imbunatatita
infrastructurii rutiera va exista incepand cu anul 2023. Perioada de calcul folosita este de 20
de ani. Aceste ipoteze au fost de asemenea adoptate in conformitate cu normele europene
asa cum sunt descrise in ‘Guide to cost-benefit analysis of investment projects’ — “Evaluation
Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana.

Valoarea reziduala la sfarsitul perioadei de analiza a fost estimata la 20% din costul total
de investitie, pentru orice element de infrastructura care va fi realizat ca parte a lucrarilor.

Ca indicator de performanta a lucrarilor de modernizare, s-au folosit Valoarea Actualizata
Neta (beneficile actualizate minus costurile actualizate) si Gradul de Rentabilitate (rata
beneficiu/cost). Acesta din urma exprima benefiicile actualizate raportate la unitatea
monetara de capital investit. In final, rezultatele sunt exprimate sub forma Ratei Interne de
Rentabilitate: rata de scont pentru care Valoarea Neta Actualizata ar fi zero.

Rata Interna de Rentabilitate Economica
Calculul Ratei Interne de Rentabilitate a Proiectului (EIRR) se bazeaza pe ipotezele:

e Toate beneficiile si costurile incrementale sunt exprimate in preturi reale 2020, in Lei;

o EIRR este calculata pentru o durata de 20 ani a Proiectului. Aceasta include perioada
de constructie (anii 0-2), precum si perioada de exploatare, pana in anul 20 (anul
efectiv 2040);

¢ Viabilitatea economica a Proiectului se evalueaza prin compararea EIRR cu Costul
Economic real de Oportunitate al Capitalului (EOCC). Valoarea EOCC utilizata in
analiza este 5%. Prin urmare, Proiectul este considerat fezabil economic, daca EIRR
este mai mare sau egala cu 5%, conditie ce corespunde cu obtinerea unui raport
beneficii/costuri supraunitar.

Beneficiile economice

Au fost considerate pentru analiza socio-economica, doar o parte din componentele
monetare care au influenta directa. Pentru determinarea acestor beneficii s-a aplicat acelasi
concept de analiza incrementala, respectiv se estimeaza beneficiile in cazul diferentei intre
cazul “cu proiect” si “fara proiect”.

Efectele sociale (pozitive) ale implementarii proiectului sunt multiple si se pot clasifica in
doua categorii:

o Efecte cuantificabile monetare (care pot fi monetarizate); si
o Efecte necuantificabile (efectul multiplicator).

Tabelul urmator prezinta ipotezele de baza ale analizei economice, costurile si beneficiile
cuantificate precum si indicatorii de rezultat, de apreciere a eficientei economice a proiectului.

Ipotezele de baza, masurile cuantificate si indicatorii de rezultat ai analizei economice

Categorie Indicator | Descriere

Ipoteze de baza

Rata de actualizare economica EOCC 5%
Anul de actualizare a costurilor 2020

Anul de baza al costurilor 2020

Perioada de analiza, din care 20 ani
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Categorie Indicator Descriere
Investitie 3 ani 2020-2022
Operare 20 ani 2020-2040
. . CapEx Costul de constructie
Costuri economice — . .
OpEx Costuri de intretinere si operare
VOC Reducerea costului de operare ale vehiculelor
- . - VOT Reducerea costului cu valoarea timpului
Beneficii economice cuantificate . -
Reducerea numarului de accidente
Reducerea impactului negativ asupra mediului
EIRR Rata Interna de Rentabilitate Economica
Indicatori de rezultat ENPV Valoarea Neta Prezenta Economica
BCR Raportul Beneficii/Costuri

In rezumat, etapele de realizare a analizei economice sunt:
1. Aplicarea corecitiilor fiscale;
2. Monetizarea impacturilor (calculul beneficiilor);
3. Transformarea preturilor de piata in preturi contabile (preturi umbra); si
4. Calculul indicatorilor cheie de performanta economica
Cuantificarea beneficiilor economice
Conform tabelului anterior se vor cuantifica urmatoarele categorii de beneficii economice:

o Beneficii din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor;
¢ Beneficii din reducerea timpului de parcurs al pasagerilor;
e Beneficii din reducerea numarului de accidente; si

Aceste beneficii economice se calculeaza, de obicei, avand la baza rate (costuri) unitare
exprimate de unitatea de masura vehicul-km sau vehicul-ora. Avand in vedere acestea,
prognozele fluxurilor de trafic in Scenariile Fara si Cu Proiect sunt de o importanta particulara.

Calculul economic al proiectului (Lei, cu TVA, preturi constante 2020).

Beneficii Beneficii
Costuri din din Beneficii din
Anul de Anul de | Cost operare si | Valoare Total reducerea | reducerea | reducerea nr | Total Beneficii
analiza operare | Constructie | intretinere | reziduala costuri VOoC VOT de accidente | Beneficii nete
2020 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2021 1 35,087,846 0 0 35,087,846 1,200 800 0 2,000 | -35,085,846
2022 2 | 35,087,846 0 0 35,087,846 161,000 83,000 15,000 259,000 | -34,828,846
2023 3 | 35,087,846 0 0 35,087,846 256,000 165,000 28,000 449,000 | -34,638,846
2024 4 0 21,600 0 21,600 | 1,513,000 | 1,101,000 66,000 2,680,000 2,658,400
2025 5 0 21,600 0 21,600 | 1,513,000 | 1,101,000 66,000 2,680,000 2,658,400
2026 6 0 21,600 0 21,600 | 1,513,000 | 1,101,000 66,000 2,680,000 2,658,400
2027 7 0 21,600 0 21,600 | 1,513,000 | 1,101,000 66,000 2,680,000 2,658,400
2028 8 0 101,700 0 101,700 | 1,513,000 | 1,101,000 66,000 2,680,000 2,578,300
2029 9 0 21,600 0 21,600 | 1,513,000 | 1,101,000 66,000 2,680,000 2,658,400
2030 10 0 21,600 0 21,600 | 1,513,000 | 1,101,000 66,000 2,680,000 2,658,400
2031 11 0 21,600 0 21,600 | 1,513,000 | 1,101,000 66,000 2,680,000 2,658,400
2032 12 0 21,600 0 21,600 | 1,513,000 | 1,101,000 66,000 2,680,000 2,658,400
2033 13 0 101,700 0 101,700 | 1,513,000 | 1,101,000 66,000 2,680,000 2,578,300
2034 14 0 21,600 0 21,600 | 1,513,000 | 1,101,000 66,000 2,680,000 2,658,400
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2035 15 0 21,600 0 21,600 | 1,513,000 | 1,101,000 66,000 2,680,000 2,658,400

2036 16 0 21,600 0 21,600 | 1,513,000 | 1,101,000 66,000 2,680,000 2,658,400

2037 17 0 21,600 0 21,600 | 1,513,000 | 1,101,000 66,000 2,680,000 2,658,400

2038 18 0 101,700 0 101,700 | 1,513,000 | 1,101,000 66,000 2,680,000 2,578,300

2039 19 0 21,600 0 21,600 | 1,513,000 | 1,101,000 66,000 2,680,000 2,658,400

2040 20 0 21,600 | -28,749,535 | -28,727,935 | 1,513,000 | 1,101,000 66,000 2,680,000 31,407,935
Rata interna de Rentabilitate Economica (EIRR) -2.56%

Valoarea Neta Acualizata Economica (ENPV) 55,554,991.60

Raportul Beneficii/Costuri (BCR) 0.31

Analiza economica a proiectului nu arata oportunitatea investitiei, ENPV fiind negativ,
dar efectulul benefic al acesteia asupra economiei locale este de necontestat, superior
costurilor economice si sociale pe care acesta le implica, raportul beneficii/cost fiind mai mare
decat 1.

In ceea ce priveste rata intern& de rentabilitate economica a proiectului, aceasta este
de -2.56%, valoare inferioara ratei de actualizare sociala de 5%. Acest lucru nu reflecta
rentabilitatea din punct de vedere economic a investitiei dar avand in vedere tipul de lucrari
foarte complexe generate de natura terenului, se constata ca aceste lucrari sunt imperios
necesare pentru aducerea drumului la o stare de viabilitate corspunzatoare.

Efectele pozitive asupra utilizatorilor si asupra societatii, in general, sunt evidente ceea
ce conduce la concluzia ca proiectul merita promovat.

Conditiile impuse celor trei indicatori economici pentru ca un proiect sa fie viabil economic
sunt:

ENPV sa fie pozitiv;
o EIRR sa fie mai mare sau egala cu rata sociala de actualizare (5%);
BCR sa fie mai mare decat 1.

Analizand valorile indicatorilor economici rezulta ca proiectul este viabil din punct de
vedere social (raportul beneficii costuri BCR fiind pozitiv), pentru dezvoltarea potentialului
zonei.

Analiza de riscuri, masuri de prevenire/ diminuare a riscurilor

Rezultatele proiectului pot fi influence de diferiti factori de risc de la analiza carora nu
putem face abstractie. La fel ca in cazul oricarui tip de investitie, proiectul de fata implica
anumite riscuri. In acest sens putem deosebi:

e riscuri generale - se refera la acele riscuri care decurg din evolujia de ansamblu
a mediului (natural, economic, social, cultural, tehnologic, politic etc.), la nivel
mondial sau national

e riscuri specifice - care tin de echipa de proiect, de tipul investitiei, de modul
cum sunt planificate activitatile in cadrul obiectivului de investitie

Analiza de risc cuprinde urmatoarele etape principale:

e [dentificarea riscurilor se va realiza in cadrul sedintelor lunare de progres de
catre membrii echipei de proiect. Identificarea riscurilor trebuie sa includa
riscuri care pot aparea pe parcursul intreqului proiect: financiare, tehnice,
organizatorice, cu privire la resursele umane implicate, precum Si riscuri
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externe (politice, de mediu, legislative). Identificarea riscurilor trebuie
actualizata la fiecare sedinta lunara.

e Estimarea si evaluarea probabilitatii de aparitie a riscului. Riscurile identificate
vor fi caracterizate in functie de probabilitatea lor de aparitie si impactul
acestora asupra proiectului.

o Gestionarea riscului si imbunatatirea conceptului proiectului, pe baza
Graficului de Management al Riscului.

Identificarea riscurilor se realizeaza prin:
e analiza planului de implementare
e brainstorming
e experienta specialistilor si a echipei de implementare
e metode analitice - unde este posibil

Riscurile identificate in cadrul acestui proiect, prin metodele de identificare a riscului
mai sus mentionate sunt:

e riscuri comerciale si strategice

e riscuri economice

e riscuri contractuale

e riscuri de mediu

e riscuri politice

e riscuri sociale

e riscuri naturale

e riscuri institutionale si organizationale
e riscuri operationale si de sistem

e riscuri determinate de factorul uman
e riscuri tehnice

Alaturi de variabilele critice identificate prin analiza de senzitivitate si care nu necesita
aplicarea unor masuri speciale pentru prevenirea unor posibile riscuri, se prezinta mai jos si 0
analiza calitativa a anumitor riscuri si masurile luate.

PROBABILITATE

RISC DE APARITIE MASURI
Riscuri contractuale

- Pentru a evita intarzierile in organizarea

procedurilor de achizitii, graficul de realizare a

mediu acestora va fi atent monitorizat, vor fi identificati

din timp posibilii furnizori si se va incerca o

- intarzieri in
organizarea
procedurilor de

achizitii ' , X
comunicare cat mai transparenta cu acestia.

- potentiale - prte_vg(cjjersa in contratgtul de pro![eclztg:eha .

modificari ale scazut garantiei de buna executie a proiectului tehnic,

garantie care va fi retinuta in cazul unei solutii

solutiei tehnice )
tehnice necorespunzatoare
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- asistenta tehnica din partea proiectantului
pe perioada executiei proiectului

acoperirea cheltuielilor cu noua solutie tehnica
cu sumele cuprinse la cheltuielile diverse si
neprevazute

- neincadrarea
efectuarii lucrarilor
de catre
constructor in
graficul de timp
aprobat si in
cuantumul financiar
stipulat in
contractul de lucrari

- prevederea in caietul de sarcini a unor cerinte
care sa asigure performanta tehnica si
financiara a firmei contractante (personal
suficient, experienta similara)

- pentru ca acest risc sa poata fi prevenit este
scazut necesar ca din etapa de elaborare a
documentatiei de finantare graficul Gantt al
proiectului si bugetul estimat de costuri sa fie
elaborate realist si pe baza unor input-uri certe.
In acest sens, introducerea rezervelor
financiare si de timp este 0 masura preventiva.

-nerespectarea
clauzelor
contractuale a unor
contractanti si
subcontractanti

- stipularea de garantii suplimentare si
scazut penalitati in contractele incheiate cu firmele
contractante

Riscuri organizatorice

- neasumarea unor
sarcini si
responsabilitati in
cadrul echipei de
proiect

- stabilirea responsabilitatilor membrilor echipei
de proiect prin realizarea unor fise de post clare
si complete

- numirea in echipa de proiect a unor persoane
cu experienta in implementarea unor proiecte
similare

- motivarea personalului cuprins in echipa de
proiect

scazut

Riscuri institutionale

- intarzieri in
obtinerea avizelor
si autorizatiilor
necesare pentru
implementarea
proiectului

mediu - solicitarea in timp util a acestora

- contestatii in

- prevederea in caietul de sarcini a unor criterii

procedurile de scazut d I biective:
achizitie publica e evaluare obiective;
- capacitatea . .
insuficienta de scazut - C?nsfllllul I_tocal va c.on:relmc.ta un credit bancar
finance pentru finantarea proiectului

- realizarea bugetului la preturile existente pe
- cresterea piata.
accelgrata a mediu - cheltuielile generate de cresterea preturilor
preturilor vor fi suportate de catre beneficiar din bugetul

local

Riscuri de mediu

- conditiile de clima mediu - planificare judicioasa a lucrarilor cu luarea in

nefavorabile

considerare a unei marje de timp in plus
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efectuarii unor - alegerea unor solutii de execute care sa tina
categorii de lucrari. cont cu prioritate de conditiile climatice
Riscuri de management

- Posibilitatea ca
managementul
proiectului sa nu
poata fi asigurat in
mod eficient, ceea
ce va conduce la

) L mediu

intarzieri in

derularea

proiectului si la

nerespectarea - numirea in echipa care va monitoriza
termenului de implementarea proiectului a unor persoane cu
executie prevazut. experienta relevanta in derularea proiectelor.

Printr-o pregatire corespunzatoare si la timp a unor masuri se pot diminua considerabil
efectele negative produse de diferiti factori de rise.

Proiectul nu cunoaste riscuri majore care ar putea intrerupe realizarea obiectivului de
investitie prezent. Planificarea corecta a proiectului inca din faza de elaborare a acestuia,
precum si monitorizarea continua pe parcursul implementarii asigura evitarea riscurilor care
pot influenta major proiectul.

Dupa identificarea riscurilor pe baza surselor de risc punem problema evaluarii
impactului pe care l-ar avea riscul respectiv asuprta proiectului in cauza si a estimarii
probabilitatii producerii riscului.

Abordarea riscurilor se bazeaza astfel pe:

e dimensiunea riscului
e masurarea riscului
Ca si concluzie generala a evaluarii riscurilor se poate spune ca:

e riscurile care pot aparea in derularea proiectului au in general un impact mare
la producere , dar o probabilitate redusa de aparitie si declansare

e riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare si economice

e probabilitatea de aparitie a riscurilor tehnice a fost semnificativ redusa prin
contractarea lucrarilor de consultanta cu firme de specialitate.

In functie de structura riscurilor se vor lua masurile necesare unei gestionari eficiente
si corecte a riscurilor. Aceasta se realizeaza pe baza a patru operatiuni distincte:

o planificarea

e monitorizarea

e alocarea resurselor necesare prevenirii si inlaturarii efectelor riscurilor produse
e control

Pentru o mai buna evidentiere si urmarire a risculuila care proiectil este supus, precum
si pentru o coresta selectare a actiunilor de gestionare a riscurilor, se va folosi Graficul de
Management al Riscului:

Management de risc

(masuri de prevenire)

Inflatia este mai mare decat Aprovizionarea ritmica,
cea pronosticata contracte ferme cu furnizorii

Evaluare risc Probabilitate impact-rating

M
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Evaluare risc ('r“n::?x?iec':;eg:e(\’rz:i?:) Probabilitate impact-rating
A Implicare operator in
Modificari Ieglslatwg altele dezbgteri de Iegi si nonms M
decat cele preconizate niias
egislative
Se intarzie armonizarea Sprijinirea implementarii
legislatiei Romaniei cu legislatiei la nivel local si L
legislatia UE regional
Reprogramarea activitatiilor,
Conditiile de mediu corelarea lor cu prognozele M
INMH
Planul de finantare va fi Cautarea unor surse L
modificat alternative
Lipseste personalul Organizarea de programe si H
specializat cursuri de instruire
Lipsa continuarii a Refacerea strategiei in
dezvoltarii strategiei concordanta cu dezvoltarea L
lucrarilor socio ec. locala
Managementul Program de instruire
neperformant adecvata pentru top M
management

Legenda: H - ridicat, M - mediu, L - scazut

Concluzii

Asa cum se poate vedea mai sus, in ceea ce priveste beneficiile proiectului, ponderea
cea mai mare o au beneficiile din reducerea reducerea costurilor de operare, lucru firesc

pentru proiectele de reabilitare de drum.
Indicatorii economici au unele valori bune datorita beneficiilor economice generate de

implementarea proiectului.
Analizand valorile indicatorilor economici rezulta ca proiectul este viabil din punct de

vedere economic.

intocmit
Dr. ing. Radu Luca
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CONSILIUL JUDETEAN BUZAU
PRESEDINTE
Nr. 11053/30.07.2020

REFERAT
la proiectul de hotarare pentru aprobarea fisei proiectului
~Stimularea mobilitatii la nivel regional prin modernizarea
infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul Vintila Voda -
Plaiul Nucului, judetul Buzau” ce urmeaza a fi promovat spre
finantare nerambursabila in cadrul POR 2021 - 2027 si a notei
de justificare a impactului economic al proiectului

Proiectul de hotarare este initiat in exercitarea atributiilor deliberativului
judetean cu privire la proiectul ce urmeaza sa fie promovat in calitate de aplicant, in
vederea finantarii acestuia in cadrul Programului Operational Regional 2021 - 2027,
domeniul investitiei - Infrastructura rutiera de interes judetean.

Obiectivul general al acestui proiect de investitii il reprezinta cresterea gradului
de accesibilitate a zonelor rurale si urbane situate in proximitatea retelei TEN-T prin
modernizarea drumurilor judetene.

Tronsonul de drum judetean 203K propus pentru modernizare intre km 75+000
- 105+000, obiect al proiectului, reprezinta unica legatura a localitatilor de pe raza
comunelor Lopatari, Minzalesti si Vintila Voda cu DN 2/ E 85/Coridorul de transport
pan european 9, cu care se intersecteaza in comuna Maracineni, Judetul Buzau.

Tronsonul de drum judetean vizat de proiect se afla in prelungirea tronsoanelor
DJ 203K km 0+000 - 36+680 (Robeasca-Vadu Pasii-DN2B (E85)) si DJ 203K km
38+000 - 754000 (Maracineni-Podu Muncii), tronsoane aflate in curs de
modernizare, finantate in cadrul POR 2014-2020.

Totodata, prin proiectul propus se va asigura modernizarea singurului drum
judetean care tranziteaza cele 3 comune (Vintila Voda, Minzalesti si Lopatari). Prin
amenajarea intersectiilor drumurilor locale respective cu D] 203K, se asigura
conectarea indirecta a acestora la reteaua europeana TEN-T, fiind stimulata
mobilitatea la nivel regional a populatiei celor 3 comune. Se vor asigura astfel
premisele implementarii in bune conditii a proiectelor prevazute in strategiile locale
de dezvoltare ale celor 3 comune si se va crea un efect sinergic asupra rezultatelor
acestora.

Pentru aceste motive, propun adoptarea proiectului de hotarare in forma
prezentata.

PRESEDINTE,

PETRE-EMANOIL NEAGU



CONSILIUL JUDETEAN BUZAU

Directia pentru administrarea
patrimoniului si investitii
Directia de dezvoltare regionala

Nr. 11054/30.07.2020

RAPORT
la proiectul de hotarare pentru aprobarea fisei proiectului
~Stimularea mobilitatii la nivel regional prin modernizarea
infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul Vintila Voda -
Plaiul Nucului, judetul Buzau” ce urmeaza a fi promovat spre
finantare nerambursabila in cadrul POR 2021 - 2027 si a notei
de justificare a impactului economic al proiectului

Cererea de finantare urmeaza sa fie promovata spre finantare nerambursabila
in cadrul Programului Operational Regional 2021 - 2027.

Tronsonul de drum judetean vizat de proiect se afla in prelungirea tronsoanelor
DJ 203K km 04000 - 36+680 (Robeasca-Vadu Pasii-DN2B (E85)) si DJ 203K km
38+000 - 754000 (Maracineni-Podu Muncii), tronsoane aflate in curs de
modernizare, finantate in cadrul POR 2014-2020.

Modernizarea acestui drum creeaza noi oportunitati de dezvoltare pentru
comunele Vintila Voda, Manzalesti, Lopatari, atat de ordin economic cat si social.
Astfel, avand in vedere ca acest drum este singura cale de acces a comunelor
mentionate cu restul judetului, al regiunii si al tarii, se creeaza conditii pentru:
atragerea unui numar mai mare de investitii in zona, atragerea de venituri la bugetele
locale, reducerea ratei somajului ca urmare a crearii de noi locuri de munca, cresterea
nivelului de trai al populatiei.

Imbunatitirea conditiilor de circulatie rutierd pentru populatia din zond si de
tranzit va conduce la cresterea economica si prin dezvoltarea turismului in zona,
printr-un acces facil la obiectivele turistice din zonele strabatute de acest drum: Focul
viu de la Terca-Lopatari, Muntele de sare de la Lopatari, Piatra Alba "Grunjul” de la

Manzalesti, Platoul Meledic, Lacul Mocearu, manastiri si pesteri. Aceste elemente de



atractie turistica cu caracter de raritate reprezinta un punct forte pentru dezvoltarea
zonei si a judetului, implicit a regiunii.

Tronsonul de drum Vintila Voda - Plaiul Nucului asigura accesul si spre ariile
naturale protejate, situri de importanta comunitara Natura 2000, ROSCI0190
Penteleu, ROSCI0229 Siriu, ROSCI009 Bisoca.

Rezultate asteptate ale proiectului de investitie:

Ca urmare a implementarii proiectului propus, drumul judetean va capata un nou
profil, modernizat, ceea ce va asigura: reducerea timpului de deplasare, un coeficient
de confort sporit pentru traficul din zona, un consum mai redus de combustibil si
uzura mai mica etc.

Prin modernizarea tronsonului de drum judetean propus prin proiect se va
realiza:
- cresterea mobilitatii persoanelor si a marfurilor;
- implementarea cu succes a prioritatilor de dezvoltare ale zonei;

- dezvoltarea locala si regionala prin combaterea izolarii zonei.

DIRECTOR EXECUTILV, DIRECTOR EXECUTILV,

Iulian PETRE Liliana NICOLAE
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