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INTRODUCERE

Judetul Buzau se afla pe teritoriul Regiunii de Dezvoltare Sud-Est, alaturi de judetele Braila, Galati,
Vrancea, Constanta si Tulcea. Analiza contextului suprateritorial al judetului Buzau implica trei niveluri
teritoriale de referinta:

e Nivelul national (rolul judetului in Romania si raportarea acestuia la prioritatile nationale de
dezvoltare);

e Nivelul regional (racordarea la directiile de dezvoltare regionale si rolul judetului in structura
teritoriului regional);

e Nivelul interjudetean (relationare determinatd de vecinatatea teritoriald, ce vizeaza judete
precum Prahova, Brasov, Covasna, Vrancea, Braila sau lalomita).

FIGURA 1: CONTEXTUL TERITORIAL NATIONAL
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Sursa: Prelucrare proprie
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FIGURA 2: CONTEXTUL TERITORIAL REGIONAL
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FIGURA 3: CONTEXTUL TERITORIAL INTERJUDETEAN
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Scopul acestui capitol este de a evidentia rolului judetului Buzau la nivel national, regional si
interjudetean, precum si a de identifica elementele macro-teritoriale care influenteaza dezvoltarea
judetului atat din punct de vedere al directiilor strategice, cat si al structurii teritoriului. Aceste aspecte
sunt determinate in functie de o serie de elemente functional-spatiale de care depinde dezvoltarea socio-
economica a unui teritoriu si care sunt abordate in continuare:

e Coridoarele de transport;
e Structura policentrica/polii urbani de dezvoltare;

e Zonele de cooperare teritorial3 la nivel periurban, metropolitan/zone urban functionale.®.

1 Conform dimensiunilor definitorii ale zonelor functionale prezentate in cadrul MDRAP, 2018. Zonele functionale Th
Statele Membre ale Consiliului Europei. Studiu pregatitor pentru a XVlI-a sesiune a Conferintei Consiliului Europei a
Ministrilor Responsabili cu Amenajarea Teritoriului (CEMAT)
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1. CORIDOARE DE TRANSPORT

1.1. JUDETUL BUZAU TN CONTEXTUL INFRASTRUCTURII DE TRANSPORT
DIN ROMANIA

Analiza situatiei existente scoate in evidenta gradul de accesibilitate la reteaua de transport a U.A.T.-urile
judetului Buzau, aceasta influentand procesul de dezvoltare a retelei de localitati si implicit de relansare
economica si sociala a judetului. Prin Masterplanul de Transport al Romaniei sunt evidentiate proiectele
prioritare. In vederea asigurarii unui cadru strategic coerent de dezvoltare a infrastructurii de transport
pe teritoriul judetului sunt corelate propunerile din Master Planul de Transport al Romaniei cu
prevederile din PATN Sectiunea .

Prin conferinta de la CRETA (1994) s-a stabilit pentru Europa Centrala si de Est un numar de 10 (zece)
coridoare prioritare, de interes continental (coridoare rutiere, feroviare si navigabile). Judetul Buzadu se
afla pe Coridorul 3 Bucuresti-Regiunea NE (Moldova). De asemenea, judetul Buzdu se afla pe Coridorul
Inelar perimetral: Bucuresti — Alexandria — Craiova — Drobeta Turnu Severin — Timisoara — Arad - Oradea
— Satu Mare — Baia Mare — Bistrita — Suceava — Bacau — Focsani — Buzau — Bucuresti.

Conform Master Planului General de Transport, judetul Buzau este situat pe reteaua de nivel 2. Sunt
propuse doud drumuri expres ce vor trece prin Judetul Buzdu si anume DX5 - Ploiesti-Buzau -Ramnicu
Sarat si DX 7 - Buzdu —Braila. Primul, respectiv Drum de mare vitezd Ploiesti-Buzdu faciliteaza dezvoltarea
economica a judetului, dar si a regiunii Sud-Est, estimand o crestere a traficului cu aproximativ 20000-
30000 de vehicule (MZA) pentru tronsonul Ploiesti — Buzau -Braila.

FIGURA 4: HARTA MASTERPLAN GENERAL DE TRANSPORT AL ROMANIEI
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FIGURA 5: RETEAUA NATIONALA DE TRANSPORT RUTIERA S| FEROVIARA CE STRABATE JUDETUL BUZAU
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Planul de Amenajare a Teritoriului National/ PATN, Sectiunea I-retele de transport- include, pentru
judetul Buzdu, o serie de investitii, conform hartilor ce privesc retelele de cai rutiere, feroviare si
transport intermodal, prezentate in urmatoarele trei cartograme:

FIGURA 6: PATN SECTIUNEA | — CAl RUTIERE
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http://mtransporturi.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=4e84b8ff37de48c6a001c0bae9974693
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FIGURA 7: PATN SECTIUNEA | — CAl FEROVIARE
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FIGURA 8: PATN SECTIUNEA | — TRANSPORT COMBINAT
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1.2. RETEAUA DRUMURI NATIONALE, JUDETENE SI LOCALE

Pe teritoriul judetului Buzau s-a dezvoltat o retea de cai de comunicatii (drumuri si cdi ferate) care asigura
legatura dintre localitati, accesul la diferite centre de interes public si relatia cu judetele invecinate si
implicit cu restul tarii. Reteaua de drumuri este alcatuita in prezent din trei categorii, respectiv Drumuri
Nationale (DN), Drumuri Judetene (DJ) si Drumuri Comunale (DC) care sunt prezentate dupa cum
urmeaza:

1.2.1.-A: RETEAUA DE DRUMURI NATIONALE

Prin reteaua de drumuri dezvoltata pe teritoriul sau, judetul Buzau reprezinta un nod de transport
important, reteaua de drumuri avand o densitate comparabila cu media pe tara. Judetului Buzau este
strabdtut de un numar de 5 Drumuri nationale (DN) si anume: DN 2 (DE 85) dinspre Bucuresti spre
Suceava, Focsani, Bacdau, DN 1B Buzau - Ploiesti, DN 10 Buzau - Brasov, DN 2B Buzau — Braila, DN 22
Ramnicu Sarat - Braila. Legatura judetului cu celelalte regiuni istorice se face prin urmatoarele drumuri
nationale, din care unele au si statut de drumuri europene:

e DN 2 (DE 85) dinspre Bucuresti spre Suceava, Focsani, Bacau
e DN 1B Buzdu - Ploiesti

e DN 10 Buzdu - Brasov

e DN 2B Buzdu - Braila

e DN 22 Ramnicu Sarat - Brdila

e DN 2C Com. Costesti — Limita Judetului lalomita

Reteaua de drumuri in general, si cea cu statut de drum national n special, are un rol important in
asigurarea conexiunilor cu teritoriul national, a legaturilor teritoriale intre centrele de interes ridicat de
pe teritoriul judetului Buzau, asigurand pe langa legaturile dintre orasele si comunele din judetul Buzau si
accesul spre zonele turistice?. Din lungimea totald a retelei de drumuri de pe teritoriul judetului,
Drumurile Nationale au 321,738 km. DN 2 (E85) traverseaza judetul pe o lungime ce depaseste 75 km si a
fost modernizat, avand un profil transversal ce cuprinde urmatoarele elemente:

e Partea carosabila 7,0 m (cu o banda de 3,50 m pe fiecare sens de circulatie)
e Benzi de incadrare pe ambele laturi cu [3timea de 2,50 m
e Acostamente pe ambele laturi cu [dtimea de 1,0 m.

Benzile de incadrare au structura rutiera similara cu benzile din carosabil. Celelalte drumuri nationale din
reteaua judetului au Tn profil transversal urmatoarele elemente:

e Partea carosabila cu latimea de 7,0 m (cate o banda de circulatie pe fiecare sens cu latimea de
3,50 m)

e Pe ambele laturi acostament cu latimea de 1,0 m.
1.2.1.-B: RETEAUA DE DRUMURI LOCALE (DJ SI DC):

Aceasta retea, in principal cea a drumurilor judetene, completeaza reteaua principala (DN) si asigura
legaturile dintre localitatile judetului, preludnd in special traficul local, generat/atras de aceste localitati.
Reteaua drumurilor locale nu preia trafic de mare intensitate, sau cu sarcina mare pe osii, pentru ca nu
sunt modernizate, structura rutiera nefiind dimensionata in acest sens. De asemenea, lucrarile de arta
(poduri, podete) care nu au o stare de viabilitate corespunzatoare, sau sunt subdimensionate, precum si

2 Unul din criteriile de evaluare a zonelor turistice este si acela privind accesibilitatea, mai exact pozitia U.A.T-urilor fata de
arterele nationale si judetene si fata de reteaua feroviara.
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trecerile la nivel cu calea ferata, unde se stationeaza timp indelungat la bariera, sunt elemente care reduc
viteza comerciala, capacitatea de circulatie, maresc consumul de carburanti, fac sa scada eficienta
relatiilor dintre localitatile judetului. Pe teritoriul Judetului Buzau sunt 38 Drumuri Judetene, cu o lungime
totala de 951,476 km. De asemenea, judetul Buzau dispune de o retea de Drumuri Comunale (DC) densa,
in numar de 247, care asigura legatura dintre localitatile rurale, sau ofera accesul la terenurile agricole.

DRUMURI NATIONALE

Caile de comunicatii rutiere nationale din judet au orientari Est-Vest si Nord-Sud, unele avand si statut de
drum European (E) si au o lungimea totala de 321,738 km. Lista acestora este urmatoarea:

1. DN 1B Limita Jud. PRAHOVA - Ulmeni - DN 2 (Buzau)

47 +245-71 + 698 24,540 km

2. DN 2 Limita Jud. IALOMITA - Costesti - Buzau - Ramnicu Sarat - Limita Jud. VRANCEA
68 + 000 - 152 + 430 85,297 km

3. DN 2B Spataru (DN 2) - C.A. Rosetti - Limita Jud. BRAILA

0+000-38+731 39,126 km

4. DN 2C Costesti (DN 2) - Smeeni - Pogoanele - Padina - Limita Jud. IALOMITA
0+ 000 - 48 + 000 47,520 km

5. DN 10 Buzdu (DN 2) - Cislau - Nehoiasu - Limita Jud. COVASNA

0+000-94 +790 94,766 km

6. DN 22 Ramnicu Sarat (DN 2) - Boldu - Limita Jud. BRAILA

0+ 000 - 30 + 000 30,489 km

Drumuri Nationale pe raza judetului Buzau aflate in administrarea DRDP Bucuresti sunt urmatoarele:
e DN 2 km 68+000 — km 152+430

e DN 10 km 0+000 — km 94+790
e DN 22 km 0+000 — km 30+000
e DN 1B km 47+245 — km 71+698
e DN 2B km 0+000 — km 38+731
e DN 2C km 0+000 — km 48+000

1.2.2-A. STAREA DE VIABILITATE A DRUMURILOR NATIONALE3

Din lungimea totala a retelei de drumuri de pe teritoriul judetului Bacau, Drumurile Nationale au 321,738
km si sunt modernizate in proportie de 95%. DN 2 (E85) traverseaza judetul pe o lungime ce depaseste 75
km si a fost modernizat. Pe toata reteaua de drumuri nationale imbracamintea partii carosabile este
asfaltica, este Tn stare buna, ceea ce ofera conditii optime pentru circulatie.

3 Starea de viabilitate a drumurilor nationale va fi pusa la dispozitie de DRDP Bucuresti la solicitarea avizului.
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FIGURA 9: RETEAUA RUTIERA
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1.2.2-B. VIABILITATEA LUCRARILOR DE ARTA DE PE DRUMURILE NATIONALE DIN CADRUL DRDP
BUCURESTI

Lucrarile de arta realizate pe drumurile nationale sunt in numar de 81, cu lungimi cuprinse intre 10 si 325
metri. Din punct de vedere al materialelor de constructie podurile sunt realizate cu preponderenta din
beton precomprimat, armat si metal. Clasificarea podurilor pe reteaua drumurilor nationale este
urmatoarea:

e 5 poduri peste obstacole aflate pe traseul DN1B cu lungimi cuprinse intre 11-22 metri

e 22 poduri peste obstacole aflate pe traseul DN2 cu lungimi cuprinse intre 10-325 metri
e 4 poduri peste obstacole aflate pe traseul DN2B cu lungimi cuprinse intre 18-55 metri

e 4 poduri peste obstacole aflate pe traseul DN2B cu lungimi cuprinse intre 18-55 metri

e 1 pod peste obstacole aflate pe traseul DN2C cu lungimea de 30 metri

e 45 poduri peste obstacole aflate pe traseul DN10 cu lungimi cuprinse intre 10-275 metri

e 2 poduri peste obstacole aflate pe traseul DN22 cu lungimi cuprinse intre 22-150 metri

Traseele retelei de drumuri nationale si judetene intalnesc cursuri de apa traversate prin poduri, dupa
cum urmeaza:
e DN2 raul Calmatui (c. Costesti), raul Buzau (m. Buzau), paraul Calnau (c. Maracineni), raul Ramnic
(m. Ramnicul Sarat), parau Cotacu (c. Bihacu)

e DN2B paraul Buzoel (m. Ramnicul Sarat)

e DN10 Niscov (Vernesti), raul Basca (Cisldu), raul Nehoiu (Nehoiu), paraul Casoca si Hartagu (c.
Lunca Jaristei)

e DN22 raul Ramnicul Sarat (c. Ramnicelu)
1.2.3. DRUMURI JUDETENE

Reteaua drumurilor judetene cuprinde un numar de 38 drumuri, cu lungime de 951,476 km, cu
urmatoarele caracteristici:

1 DJ 100H Limita Jud. Prahova Strezeni - Tisdu - Padurenii - lzvoru - Hales - Valea Salciilor - Grajdana -
Mierea - Niscov - Vernesti (DN 10)

19+840 44+840 25,000 km

2 DJ 102B Limita Jud. Prahova-Zeletin-Bascenii de Sus-Calvini-Bascenii de Jos-Gura Bascei (DN 10)
234200 34+350 11,150 km

3 DJ 102C Limita Jud. Prahova - Buda - Craciunesti - Scarisoara - Cislau (DN 10)

33+832 45+209 11,377 km

4 DJ 102F DN 10 (Satuc)-Joseni-Policiori-Scortoasa-Gura Vaii - Canesti - Chilie - Manzalesti (DJ203K)
0+000 33+200 33,200 km

5 DJ 102H Limita Jud. Prahova - Amaru - Pitulicea - Corbu - Casota - Vacareasca - Carligu - Glodeanu
Silistea - Satu Nou - Limita Jud. lalomita

10+800 40+000 29,200 km
6 DJ 102l Carligu Mic (DJ102H) — Smardan — Mitropolia (DJ203D)
0+000 10+553 10,553 km

7 DJ 102L Limita Jud. Prahova - Chiojdu - Lera - Corbu - Catina - Bascenii de Sus (DJ 102B)
10+000 22+000 12,000 km

8 DJ 103P Chiojdu (DJ 102L) - Nehoiu(DN 10)

0+000 26+556 26,556 km

9 DJ 103R Scorteanca (DJ 102H) Vintileanca - Gageni - DN1B - Greceanca (DJ 205)

0+000 13+800 13,800 km

10 DJ 104N Fintesti (DJ 205) - Limita Jud. Prahova

0+000 2+000 2,000 km
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11 DJ 202 Ramnicu Sarat Colibasi - Fotin - Puiestii de Sus - Puiestii de Jos - Nicolesti - Dascalesti - Limita
Jud. Vrancea

0+000 18+500 18,500 km

12 DJ 202C Puiestii de Jos (DJ 202) - Limita Jud. Vrancea

0+000 4+000 4,000 km

13 DJ 202E DJ 202 - Limita Jud. Vrancea

0+000 5+000 5,000 km

14 DJ 203 Rubla (DJ203A) - Zidurile — Lanuri - Balaceanu - Limita Jud. Braila
0+000 20+000 20,000 km

15 DJ 203A Podu Muncii (DJ 203K) - Campulungeanca - Margaritesti - Batogu - Murgesti - Livada Mica
Livada Mare - Grebanu - Plevna - Valea Ramnicului - Rubla - Salcioara - Ghergheasa — Amara - Stavarasti -
Limita Jud. Braila

0+000 60+000 60,000 km

16 DJ 203C Pogoanele (DN2C) - Bradeanu - Florica — DN2 - Satu nou - Coltaneni - Margineanu - Lunca -
Movila Banului - Clondiru — DN1B - Sarata - Pietroasele (DJ205)

0+000 57+200 57,200 km

17 DJ 203D Scutelnici (DJ 203l) - Mitropolia - Bradeanu - Smeeni — DN2C - Maxenu - Tintesti - Buzdu (DN
2B)

0+000 35+000 35,000 km

18 DJ 203E Limita Jud. lalomita - Padina - DN2C - Rusetu (DJ 203)

21+325 46+525 25,200 km

19 DJ 203F Magura (DN10) — Robesti (DJ203L)

0+000 2+190 2,190 km

20 DJ 203G Costesti (DN 2) - Pietrosu - Stalpu — DN1B - Merei - Sarata Monteoru - Leiculesti - Hales -
Magura (DN 10)

0+000 45+200 45,200 km

21 DJ 203H Ramnicu Sarat (DN 2) - Posta - Topliceni - Raducesti - Babeni - Dedulesti — Pietroiu - Buda -
Alexandru Odobescu - Limita Jud. Vrancea

0+000 25+500 25,500 km

22 DJ 2031 Cilibia (DN 2B) - Gara Cilibia - Caragele - Pogoanele - Satu Nou - Limita Jud. lalomita

0+000 39+950 39,950 km

23 DJ 203K DJ 203J (Limita Jud. Braila) - Robeasca - Gavanesti - Sdgeata - Vadu Pasii - Bajani - Maracineni
- Sapoca - Cernatesti - Manasia - Aldeni - Beceni - Petrachesti - Sarbesti - Vintila Voda - Manzalesti -
Lopatari - Nehoiasu (DN 10)

0+000 - 127+600 127,600 km

24 DJ 203L Sapoca (DJ 203K) - Valea Nucului - Plescoi - Plesesti - Berca - Ratesti - Cojanu - Robesti -
Parscov - Lunca Frumoasa - Trestia Cozieni - Balanesti - lzvoarele - Bozioru - Valea Fantanei - Braesti -
Bratilesti (DJ 203K)

0+000 50+000 50,000 km

25 DJ 203N Limita Jud. Braila - Rusetu - Limita Jud. Braila
3+473 17+773 14,300 km

26 DJ203P Rubla (DJ203A) — Ramnicelu (DN22)

0+000 2+800 2,800 km

27 DJ 204C Limita Jud. Vrancea - Sindrila - Bisoca - Sarulesti - Vintila Voda (DJ 203K)
60+000 84+500 24,500 km

28 DJ204D DJ203D b- Tintesti — DN2B

0+000 5+750 5,750 km

29 DJ 204L Limita Jud. Vrancea - Spidele - Valea Larga (DJ 220)
8+000 13+000 5,000 km

30 DJ 204M Manzalesti (DJ 203K) - Poiana Valcului - Jgheab - Plavdtu - Lopatareasa

0+000 8+500 8,500 km

31 DJ 205 Vernesti (DJ100H) - Zoresti - Ciobdnoaia - Merei - Dealul Viei - Pietroasele - Greceanca - Breaza
- Naeni - Fintesti - DN 1B (Sahateni)
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0+000 44+800 44,800 km

32 DJ 205A DN1B - Lipia Ciobanoaia (DJ205)

0+000 6+700 6,700 km

33 DJ 205B Sahateni (DN1B) — Naeni (DJ205

0+000 7+550 7,550 km

34 DJ 214A Caragele (DJ 203l) - Luciu - Largu - Scarlatesti - Rusetu
0+000 15+000 15,000 km

35 DJ 215A Izvorul Dulce (DJ 203K) - Bldjani - Soresti - Zilisteanca (DJ220)
0+000 19+000 19,000 km

36 DJ 216 DN 22 - Lunca - Macrina - Nicolesti (DJ 202)

0+000 7+900 7,900 km

37 DJ 220 Boldu (DN 22) — Ghergheasa - Balaceanu - Rosioru - Cochirleanca - Boboc - Posta Canlau -
Suditi - Fundeni - Zarnesti — Petrisoru - Racoviteni - Murgesti - Batogu - Pardosi - Buda - Valea Larga -
Valea Salciei - Sarulesti (DJ 204C)

0+000 93+700 93,700 km
38 DJ220A Policiori (DJ102F) — Vulcanii Noroiosi
0+000 5+800 5,800 km

Starea de viabilitatea a drumurilor judetene, inclusiv tipul de imbracaminte, este prezentata in Anexa 4.1.
1.2.4. DRUMURI COMUNALE

Drumurile comunale, in numar de 274, sunt partial modernizate, cu imbracaminti asfaltice usoare, partial
nemodernizate, pietruite sau din pamant. Drumurile comunale de pamant reprezinta cca 15% din totalul
drumurilor comunale din pamant la nivelul Regiunii Sud-Est, drumurile pietruite 18%, iar drumurile cu
imbracaminti usoare rutiere 30%, fiind modernizate un procent de 0,45% din totalul drumurilor de
pamant modernizate de la nivelul Regiunii Sud-Est. In anul 2020 peste 200,00 km de drumuri au stare
tehnica mediocra, peste 25,00 km au stare tehnica rea si 31,50 km sunt impracticabili. Lista drumurilor
comunale este prezentatad in Anexa 4.2.
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FIGURA 10: VIABILITATEA DRUMURILOR
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1.2.5. FLUXURI DE PASAGERI S| DE MARFA

Pe reteaua de drumuri, indiferent de categorie, se desfasoara un trafic (persoane si marfuri) care este
generat de relatiile dintre localitatile din judet, sau cu teritoriul de influenta. Traficul poate fi:
e Local, ininteriorul judetului

e Cu origine pe teritoriul judetului
e Cu destinatia in judet

e De tranzit

Traficul existent pe drumurile din judet a fost pus in evidenta prin recensamantul care s-a efectuat pe
parcursul anului 2015 pe 11 (unsprezece) categorii de vehicule, datele fiind exprimate in vehicule fizice
(vf). Datele s-au inregistrat timp de 24 ore si, dupa prelucrare, au fost prezentate prin media zilnica
anuald (MZA) pentru fiecare drum national de pe teritoriul judetului. Ponderea o au autoturismele, pe
toate drumurile, apropiindu-se ca procent de 60 — 70%.

Pentru analize de trafic, valorile exprimate in vehicule fizice sunt transformate in vehicule etalon (ve) pe
baza coeficientilor de transformare. Mentionam ca vehiculul etalon este autoturismul. Un alt element cu
care se opereaza in analizele de trafic este ora de varf care reprezinta 12% din MZA. Un indice calitativ
care pune in evidenta conditiile pe care reteaua de drumuri din judet o ofera pentru circulatie este
“nivelul de serviciu” care reprezinta raportul dintre flux si capacitatea de circulatie a a drumurilor.

Nivelul de serviciu are sase trepte de gradatie (de la A la F). In cazul drumurilor nationale (DN), pentru ca
circulatia sa se desfasoare fluent se recomanda nivelul de serviciu “B”, dar se accepta si “C”. In ceea ce
priveste reteaua de drumuri din judet, capacitatea de circulatie se prezinta astfel:

e DN2 (E85) dinspre Bucuresti spre Buzau, Focsani, Bacdu, Suceava are un profil transversal
deosebit, Tn sensul ca are partea carosabila cu latimea de 12.00m, impartita in benzi de 3.50 m
(cate una pe fiecare sens) incadrate de benzi de 2.50 m, benzi pe care nu se circul3;
e DN 1B Buzdu - Ploiesti, DN 10 Buzau - Brasov, DN 2B Buzau - Brdila, DN 22 Ramnicu Sarat - Braila
sunt drumuri care au cate o banda de circulatie pe fiecare sens cu latimea de 3.50 m si
acostamente de 0,75 m pe ambele parti.
In ceea ce priveste drumurile judetene, capacitatea de circulatie este mult redusa in comparatie cu
drumurilor nationale si in cele mai multe cazuri capacitatea de circulatie este egald cu nivelul fluxurilor.
Se precizeaza faptul ca exista o capacitate ideald, care este determinata de elementele geometrice, in
profil longitudinal si transversal al drumurilor, dar si capacitatea reald, care este influentata de o serie de
factori si anume:

e Starea partii carosabile,

e Structura traficului,

¢ Procentul de vehicule grele si cu tractiune animala,

e Obstacole laterale,

e Latimea benzilor de circulatie,

e Prezenta localitatilor pe traseu.

Fiecare din acesti factori au o pondere care reduce capacitatea ideald cu cca 40%, ceea ce face ca in
conditii reale sa ne situam, pe reteaua de drumuri din judetul Buzau intr-un nivel de serviciu D — E, cu
efectele respective in desfasurarea fluenta a circulatiei si cu un grad ridicat de poluare.

1.2.6 TRANSPORT PUBLIC

Pe reteaua de cdi de comunicatii terestre (rutier si feroviar) este organizat un sistem de transport public
si privat, generat de relatiile stabilite intre functiunile diverselor localitati ale judetului Buzau. Transportul
in comun este organizat cu autobuze si microbuze pe reteaua de drumuri, retea pe care se inscriu trasee.
n raport cu marimea fluxurilor, se stabilesc si parametrii de traseu, frecvents, interval de succesiune si
implicit parcul circulant, un accent deosebit punandu-se pe calitatea serviciului.

18



Actualizarea Planului de Amenajare a Teritoriului Judetean Buzau
Partea |. Analiza situatiei existente/ Capitolul 4 — Contextul teritorial interjudetean, regional si national

Fenomenul de restructurare economica si sociala a redus foarte mult numarul calatorilor, in special pe
calea ferata. La nivel de judet, dar si in marile localitati, se pune problema formelor de transport
intermodal pentru a creste eficienta transportului de calatori si marfuri. Disponibilizarea unui numar
mare de salariati a avut efect direct si asupra mobilitatii, deci procentul navetistilor a scazut. Din totalul
celor care se deplaseaza dintr-o localitate Tn alta cu scop precis, procentul salariatilor este foarte redus,
elevii fiind principala categorie de navetisti.

In conditiile Tn care au fost desfiintate garnituri de trenuri, conditiile oferite de sistemul feroviar (timp de
asteptare, parcursul, aspectul din gari si peroane, lipsa legaturilor directe), principalii operatori care au
preluat acest tip de deplasare sunt societati private care folosesc autobuze.

Reteaua de transport public din judet, sau la nivel interjudetean, unde este cazul, a fost stabilitd n
functie de relatiile de transport dintre localitati si, in functie de marimea fluxurilor de calatori, au fost
stabilite trasee pe care circula diversi operatori - Societati Comerciale ale administratiei locale,
Societati Comerciale private, intre acestea stabilindu-se conventii legate de parametrii de traseu:

. Frecventa,

. Interval de succesiune,

o Lungime traseu,

. Zona de suprapunere a traseelor,

o Statii,

. Capacitatea autobuzelor (in raport de marimea fluxurilor ce se inregistreaza la orele de varf de

dimineata (AM) si dupa amiaza (PM).

Centrul de greutate in reteaua de transport public judetean si interjudetean este municipiul Buzau , care
prin trasee este legat cu principalele localitati din judet, sau din teritoriul de influenta, inclusiv cu
municipiul Bucuresti. Principalele rute de transport, includ orasele importante, Buzau, Ramnicu Sarat,
Nehoiu, Patarlagele si Pogoanele, care servesc si zonele rurale din judetul Buzau cu o populatie redusa.

Plecarile, respectiv sosirile, sunt organizate din orasele importante din judetul Buzau spre comunele
limitrofe, sau spre localitatile din judetele vecine. 50% din traseele de transport in comun leaga
municipiul Buzdau de localitatile din judet, demonstrand rolul polarizator al acestuia, 40% deservesc
municipiul Rdmnicu Sarat si restul de 10% asigura legaturile intre localitatile mai importante din judet.

1.2.7. PROIECTE IN FAZE DE PROIECTARE S| REALIZARE

A. AUTOSTRAZI S| DRUMURI NATIONALE

e Realizarea Drumului de mare viteza Ploiesti — Buzdu — Focsani — Bacdu — Pascani (Coridorul 9 —
tronsonul cuprins in cadrul Master Planului General de Transport al Romaniei aprobat prin HG
666/2016 ce trece si prin judetul Buzau - tronsoanele Ploiesti - Buzau (Muntenia Express) si
Buzdu — Focsani (Drumul Siretului)

Demararea proiectarii pentru Drumul Expres Buzdau — Braila (Societatea Portugheza - Ingineria
Especializada Obra Civil E Industrial SA) — Axa Prioritara 2 — Dezvoltarea unui sistem de transport
multimodal de calitate, durabil si eficient, Componenta 1 (parte din Reteaua TEN-T)

B. DRUMURILE JUDETENE S| SECTOARE DE DRUMURI JUDETENE

B.1. Consiliul Judetean Buzau are in derulare mai multe proiecte de modernizare, reabilitare cai de
comunicatii, judetene si comunale pentru imbunatatirea conditiilor de circulatie rutiera:

e Proiectul de modernizare DJ 102C intre km 33+832-45+209, Cislau — Buda Craciunesti - limita
judetului Prahova, va asigura un acces mai facil spre nordul judetului Buzdu spre judetul Prahova.
(LISTA OBIECTIVE INVESTITII 2017- SURSA BUGET — LUCRARI NOI — REABILITARE DJ 102C)

e Proiectul de modernizare DJ 202 km 0+000 — 18+500, Ramnicu Sarat — Puiesti — Dascalesti —
Limita judetului Vrancea, va asigura legaturi rutiere mai bune intre localitatile parcurse si DN 22,
Ramnicu Sarat — Bréila si Judetul Vrancea (PROGRAM LUCRARI DE INTRETINERE CURENTA 2018)
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e Proiectul de modernizare DJ 203K km 0+000 — 77+000; km 105+000-127+600 , Robeasca —
Sageata — Vadu Pasii- Maracineni-Sapoca-Cernatesti-Beceni-Vintila Voda-Lopatari-Gura Teghii, va
asigura acces la obiectivele turistice din zonele strabatute de acest drum si anume: Muntele de
sare, Lacul Meledic, Lacul Mocearu, Focul Viu, manastiri si pesteri din aceste zone. (PROGRAMUL
OPERATIONAL REGIONAL 2014-2020 - LISTA OBIECTIVE INVESTITII -2017- SURSA BUGET - PNDL
— MODERNIZARE DJ 203K; LISTA OBIECTIVE INVESTITII -2018- SURSA BUGET - PNDL -
MODERNIZARE DJ 203K)

e Proiectul de modernizare DJ 220 km 0+000 — 87+400, Boldu-Balaceanu-Cochirleanca-Boboc-
Posta Calndu- Zarnesti — Racoviteni-Murgesti-Batogu-Pardosi- Buda- V Salciei, va facilita
mobilitatea populatiei din comunele care sunt deservite de aceasta artera rutiera (Murgesti,
Pardosi, Buda, Valea Salciei) si va asigura conditii mai bune pentru extinderea schimburilor
comerciale. (LISTA OBIECTIVE INVESTITII 2017- SURSA BUGET - LUCRARI NOI — MODERNIZARE
DJ 220; LISTA OBIECTIVE INVESTITII -2018- SURSA BUGET — PNDL — MODERNIZARE DJ 220; LISTA
LUCRARI CALAMITATI HG 752/2016 + HG 975/2016 — REFACERE DJ 220)

e Proiectul de modernizare DJ 203G km 0+000 — 12+000, Costesti (DN2) — Stalpu (DN1B) — Merei
(DJ205) — Costesti, Stalpu, Merei, va facilita mobilitatea populatiei din comunele care sunt
deservite de acesta artera rutiera catre Municipiul Buzau si va asigura conditii mai bune pentru
accesul la Statiunea Sdrata — Monteoru si zona viticold a Judetului Buzidu (LISTA OBIECTIVE
INVESTITII -2018- 2021 SURSA BUGET — PNDL. — MODERNIZARE DJ 203G)

B.2. Proiecte importante de reabilitare si modernizare a drumurilor din judetul Buzau realizate prin
fonduri europene (contributia CJ Buziu-buget local 2019)*:

e POR 2014-2020: Stimularea mobilitatii la nivel regional prin modernizarea infrastructurii rutiere
de transport pe tronsonul limita judet Braila - Robeasca — Vadu Pasii (E85)

Parteneriatul format din UAT Judetul Buzau, UAT Comuna Robeasca, UAT Comuna Sageata si UAT
Comuna Vadu Pasii, avand ca lider Unitatea Administrativ — Teritoriald Judetul Buzau a incheiat cu
Ministerul Lucrarilor Publice, Dezvoltarii si Administratiei si Fondurilor Europene si cu Agentia pentru
Dezvoltare Regionala Sud-Est, Contractul nr.611/23.10.2017 de finantare a proiectului "Stimularea
mobilitatii la nivel regional prin modernizarea infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul limita judet
Braila - Robeasca — Vadu Pasii (E85)", cod SMIS 108721.

Proiectul este finantat in cadrul Programului Operational Regional 2014-2020, Axa prioritara 6 -
imbunatatirea infrastructurii rutiere de importantd regionald, Prioritatea de investitii 6.1 - Stimularea
mobilitatii regionale prin conectarea nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a
nodurilor multimodale.

e POR 2014-2020: Modernizare DJ 203H km 16+000 — 25+500, Buda — Alexandru Odobescu — limita
judet Vrancea, judetul Buzau

Parteneriatul dintre Unitatea Administrativ — Teritoriala Judetul Buzdu si Unitatea Administrativ-
Teritoriala Comuna Buda, condus si reprezentat de UAT Judetul Buzdu a incheiat cu Ministerul Dezvoltarii
Regionale, Administratiei Publice si Fondurilor Europene si cu Agentia pentru Dezvoltare Regionala Sud-
Est, Contractul nr. 3378/24.10.2018 de finantare a proiectului "Modernizare DJ 203H km 16+000 —
25+500, Buda — Alexandru Odobescu — limita judet Vrancea, judetul Buzau", cod SMIS 123786.

Proiectul este finantat prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa prioritard 6 — imbunatitirea
infrastructurii rutiere de importanta regionald, Prioritatea de investitii 6.1 — Stimularea mobilitatii
regionale prin conectarea nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor
multimodale — apel de proiecte nefinalizate.

4 sursa: HCJ Buziu nr. 62/16.04.2020-anexa 2
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e POR 2014-2020: Modernizare DJ 203K, km 38+000 - 75+000, Maracineni - Podu Muncii, judetul
Buzdu

Parteneriatul dintre Unitatea Administrativ — Teritoriald Judetul Buzdu, Unitatea Administrativ-Teritoriald
Comuna Mardcineni, Unitatea Administrativ-Teritorialda Comuna Sapoca, Unitatea Administrativ-
Teritoriala Comuna Cernatesti, Unitatea Administrativ-Teritoriala Comuna Beceni, condus si reprezentat
de UAT Judetul Buzau, este beneficiar al finantarii pentru proiectul “ Modernizare DJ 203K, km 38+000 -
75+000, Maracineni - Podu Muncii, judetul Buzau”, proiect finantat prin Programul Operational Regional
2014 - 2020, cod SMIS 124872.

Proiectul este finantat prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa prioritard 6 — imbunatatirea
infrastructurii rutiere de importanta regionald, Prioritatea de investitii 6.1 — Stimularea mobilitatii
regionale prin conectarea nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor
multimodale — apel de proiecte nefinalizate.

B.3. Lista lucrari de refacere in urma calamitatilor conf. HG 752/2016 + HG 975/2016°

e Refacere DJ 220, km 58+000-70+000, Murgesti-Pardosi-Buda

e Refacere DJ 220, km 64+300-64+500, Pardosi

e Decolmatare si recalibrare albie pod pe DJ 220, km 60+500, peste paraul Calnau, Comuna Pardosi

e Refacere DJ 205, km 26+800, Breaza

e Refacere DJ 205, km 37+030, Fintesti

e Refacere DJ 102F, km 20+300-27+200, Berca-Chiliile

e Refacere DJ 2041VI, Jgheab

e Refacere DJ 102B, km 25+100

o Refacere DJ 203K, Lopatari-Luncile-Plaiul Nucului-GuraTeghii, km 91+000-107+000

e Refacere DJ 220A, km 0+300, Policiori, com. Scortoasa

e Refacere parte carosabild, refacere rigole de pamant pe tronsonul km 8+000-13+000 de pe D)
204L, decolmatare albie parau Spidele si refacere podet tubular la km 12+500, com. Buda

e Lucrari decolmatare si calibrare albie parau Slanic, pe 70 m, pentru protejarea DJ 203K, Satu
Vechi, com. Manzalesti

e Lucrari refacere zid sprijin culee pod pe DJ 203K, Basceni, com. Manzalesti

e Refacere zona calamitata pe DJ 203L, km 27+200, com. Cozieni

B.4. Lista obiective PNDL 2018°

e Modernizare DJ 220. km 87+400-93+700. V. Salciei-Sarulesti

e Reabilitare DJ 203L. km 17+200-29+400. Parscov-Cozieni

e Modernizare DJ 203K.. km 38+000-75+000 Maracineni-Podu Muncii

e Reabilitare drum judetean DJ 203L, intre km 29+400-50+000, Cozieni-Bozioru- Braesti, judetul
Buzau

e Refacere pod peste raul Buzdu satul Vadu Pasii - extravilan- com. Vadu Pasii

e Modernizare DJ 204C, km 60 - 000-84+500 lim. Jud. Vrancea-Bisoca-Sarulesti- Vintila Voda

e Stimularea mobilitatii la nivel regional prin modernizarea infrastructurii rutiere de transport pe
tronsonul Vintila Voda-Plaiul Nucului, judetul Buzau

e Stimularea mobilitatii la nivel regional prin modernizarea infrastructurii rutiere de transport pe
tronsonul Pietroasele-Breaza-Naeni-Fintesti-DN IB.jud. Buzau

5 sursa: HCJ nr. 62/16.04.2019-Anexa 4
6 sursa: HCJ nr. 39/16.02.2018-Anexa 1
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B.5. Lista lucrari in executie cu fondurile de la bugetul de stat

B.5.1. Lucrari in continuare

Modernizare DJ 203H. km 16-000-25+500. Buda - Alexandru Odobescu- lim. jud.Vrancea
Refacere DJ 203G. Poiana Pinului, km 37+800

Consolidare DJ 103P. km 25+350, V. Nehoiului

Modernizare drum judetean DJ 103P, tronson km 3+900-5+500, Chiojdu

Refacere si restabilire circulatie DJ 204C, km 81+200, Sarulesti

B.5.2 Lucrari noi’

Reparatie capitala pod peste paraul Slanic pe DJ 203K, km 80+000, Vintila Voda, judetul Buzau
Reparatie capitala pod peste raul Buzau pe DJ 203K, km 127+500 Nehoiasu

Reabilitare DJ 102C, Buda Craciunesti. km 33-832-45+209, judetul Buzau (Loc Cislau — Buda
Craciunesti — lim Jud Prahova.

Modernizare DJ 203C, Florica, km 18+800-20+500. judetul Buzau

Modernizare DJ 203 A, km 55+900-60+000. Amara-Stavarasti

Modernizare DJ 203A, km 13+300-15+000. Margaritesti-Batogu, km. 0-000-10+200
Campulungeanca - Margaritesti

Reabilitare DJ 203A, km 15+000-22+000, Batogu -Murgesti-Livada

Modernizare DJ 220, km 70-000-78+200. Buda-Valea Salciei, judetul Buzau

Consolidare zona alunecatoare DJ 203H, km 11+520-11+680, Topliceni, jud. Buzau

Alunecare de teren DJ 203G, km 15+700-15+900, ,.La Prag”, Monteoru, jud. Buzau

Modernizare DJ 216, DN 22, Lunca Macrina, km. 0+000-4+700

B.6. Modernizarea drumurilor judetene

Modernizare DJ 103P — de la Km. 7+500 pana la Km. 21+176
Modernizare DJ 203L — de la Km12+800 pana la Km14+500

B.7. Executia lucrarilor de covoare asfaltice si tratamente bituminoase, din care:

B.7.1. Covoare asfaltice: HCJ nr. 62 16.04.2019, Program lucrdri de intretinere curentd/periodica si
reparatii drumuri si poduri judetene de la Consiliul Judetean Buzau

DJ 203, Cilibia-Caragele — 11,00 km

DJ 203I, Pogoanele-Scutelnici-Sat Nou -5,0 km
DJ 203D, Scutelnici - Bradeanu - 5,0 km

DJ 203D, Buzau-Maxenu-Smeeni - 8,0 km

DJ 102H, Gl. Silistea - Gl. Sarat - Amaru -8,0 km
DJ 203A, V. Ramnicului-Rubla-4,6 km

DJ 203A, Livada-Grebanu —Plevna-Rm. Sarat 9,7 km
DJ 203A, Margaritesti-1,4 km

DJ 202, Fotin-Puiesti - 11,5 km

DJ 220, Racoviteni-Murgesti - 2,6 km

DJ 102F, Berca-Scortoasa - 5,0 km

DJ 203L, Sapoca-Berca - 3,4 km

DJ 203F, Magura-Robesti - 2,2 km

DJ 103R, Breaza-Greceanca-Vintileanca - 6,2 km
DJ 205B, Sahateni-Naieni - 5,95 km

DJ 215A, Blajani - 2,0 km

7 sursa: HCJ nr. 62/16.04.2019-Anexa 5

22



Actualizarea Planului de Amenajare a Teritoriului Judetean Buzau
Partea |. Analiza situatiei existente/ Capitolul 4 — Contextul teritorial interjudetean, regional si national

e DJ220, Zilisteanca — 2,5 km
DJ 220, Zarnesti-Pietrisoru-3,0 km

e DJ 203G, Costesti-Stalpu - 4,45 km

e DJ102B, Zeletin - 2,8 km

e DJ102L, Lera-Corbu-Catina — 10,0 km

e DJ103 R, DN1B- Greceanca, km 14+150-17+300 L= 3,15 km
e DJ 103R, DN1B- Vintileanca, km 4+900-14+150 L=9,25 km
e DJ 203G, Costesti-Stalpu, km 0+500-4+950 L= 4,45 km
e DJ 205B, Sahateni-Naeni, km 1+600-7+550 L=5,95 km
e DJ 205, Vispesti-Naeni, km 28+500-30+000 L=1,50 km
e DJ 205, Naeni- Fintesti, km 32+400-37+000 L=4,60 km
e DJ 220, Zarnesti- Petrisoru, km 46+500-49+500 L= 3,00 km

B.7.2. Covoare asfaltice in 2 straturi (2018-20215):

Program lucrari de intretinere curenta/periodica si reparatii drumuri si poduri judetene de la Consiliul
Judetean Buzau

e DJ 104N, Fintesti- Lim. Jud.Prahova km 0+000-2+000 L= 2,00 km
e DJ 103R, Scorteanca- Vintileanca, km 0+000-4+900 L=4,90 km
e DJ 203C, Movila Banului-Clondiru, km 43+000-51+300 L= 8,30 km
e DJ 205A, Lipia-Ciobanoaia(DJ 205), km 1+700-6+700 L= 5,00 km
e DJ 205, Fintesti- DN 1 B (Sabateni), km 37+000-44+800 L= 7,80 km
e DJ 215A, DJ220 (Zilisteanca)- Soresti.  km 10+500-14+500 L=4,00 km
e DJ 2I5A, DJ220 (Zilisteanca)- Soresti km 14+800-19+000 L=4,20 km
e DJ 102F Satuc (DN 10) - pod Berea km 0+000 - 0+780 L=0,78 km
e DJ 102F, Berca-Joseni (fara zona lucrarii de la 2+200) km 1 +080-6+000 L= 4,80 km
e DJ 203L, Plesesti - Berea - Ratesti. km 7+200 - 12+800 L= 5,60 km
e DJ 203|, Cilibia-Gara Cilibia-Caragele-Pogoanele, km 0+000-17+000 L=17,0 km
e DJ 203l Pogoanele-Lipaneseu km 22+000-32+000 L=10,0 km
e DJ 203E Padina- Rusetu Km 31+000-44+000 L= 13x2 km
e DJ 203E Padina Km 29+000 -30+000 L= 1x2 km
e DJI02H Vacareasca -Carligul Mic. km 28+000-33+000 L= 5,00 km
e DJI02H Amaru-Pitulicea, km 10+800-19+000 L= 8,20 km
e DJ203C Florica, km 21+000-27+000 L= 6,00 km
e DJ 2I14A Caragele- Largu-Rusetu, km 0+000-15+000 L= 15,00 km
e DJ 203A Livada - Grebanu - R. Sarat. Km 22+000-31+400 L=9,40 km
e DJ203A DN2 -V.Ramnicului — Rubla Km 32+000-36+600 L=4,60 km
e DJ 203A Ghergheasa Km 50+000-52+000 L= 2,00 km
e DJ 220 Racoviteni-Murgesti Km 55+400-58+000 L=2,60 km
e DJ 202 Fotin- Puiesti-lim.jud. Vrancea  km 7+000-18+000 L=11,00 km
e DJ 203 Ziduri-Balaceanu-lim.jud. Braila Km 0+000-16+500 L= 16,50 km
e DJ203K Podu Muncii - Minzalesti, km 75+000-91+000 L= 16,00 km
e DJ203A Margaritesti. km 10+000-11+500 L=1,50 km
e DJ102L Lera-Corbu-Catina, km 12+000-22+000 L= 10,00 km

B.8. Proiectare si expertizare drumuri si poduri:

Program lucrari de intretinere curenta/periodica si reparatii drumuri si poduri judetene de la Consiliul
Judetean Buzau

8 sursa: HCJ nr. 39/anexa 1, 16 februarie 2018
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e DJ203 K, km 116+900-117+000, km 117+240, km 122+840
DJ 102L, km 10+900, Starchiojd

DJ 102F, Chiliile

DJ 203A, Murgesti-Livada-Grebanu

DJ 203F, km 1+900, pod peste raul Buzau

e DJ 220, Pardosi

e DJ 220, Racoviteni

e DJ 102F, Manzalesti-Chiliile

Reabilitare si modernizare DJ 203L, Cozieni- Bozioru- Braesti, km 29+400-50+000, Judetul Buzau.

e Cresterea mobilitatii la nivel regional prin modernizarea infrastructurii rutiere de transport pe
tronsonul Vintila Voda - Plaiul Nucului, Judetul Buzau “

e Cresterea mobilitatii la nivel regional prin modernizarea infrastructurii rutiere de transport pe
tronsonul Pietroasele - Breaza - Naeni - Fintesti - DN 1B, Judetul Buzau”

e Modernizare DJ 204C, lim. Jud. Vrancea-Bisoca-Sarulesti- Vintila Voda, km 60+000-84+500,
L=24,5 km

1.3. RETEAUA DE CALE FERATA

Pe teritoriul judetului se desfasoara o retea de cale ferata cu trasee cu cale dubla sau simpla, avand 44%
linii electrificate. In ceea ce priveste tractiunea, aceasta este electrica sau Diesel. Istoric, judetul Buzau a
fost unul dintre primele judete din Romania care a putut beneficia de avantajele unui sistem feroviar,
datoritda marelui proiect de modernizare a tarii, aprobat de Parlamentul Romaniei in septembrie 1866, ce
prevedea constructia unei linii de 915 km, de la Varciorova pana la Roman, trecand prin Pitesti, Bucuresti,
Buzau, Braila, Galati si Tecuci.

1.3.1. INCADRAREA IN CADRUL RETELEI TEN-T FEROVIAR

Reteaua initialda TEN-T pe care se afla judetul Buzau este definita de coridorul Ungheni-Cristesti Jijia-lasi-
Pascani-Bacau-Adjud-Maratesti-Focsani-Buzau-Ploiesti-Bucuresti-Giurgiu si coridorul Buzau-Faurei-Braila-
Galati-Reni, coridoare care se suprapun pe reteaua nationala astfel:
e Retea de bazd: Sahateni-Buzau-Ramnicu Sarat-Focsani-Marasesti-Adjud-Siscani—limita judet
Bacau (Sascut) prin Magistrala principala M500;
e Retea extinsa: Buzau-Faurei-Baraganu-Tandarei-Fetesti-Cernavoda prin Magistrala secundara
M702.

1.3.2. DESCRIEREA RETELEI FEROVIARE CE TRAVERSEAZA JUDETUL BUZAU

Judetul Buzau dispune de o retea feroviara in lungime de 240 km, din care 108 km sunt electrificati, 136
km (57 %) linie cu o cale si 104 km (43 %) linie cu doud cdi. Densitatea cailor ferate este de 39,3
km/1000km?, fiind sub densitatea pe tard care este de 46,2 km/1000km? si cu putin peste cea din
Regiunea Sud - Est (38,1 km/1000 km?).

In cadrul sistemului de cdi ferate (trasee, statii) municipiul Buzau este, din punct de vedere al
conectivitatii, un important nod de cale feratd, aflandu-se pe magistrala CFR 500 Bucuresti-Vicsani,
conectat prin aceasta magistralda de garile Focsani si Marasesti spre nord si Ploiesti Sud spre sud-vest.
Linia de cale feratd Buzau—Faurei, dubla, neelectrificata, functioneaza spre est de la gara Buzau ca linie
CFR 702. Calea feratd CFR 507 Buzau—Nehoiasu este o linie secundara, simpla, neelectrificata ce leaga
localitatile de pe valea Buzdului cu municipiul Buzdu. Figurile urmatoare® prezintd incadrarea judetului

9 sursa: Strategia de Dezvoltare a Infrastructurii Feroviare 2021-2025- Anexa 1
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Buzau in reteaua feroviara primara si secundara a Romaniei, cu o excelentd conectivitate in cadrul
Regiunii de Dezvoltare Sud-Est.

FIGURA 11: DISTRIBUTIA RETELEI PRIMARE S| SECUNDARE

Sursa: Strategia de Dezvoltare a Infrastructurii Feroviare 2021-2025- Anexa 1

FIGURA 12: RELATII DE TRANSPORT CU INTENSITATE RIDICATA A TRAFICULUI FEROVIAR

Sursa: Strategia de Dezvoltare a Infrastructurii Feroviare 2021-2025- Anexa 1
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FIGURA 13: DISTRIBUTIA INTENSITATII TRAFICULUI PE RETEAUA FEROVIARA ROMANA
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Teritoriul judetului este deservit, in prezent, de urmatoarele linii feroviare aflate in administrarea
COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE ,CFR” —S.A. SUCURSALA REGIONALA DE CAl FERATE GALATI:

Magistrala CF 500: fir I+ll, Bucuresti-Ploiesti-Buzau-Adjud-Bacau-Suceava-Vicsani, linie dubla
electrificata, avand pe teritoriul judetului Buzdau o lungime de 74,720 km, avand intersectia caii
ferate cu limita administrativa a judetului Buzau de la km 97+700 la km 172+420;

Linia CF 504: Buzdu-Nehoiasu, o linie simpla neelectrificata avand lungimea 73,300 km de la km
0+000 la km 73+300;

Linia CF 702: fir I+ll, Buzau — Faurei linie dubla electrificatd, avand pe teritoriul judetului Buzau o
lungime de 34, 890 km, avand intersectia caii ferate cu limita administrativa a judetului Buzau de
la km 1274971 la km 162+861;

Linia CF 700: Urziceni-Faurei, o linie simpla neelectrificata, avand pe teritoriul judetului Buzdu o
lungime de 39,560 km, avand intersectia cdii ferate cu limita administrativa a judetului Buzau de
la km 90+928 la km 130+488;

Linia CF 600: Faurei-Tecuci, o linie simpla neelectrificata, avand pe teritoriul judetului Buzdu o
lungime de 20,29 km, avand intersectia caii ferate cu limita administrativa a judetului Buzau de la
km 17+080 la km 37+377;

O sinteza privind conectivitatea judetului reflectata in hartile din cadrul Strategiei de Dezvoltare a
Infrastructurii Feroviare 2021-2025- Anexa 1 prezinta un ,judet platforma” foarte bine conectat pe
directiile: catre nord spre Focsani-Bacdu-Suceava-lasi, catre est spre Tulcea-Constanta prin Braila-Galati si
spre sud prin Ploiesti-Bucuresti si de acolo spre Giurgiu si Craiova.
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FIGURA 14: RETEAUA FEROVIARA DIN JUDETUL BUZAU AFLATA IN ADMINISTRAREA REGIONALEI GALATI
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Starea tehnica a retelei de cale ferata din judetul Buzdu este in general buna. Nivelul dotarilor si starea
tehnica a liniilor nu permit viteze mai mari de 60 - 80 km/h.

1.3.3. CARACTERISTICI PRINCIPALE

LUNGIMI SI GRAD DE ELECTRIFICARE: Descrierea retelei cuprinde gradul de electrificare, operabilitate si
felul transportului. Tabelul nr. 1 prezinta lungimea cailor electrificate, cu o cale si doua cai si densitatea
retelei CF pe teritoriul judetului Buzau. Tabelul nr 2 detaliaza liniile CF incluzand directiile si felul
transportului (calatori si marfa).

TABEL 1: CARACTERISTICA LINIEI

LUNGIME CF DIN CARE: DENSITATE (KM/1000 KM2)
(Km)

Frectieste e _
cai

240 108 136 104 39,3

TABEL 2: CENTRALIZATOR RETEA CF PE TERITORIUL JUDETULUI BUZAU

CF DUBLA SI ELECTRIFICATA | LINIE CF DUBLA LINIE CF SIMPLA CF TRANSPORT
PE TERITORIUL JUDETULUI NELECTRIFICATA NEELECTRIFICATA PERSOANE / MARFA
BUZAU

1 Linia 500 transport persoane /
limita jud. Prahova—Buzdu- marfa

limita jud. Vrancea (linie
interoperabild)

2 Linie 504 transport persoane /
Buzau — Nehoiasu marfa
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CF DUBLA SI ELECTRIFICATA | LINIE CF DUBLA LINIE CF SIMPLA CF TRANSPORT

PE TERITORIUL JUDETULUI NELECTRIFICATA NEELECTRIFICATA PERSOANE / MARFA
BUZAU

(neinteroperabild)
3 Linia CF 702 transport persoane
Buzau — limita jud.
Braila Buzau (linie
interoperabild)

4 Linia CF 700 transport persoane /
Urziceni-Faurei marfa
(linie neinteroperabild)

5 Linia CF 600 transport persoane /
Faurei-Tecuci marfa

(linie neinteroperabild)

BILANT SUPRAFETE DE TEREN CFR: Totalul suprafetelor de terenuri CFR pe teritoriul judetului Buzau este
de 907 ha distribuit pe urmatoarele unitati administrativ teritoriale:

e Sdhateni, Pietroasele, Ulmeni, Stalpu, Merei, Buzau, Vadu Pasei, Cochirleanca, Ziduri, Valea

Ramnicului, RAmnicu Sarat;

e Tintesti, Galminasi, Cilibia, C.A. Rosetti;

e Glodeanu Silistea, Scutelnici, Pogoanele, Luciu, Largu, Rusetu;

e Boldu, Balta Alba, Puiesti;

e Vernesti, Berca, Unguriu, Magura, Parscov, Viperesti, Cislau, Patarlagele, Nehoiu.

INTERSECTII LINII CF: Intersectiile intalnite pe reteaua de cai ferate a judetului sunt rezolvate prin
viaducte, poduri cu deschideri mai mari de 10 m si podete cu deschideri intre 0,5 si 10 m. Exista treceri la
nivel cu calea ferata care nu dispun de instalatii automate de semnalizare rutiera fara bariere si nu sunt
pazite.

TABEL3: INTERSECTII CU OBSTACOLE/LINIE

NR. | PODURI® / PASAJE LA NIVEL
CRT pasaje lanivel (nr]

1 linia 500 65+411 linia 500 16

2 Linia 504 155 dincare 7  Linia 504 Buzau nord-Berca 13

3 Linia 504 pelinia Buzdu |ini5 504 Berca-Nehoiasu 26
nord-Berca

4 Linia 700 5 Linia 700 9

5 Linia 702 15 Linia 702 23

6 Linia 600 8 Linia 600 1

10 Sunt facute referiri la poduri peste obstacole de strabatut precum: curs de apa, subtraversari, canale, descarcari, cai /strazi din
localitati.
11 Sunt cuprinse racordurile Buzau sud-Boboc.
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e Linia CF 500 cuprinde poduri peste obstacole de la Mizil-Sahateni — Buzau — Ramnicu Sarat-Sihlea.

e Linia CF 504 cuprinde poduri peste obstacole de la Buzau Nord-Vernesti pana la Patarlagele-
Nehoiu.

e Linia CF700 cuprinde poduri peste obstacole de la Urziceni-Cotorca pana la Rusetu-Faurei.
e Linia CF702 cuprinde poduri peste obstacole de la Buzau-Sud la Cilibia-Faurei.

e CF600 cuprinde poduri peste obstacole de la Drogu-Ghergheasa la Balta Alba Ciorasti.

Din numarul total de intersectii Linia 500 Ploiesti-Vicsani intersecteaza la nivel 5 drumuri judetene,
respectiv DJ103R, DJ 203C, DJ220 si DJ203A, un drum comunal (DC10) restul drumurilor fiind agricole (6),
sau tehnice/ tehnologice (4).

Linia 504 Buzau Nord-Berca intersecteaza la nivel un drum national, DN10, doua drumuri judetene 203C
si DJ102, restul fiind intersectii cu drumuri agricole (5), tehnologice (4) si unul privat.

Linia 504 Berca-Nehoiasu (linie inchiriatd) se intersecteaza la nivel cu trei drumuri comunale (DC 79, DC
60, DC171), 16 agricole, doua locale (Paltineni si Nehoiasu) si cinci tehnologice.

Linia 700 Bucuresti —Galati se intersecteaza la nivel cu 2 drumuri judetene (102H, 214A, DJ203M), cinci
comunale (DC30, DC162, DC26, DC27) si 2 drumuri agricole.

Linia 702 Buzau-Faurei se intersecteaza la nivel cu un drum national (DN2B), unul judetean (DJ203l),
patru comunale (DC154, DC18,DC24, DC23), cinci agricole si unul tehnologic.

Linia 600 Faurei-Tecuci se intersecteaza la nivel cu un drum national (DN22).
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FIGURA 15: CLASIFICAREA CAILOR FERATE

CIVITTA
| A

—_— Sursa: INS Tempo
D Limita judet Clasificare cale ferata Populatia dupa domiciliu (2019)
Limitd unitate administrativ [ Dubla electrificata sub 3000
teritoriala de baza
@ Municipiu reseding de judet mmms Simpla neelectrificata 777 3001 - 6000
® Municipiu I 6001 - 20000
® Oras I 20001 - 50000
®  Sat resedintd de comuna - Peste:100000
o Sat

Sursa: Prelucrare proprie pe baza datelor INS Tempo Online

DECLIVITATE: Declivitatea retelei feroviare este mai ridicata pe linia 504 tronsonul Magura-Nehoiasu.
Liniile 500 si 702 prin pozitia lor in zona Campiei Baraganului au declivitati reduse.
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TABEL 4: DECLIVITATEA LINIILOR CF PE TERITORIUL JUDETULUI BUZAU

NR. CRT | NR.LINIE DENUMIRE LINIE LUNGIME(KM) DECLIVITATE (0/00)

Cricov — Ram. Buzau Grupa I+I 49.03

Buzau — Focsani I+] 70.769 113
2 504 Buzdu — Berca 22.3 9.6

Berca - Magura 7.6 11.4

Magura - Nehoiasu 43.4 15.1
3 702 Buzdu — Faurei I+l 40.4 6.6

Buzdu Sud - Boboc 2.98 5.7

STATII CF: Statiile aflate in localitatile din judetul Buzau, urbane si rurale, pe cele trei linii feroviare sunt
urmatoarele:

Linia CF 500:
e Statia CF Mizil cu haltele de miscare afiliate Hm. Cricov, Hm. Inotesti

e Statia CF Ulmeni cu haltele in miscare Hm Sahateni, PAM Monteoru
e Statia CF Buzau

e Statia CF Ramnicu Sarat cu haltele in miscare afiliate Hm. Boboc
Linia CF 504:

e Hm. Buzau Nord, Hm. Berca, Hm. Parscov, statia CF Patarlagele, statia CF Nehoiasu
Linia CF 702:

e Statia CF Buzau Sud cu haltele de miscare afiliate Hm. Cilibia, Hm. C.A.Rosetti

Linia CF 700:
e Statia CF Pogoanele cu halta de miscare afiliata Hm. Cotorca

Linia CF 600:
e Hm. Balta Alba afiliata statiei CF Ciorasti

1.3.4. PROIECTE IN PREGATIRE

Reteaua Trans-Europeana de Transport pe teritoriul Romaniei este definitd conform prevederilor Legii
203/2003 republicata in Monitorul Oficial al Romaniei, partea |, nr. 89 din 26.01.2005. Proiectele care
vizeaza realizarea Retelei Feroviare Trans-Europene de Transport (TEN - T), au fost identificate de
Romania, impreuna cu Uniunea Europeana si sunt in diverse stadii de realizare, sau in stadiu de analiza,
pentru a fi co-finantate de Comunitatea Europeana.

Criteriile de selectie sunt stabilite de liniile Directoare Comunitare pentru dezvoltarea retelei trans-
Europene de transport (Decizia Nr. 1692/96/EC a Parlamentului European si a Consiliului din 23 iulie
1996, cu amendamentele ulterioare), iar finantarea se acorda cu respectarea prevederilor regulamentului
(EC) Nr. 680/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2007; regulamentul stabileste
regulile generale de acordare a ajutorului financiar in domeniul retelelor trans-Europene de transport si
energie (Regulamentul TEN).

Prin Contractul de Activitate in vigoare si Bugetul de venituri si cheltuieli aprobat pentru 2014, CFR SA
beneficiazd de componenta bugetarda pentru derularea a cinci proiecte din Domeniul Major de
Interventie 1.2 Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii de cale ferata de-a lungul Axei prioritare TEN-T
nr.22.12

12 Mai multe informatii despre Domeniul major de interventie 1.2. pot fi gasite la:
http://www.ampost.ro/pagini/descriere_ dmi 1 2
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Pe raza Judetului Buzau se realizeaza lucrari de mentenanta la reteaua de Cale Ferata pe raza Cilibia
Buzau, Sahateni - L3 Buzau si anume: schimbat macaze, executare lucrari de buraj la terasamente, etc.

Lucrarile de reabilitare poduri de cale ferata aflate pe raza judetului Buzau cuprind:

e Pod Rm Sarat — Sihlea Km 166+180
e Pod Zoita— Rm Sarat km 158+881
e Pod Zoita— Rm Sarat km 150+993
e Pod Rm Sarat — Sihlea km 175+465

1.4. RETEAUA DE TRANSPORT FLUVIALA

Judetul Buzau este strabatut de 12 rauri care nu sunt folosite drept cai navigabile. Cele mai multe sunt,
alaturi de lacuri, componente ale unitatilor de peisaj reprezentand puncte de recreere, drumetie si de
tratamente balneare (Balta Alba si Amara). Traseele rdurilor din judet (rdul Buzau, raul Ramnicu Sarat,
raul Slanic, raul Basca Chiojdului, raul Balaneasa, raul Nehoiu, raul Saratel, raul Niscov, raul Siriu, raul
Calmatui fiind cele mai importante) se intersecteaza cu traseele drumurilor si cailor ferate, puncte in care
au fost construite lucrari de arta (podete, poduri) cu structuri din beton armat, beton precomprimat, sau
metalice, pentru a asigura continuitatea traseelor cdilor de comunicatii rutiere si feroviare.

1.5. RETEAUA DE TRANSPORT AERIANA CIVILA

Pe raza judetului Buzau nu sunt aeroporturi civile. Cele mai apropiate aeroporturi se afla la distante de
peste 60 de minute:

e Aeroportul International Mihail Kogalniceanu — Constanta;
e Aeroportul International Henri Coanda — Bucuresti;

e Aeroportul Aurel Vlaicu — Bucuresti;

e Aeroportul International George Enescu — Bacau.

n judetul Buzdu se afld aerodromul utilitar Buzdu, in cadrul ciruia au loc si cursurile Scolii de aplicatie a
fortelor aeriene ,Aurel Vlaicu”.
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2.STRUCTURA POLICENTRICA - POLI DE DEZVOLTARE

Conform Strategiei de Dezvoltare Teritorialda a Romaniei, Scenariul Romania Policentrica urmareste
dezvoltarea teritoriului national la nivelul unor nuclee de concentrare a resurselor umane, materiale,
tehnologice si de capital (orase mari/medii) si conectarea eficientd a acestor zone de dezvoltare cu
teritoriile europene. Tn acest context, au fost stabiliti polii de crestere cu rolul de motoare ale dezvoltarii
regionale si nationale. Polii de crestere sunt orasele de Rang | si Rang 0 desemnate conform Legii nr.
351/2001*3 (Brasov, Cluj-Napoca, Constanta, Craiova, lasi, Ploiesti si Timisoara), in timp ce rolul polilor de
dezvoltare urbana (Arad, Baia-Mare, Bacau, Bradila, Galati, Deva, Oradea, Pitesti, Ramnicu-Valcea, Satu
Mare, Sibiu, Suceava, Targu-Mures) este de legatura intre polii de crestere si celelalte orase mici si
mijlocii ale sistemului urban, pentru a atenua si preveni tendintele de dezechilibrare a dezvoltarii in
cadrul regiunii din care fac parte. La nivelul judetului Buzau nu au fost desemnati poli de crestere sau de
dezvoltare de interes national, Tnsa centrele urbane din judet contribuie la reteaua policentrica de
localitati din cadrul Regiunii Sud-Est.

Totodata, la nivel national exista diferite modalitati de clasificare a centrelor urbane, ce se bazeaza pe
rolul pe care un centru urban 1l are in relatie cu teritoriul local, judetean, regional, national sau chiar
european. Spre exemplu, reteaua policentrica la nivelul Regiunii de Dezvoltare Sud-Est este constituita
din urmatorii poli urbani de dezvoltare :

e Municipiul Constanta — metropold europeana inclusd in reteaua continentala. Municipiul
Constanta este un centru industrial, comercial si turistic de importantd nationald. in cadrul
municipiului se afla cel mai mare port al Romaniei si unul dintre principalele porturi la nivel
european;

e Municipiul Galati — pol national, centru reprezentativ la nivel national care poate dezvolta servicii
tertiare de nivel metropolitan, cu nivel economic ridicat, centru cultural cu identitate
recunoscuta, sediu al unor institutii teritoriale cu rol regional si arie de influenta extinsa.
Municipiul Galati prezinta o pozitie geo-strategica importanta din punct de vedere economic,
aflandu-se la intersectia principalelor rute comerciale ce traverseaza Europa. De asemenea in
municipiu se afla cel mai mare complex de porturi fluviale pe Dunare la nivel national;

e Municipiile resedinta de judet Focsani, Constanta, Tulcea, Braila, Galati, Buzau — indeplinesc rol
de poli de crestere economica, unde se concentreaza cea mai mare pondere din activitatea
economica a regiunii. Sunt centre economice si administrative importante cu influenta la nivel
regional, bine relationate in teritoriu, conectate la reteaua nationald sau europeana de transport.
Acestea sunt municipii de importanta interjudeteana, judeteana sau cu rol de echilibru in reteaua
de localitati;

e Municipiile Tecuci, Ramnicu Sarat, Mangalia — centre urbane cu rol de echilibru la nivel judetean,
parte dintre acestea cu dezvoltare economica si pozitionare teritoriala favorabild *°.

O alta clasificare a oraselor a fost realizata odata cu perioada de programare 2007-2013, in cadrul careia
Programul Operational Regional a finantat orasele cu cel putin 10.000 de locuitori. Tn acest context, a fost
formulatd urmatoarea ipoteza de clasificare a oraselor din Romania:

e Orase mici: 10.000 —49.999 de locuitori;
e Orase mijlocii: 50.000 — 199.999 de locuitori;

13 https://www.fonduri-structurale.ro/Document_Files/Stiri/00017493/7hctm Anexe.pdf
14 PAT) Vrancea
15 http://www.cdep.ro/pls/legis/legis pck.htp act text?idt=28862
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e Orase mari: peste 200.000 de locuitori .
Astfel, in cadrul Regiunii Sud-Est, se regasesc urmatoarele tipologii de centre urbane:

e 13 orase cu mai putin de 10.000 locuitori — Fiurei, Tnsurdtei, Bineasa, Negru Vod, Techirghiol,
Belesti, Targu Bujor, Isaccea, Sulina, Odobesti, Panciu;

e 16 orase mici — lanca, Ramnicu Sarat, Nehoiu, Patarlagele, Pogoanele, Mangalia, Medgidia,
Cernavoda, Eforie, Harsova, Murfatlar, Navodari, Ovidiu, Tecuci, Babadag, Macin, Adjud,
Marasesti;

e 3 orase mijlocii — Tulcea, Focsani si Buzau;
e 3 orase mari— Braila, Constanta, Galati *’.

n acelasi timp, conform SDTR, la nivelul judetului Buziu se regdsesc urmatoarele categorii de centre
urbane:
e  Municipiul Buzau — municipiu pol regional secundar, cu un sistem suburban in crestere;

Municipiul resedintda de judet se afla pe malul drept al raului Buzdu, in dreptul iesirii acestuia din
Subcarpatii de Curbura. Acesta este dispus relativ central in judet si situat la aproximativ 100 km de
Bucuresti. Municipiul Buzdu este un nod feroviar important ce face legatura intre polii de dezvoltare la
nivel regional.

e  Municipiul R&mnicu Sarat — municipiu pol judetean secundar;

Municipiul este situat in extremitatea nordica a judetului, pe malul stang al raului Buzau. Acesta este
strabatut de artera DN2, ce il leaga spre sud de Buzau si Bucuresti, iar spre nord de orasele Focsani,
Bacau, Roman si Suceava, precum si de artera DN22 care leaga orasul de Braila, Tulcea si Constanta. Prin
municipiu trece calea ferata Buzau — Marasesti.

e Orasul Nehoiu — oras centru urban cu rol zonal, cu caracteristici rurale.

Orasul este situat in zona montana a judetului, pe cursul superior al raului Buzau. Cuprinde localitatea
Nehoiu si satele Basca Rozilei, Chirlesti, Curmatura, Lunca Priporului, Ml3jet, Nehoiasu, Paltineni, Stanila
si Vinetisu. Acesta este traversat de artera DN10, ce leaga Buzadul de Brasov si de calea ferata Buzau-
Nehoiasu.

e Orasul Patarlagele — oras centru urban cu functii specializate, cu caracteristici rurale;

Orasul este situat pe cursul superior al raului Buzau. Cuprinde localitatile Muscel, Patarlagele, Poienile,
Silbiciu de Sus Stroesti, Valea Lupului, Valea Sibiciului, Valea Viei si satele Calea Chiojdului, Crang,
Fundaturile, Gornet, Lunca, Manastirea, Maruntisu. Este strabatut de artera DN10, ce leaga Buzaul de
Brasov si de calea ferata Buzau-Nehoiasu (leaga Patarlagele de Buzau).

e Orasul Pogoanele — oras centru urban cu functii specializate, cu caracteristici rurale.

Orasul este situat la aproximativ 40 km de municipiul Buzdu. Cuprinde localitatile Pogoanele si Caldarasti.
Orasul Pogoanele este situat in partea central sudica a judetului. Acesta este strabatut de artera DN2C, ce
conecteaza municipiul Buzau de municipiul Slobozia si de linia ferata ce leaga localitatile Urziceni si
Faurei.

Conceptul Strategic de Dezvoltare Teritoriala 2030 (2007) a facut, de asemenea, o clasificare a
localitatilor urbane, bazata pe o combinatie intre ierarhia creata la nivel national prin Legea 351/2001 si
clasificarea realizata de ESPON in anul 2006. Aceasta se bazeaza pe crearea unui sistem policentric de
localitati interdependente din punct de vedere economic. In cazul judetului Buzdu acest sistem
presupune urmatoarea ierarhie:

16 http://www.adrse.ro/POR_2007/POR_ADRSE.aspx
17 http://www.adrse.ro/Documente/Planificare/PDR/2014/PDR.Sud Est 2014.pdf
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Poli supraregionali — municipiul Buzau;
Poli subregionali — centru cu rol de echilibru la nivel judetean — municipiul R&mnicu Sarat;

Poli locali — orase mici cu rol de servire in spatiul rural — Nehoiu, Patarlagele, Pogoanele.

Potrivit PATN (Propunerea de revizuire a Sectiunii a IV-a: Reteaua de localitati) unitatile administrativ-
teritoriale de bazad stabilite prin Legea nr. 2/1968 privind organizarea administrativa a teritoriului
Romaniei, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, se clasifica dupa criterii administrative si
functionale astfel:

Clasa C: municipii resedinta de judet — Buzau;
Clasa D: municipii — RAmnicu Sarat;

Clasa E: orase - Nehoiu, Patarlagele, Pogoanele;
Clasa F: comune poli rurali - Balta Alba, Valcelele;

Clasa G: comune periurbane — acele comune situate in cadrul zonelor urbane functionale -
Beceni, C.A. Rosetti, Cernatesti, Cilibia, Cochirleanca, Costesti, Galbinasi, Gheraseni, Magura,
Maracineni, Merei, Movila Banului, Pietroasele, Posta Calnau, Sageata, Sdpoca, Stalpu, Tisdu,
Tintesti, Ulmeni, Unguriu, Vadu Pasii, Vernesti, Zarnesti;

Clasa H: comune — altele decat cele prevazute mai sus.

Nu Tn ultimul rand, la nivel regional si interjudetean se afld orase care pot fi considerate ,,orase poarta” in
vederea stabilirii unor legaturi nationale sau internationale directe prin retelele de transport existente.
Este cazul municipiului Constanta, prin localizarea Aeroportului International Mihail Kogalniceanu,
precum si al oraselor porturi la Dunare si Marea Neagra: Constanta, Mangalia, Galati, Braila, Tulcea.

La nivelul judetului Buzau pot fi considerate orase poarta urmatoarele:

Municipiul Buzau reprezinta o poarta de intrare in judetul Buzau.;

Municipiul Rdmnicu Sarat reprezinta o poarta de intrare in judetul Buzau in zona de nord-est,
realizand legatura cu municipiul Focsani;

Orasul Nehoiu poate fi considerat o poarta de intrare catre masivele montane din proximitate.
Cele mai apropiate culmi de oras sunt: Monteoru, Rastoaca si Catiasu;

Orasul Patarlagele reprezintda o poarta de acces catre fenomenul natural Torentul noroios de la
Chirlesti.
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3.ZONE DE COOPERARE TERITORIALA

3.1. ZONE FUNCTIONALE/COEZIVE

Zona Functionald (ZF) este acea zond sau regiune care functioneazd ca un sistem unitar din punct de
vedere politic si/ sau social si/ sau economic. Altfel spus, ZF este definitd prin sistemul intern de
interactiuni si relatii si acoperd, in Intregime sau partial, teritoriul mai multor unitdti administrativ-
teritoriale ce coopereazd si sunt legate/ unite prin intermediul activitdtilor/ relatiilor economice, de
comunicatii, de transport s.a. %4,

in functie de criteriile principale care determind caracterul coeziv al acestor teritorii, zonele functionale
pot reprezenta areale geografice, zone turistice, zone urbane / rurale, zone riverane, zone depopulate
etc. ce necesita o abordare integrata pentru planificarea si gestionarea dezvoltarii acestora.

Spre exemplu, conform Strategiei Nationale de Management al Riscului la Inundatii, este vizata o
gestionare integrata spatiilor hidrografice, a apei si a resurselor adiacente: amenajarea teritoriului si
dezvoltarea urbana, protectia naturii, dezvoltarea agricola si silvica, protectia infrastructurii de transport,
a constructiilor si a zonelor turistice, protectia individuald etc. Tn acest context este de interes spatiul
hidrografic Buzdu-lalomita, ce este situat in partea de sud-est a tarii, Tnvecinandu-se cu bazinul
hidrografic Olt in partea de nord-vest, cu Siret in partea de nord-est, iar in vest cu bazinul hidrografic
Arges. Din punct de vedere administrativ, spatiul hidrografic Buzdu-lalomita cuprinde teritorii din 9
judete, respectiv: Calarasi, Dambovita, Prahova, lIfov, lalomita, Brasov, Covasna, Buzau si Braila.

Raul Buzau face parte din spatiul hidrografic Buzau-lalomita si traverseaza trei trepte de relief: munti,
dealuri subcarpatice si cAmpie. Raul Buzaul este unul dintre afluentii importanti ai Siretului si se formeaza
in zona de curbura a Carpatilor. Din punct de vedere geografic, judetul Buzau ocupa cea mai mare parte a
bazinului hidrografic al raului cu acelasi nume, insa acesta mai parcurge si comune din judetele Braila
(Latinu, Gurguieti, Sihleanu, Scortaru Nou, Mihail Kogdlniceanu, Boarca, Constantinesti, Gradistea,
Dedulesti), Covasna (Crasna, Zibratdu, Merisor, Sita Buzaului, intorsura Buzdului, Bridet) si Brasov (Acris,
Vama Buzaului). Aglomerarile urbane importante prin proximitatea carora trece raul Buzdu sunt: Braila,
Buzau, Nehoiu, Pogoanele. Toate aceste zone parcurse de raul Buzau, dar si cuprinse in bazinul
hidrografic Buzau-lalomita, necesita o planificare si o dezvoltare integrata pentru o valorificare eficienta a
resurselor naturale, dar si pentru managementul riscurilor.

in ceea ce priveste atractivitatea Regiunii Sud-Est, judetul Buziu face parte din zona Carpatilor de
Curbura, caracterizata printr-un potential turistic ridicat si divers. Patrimoniul bogat de resurse naturale,
precum si patrimoniul cultural valoros favorizeaza practicarea a numeroase tipuri de turism. Muntii se
intind Tn ansamblu pe teritoriile judetelor Buzdu, Vrancea, Covasna si Brasov. In cadrul acestora se
intalnesc culmile montane principale din Muntii Vrancei, Muntii Intors&turii, Muntii Barsei, Muntii Siriu,
Muntii Ciucas. Acestia sunt separati de vii largi si de depresiunile Tntorsura Buzdului, Comand3u si
Brasovului. Tn exteriorul Carpatilor existd doud siruri de depresiuni submontane in cadrul cirora se
regdsesc o serie de atractii turistice importante precum Vulcanii Noroiosi in zona Policiori — Berca —
Arbanasi sau Focul Viu de la Andreiasu de Jos.

Un alt aspect important pentru turismul judetului Buzau se refera la apartenenta la traseul turistic
Drumul Vinului, Tncadrandu-se fin zona viticola Dealu Mare. Aceasta zona se intinde pe suprafata
judetelor Prahova si Buzau. In judetul Prahova traseul trece prin urmatoarele localitati — Ghighiu, Crama

18 MDRAP, 2018. Zonele functionale in Statele Membre ale Consiliului Europei. Studiu pregititor pentru a XVll-a sesiune a
Conferintei Consiliului Europei a Ministrilor Responsabili cu Amenajarea Teritoriului (CEMAT)
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Seciu, Urlati, Ceptura, Tohani, iar in judetul Buzdu prin localitatile — Naeni, Pietroasele, Sarata Monteoru,
Ciolanu.

in final, o relevants ridicatd din punct de vedere turistic o poarta si ariile naturale protejate din judetul
Buzau si din proximitate. La nivel interjudetean se regasesc Siturile Natura 2000, arii naturale protejate ce
apartin retelei ecologice europene si care necesita un management integrat pentru protejarea si
valorificarea lor. Siturile regasite in teritoriu de analiza se intind si in exteriorul limitelor judetene, in
cadrul a mai multor U.A.T.-uri dupa cum urmeaza:

e Balta Tataru se intinde pe teritoriul judetelor Buzau (Padina), Braila (Ciocile, Rosiori, Ulmu, Ciresu,
Dudesti, Baraganul) si lalomita (Milogesti, Grivita)

e Campia Gherghitei se intinde pe teritoriul judetelor Buzau (Amaru, Mihailesti, Glodeanu Sarat),
lalomita (Jilavele, Armasesti, Adancata), Prahova (Salciile, Boldesti, Fulga de Jos, Colceag)

e Balta Alba — Balta Amara — Jirldu se intinde pe teritoriul judetelor Buzau (Boldu, Balta Alba) si
Braila (Gradistea, Visani, Galbenu, Jirlau)

e Zona Subcarpatii Vrancei se intinde pe teritoriul judetelor Buzdu (Bisoca, Valea Salciei, Pardosi,
Murgesti, Grebanu, Topliceni, Podgoria si Buda) si Vrancea (Jitia, Chiojdeni, Dumitresti, Slobozia
Bradului, Tamboesti, Bordesti, Gura Calitei, Poiana Cristei, Cotesti, Carligele, Mera, Vartescoiu,
Brosteni, Urechesti)

e Valea Calmatuiului se intinde pe teritoriul judetelor Braila (Surdila-Greci, Ulmu, Ciresu, Zavoaia,
Bordei Verde, Tnsuratei) si Buziu (Rusetu, Largu, C.A. Rosetti, Cilibia, Galbinasi, Smeeni, Tintesti,
Gheraseni, Costesti)

e Lunca Buzaului se intinde pe teritoriul judetelor Buzau (Robeasca, C.A. Rosetti, Cilibia, Sageata,
Galbinasi, Vadu Pasii, Siriu, Nehoiu, Patarlagele, Panatau, Cislau, Viperesti, Parscov, Magurea,

Berca, Unguriu, Vernesti, Sdpoca, Maracineni, Buzau) si Braila (Jirlau, Surdila-Greci, Faurei, Vilani)
19

3.2. FORMELE DE ASOCIERE A UNITATILOR ADMINISTRATIV-
TERITORIALE

Scopul sectiunii referitoare la formele de asociere a Unitatilor Administrativ Teritoriale este de a realiza o
introducere asupra rolului cooperadrii si formelor prin care se poate materializa aceasta. Deoarece
formele de cooperare variaza, este necesar sa fie oferita flexibilitate si sa fie asigurata maturizarea
instrumentelor de cooperare in timp. Tn acest context, sectiunea va avea in vedere formele de asociere
care pot contribui la implementarea masurilor identificate la nivelul Planului de Amenajare a Teritoriului
Judetean.

3.2.1. ZONE DE COOPERARE (METROPOLITANA, ZONA URBANA FUNCTIONALA ETC.)

O cooperare interjurisdictionald de succes este ancorata intr-un cadru legislativ national flexibil, dar
coerent in acelasi timp. Temeiurile juridice care reglementeaza, ghideaza si fac posibilda cooperarea
interjurisdictionald s-au maturizat in timp, de la competente si functii sporite pentru anumite institutii,
pana la consolidarea capacitatilor si la instrumente fiscale care incearca sa simuleze si sa faca posibila
cooperarea interjurisdictionala.

Cooperarea teritoriald la nivelul statelor Europei are o importanta semnificativa in dezvoltarea socio-
economica prin realizarea coeziunii intre state si regiuni, contribuind la formarea unor zone functionale
sau coezive. La nivel european, sustinerea cooperarii teritoriale reprezinta unul dintre obiectivele

19 http://apmgl.anpm.ro/documents/19877/2250777/CAP+5+PROTECTIA+NATURII+SI+BIODIVERSITATEA.pdf/ 507cbd20-c247-
4bf8-ae72-f666¢c104d643
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si cresterea gradului de ocupare a fortei de munca %°.

Cooperarea teritoriala transforma granitele din bariere geografice sau administrative in elemente
catalizatoare si potentiale surse de dezvoltare. Schimburile de cunostinte, resurse (inclusiv forta de
munca), sau chiar deprinderi se afla la baza competitivitatii acestui tip de zone. Atingerea unui grad
ridicat de functionalitate este sustinut de cooperarea administrativa si institutionald care asigura
implicarea unui numar cat mai mare de actori relevanti, contribuind astfel la cresterea dinamismului
economic si social 2.

ZONA URBANA FUNCTIONALA

Zona urbana functionalad (ZUF) reprezinta transpunerea spatiala a relatiei bidirectionale dintre un centru
urban si teritoriul sdu adiacent, bazata pe relatii si fluxuri socio-economice, cel mai important dintre
acestea fiind navetismul (de exemplu relatia dintre oferta de locuri de munca si forta de munca
disponibild Tn teritoriu 23).

CRITERII DE DELIMITARE

Delimitarea unei zone urbane functionale presupune definirea unui centru urban, cel mai des o zona
morfologicd urbana (ZMU) si o zona adiacenta de navetism, care descrie un ,inel” in jurul centrului. Atat
studiile ESPON, cat si cele OECD folosesc o metodologie similara care se bazeaza pe identificarea de
centre in sensul aglomerarilor de populatie si pe zone de navetism definite in anumite limite.

Din punct de vedere tehnic, pentru stabilirea zonei de influenta se poate utiliza si zona izocrona in
interiorul careia are loc navetism zilnic, raportata la un timp de maxim de 45 minute fata de centrul ZUF.
Este necesar insa ca aceasta din urma sa aiba in vedere si limitarile date de congestia de trafic la orele de
varf.

Dincolo de cele trei dimensiuni definitorii (guvernantd, relatii functionale si cooperare), zonele
functionale pot fi clasificate in functie de criteriile ce determind, preponderent sau integral, relatiile
functionale si de cooperare: criterii sociale, economice, geografice, patrimoniu si peisaj.

Zona urbana functionala este definita conform metodologiei ESPON ZUF_IGEAT astfel:
e Zona morfologica urbana (i.e. centrul urban) are o populatie de cel putin 20.000 locuitori;

e Zonele adiacente au mai mult de 10% din populatia activd economic implicate in activitati in
cadrul centrului urban, Tn majoritatea cazurilor fiecare ZUF are un singur centru urban;

e "Inelul" exterior centrului este un teritoriu continuu (unitatile administrativ-teritoriale sunt
tangente) / nu exista spatii intre unitatile administrativ-teritoriale 3.

20 pekka Jarvio, Jarvio Associates Helsinki, (2011), Cross-border cooperation — benefiting from borders, Ministry for Foreign
Affairs of Finland.

21 Stoker, G., (2000), Urban Political Science and the Challenge of Urban Governance, In Perspectives on Governance, edited by
Pierre J., 91-109. Oxford: Oxford Univ. Press

22 URBACT. (2015). Functional territories for better integrated governance: Towards spatially coordinated development in
metropolitan and urban-rural area

23 Zonele Functionale in Statele Membre ale Consiliului Europei, Studiu Pregatitor pentru a XVll-a sesiune a Conferintei Consiliului
Europei a Ministrilor Responsabili cu Amenajarea Teritoriului (CEMAT)
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FIGURA 16: ZONA URBANA FUNCTIONALA A MUNICIPIULUI BUZAU
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La nivelul judetului Buzau, zona urbana functionala este formata dintr-o serie de localitati ce indeplinesc
criteriile mentionate anterior. Localitatile componente sunt?*:

e Comunele Vintila Voda, Beceni, Luciu, Ulmeni, Largu, Pietroasele, Stalpu, Murgesti, Merei,
Tintesti, Scortoasa, Costesti, Galbinasi, C.A. Rosetti, Sdpoca, Magura, Vernesti, Vadu Pasii,
Sageata, Cochirleanca, Maracineni, Berca, Canesti, Racoviteni, Posta Calnau, Unguriu, Cernatesti,
Blajani, Smeeni, Cilibia, Gheraseni, Florica, Mihailesti;

e  Municipiul Buzau.

ZONA METROPOLITANA

Zonele si teritoriile metropolitane au fost introduse Tnca din 2001, prin Legea nr.350/06.07.2001 si Legea
nr. 351/06.07.2001, care le-au creat si le-au definit astfel:

e O zona metropolitand este o zona constituita in mod voluntar intre centre urbane majore
(capitala Romaniei si municipii de prim rang — in total 12 orase: Bucuresti, Bacau, Brasov, Braila,
Galati, Cluj-Napoca, Constanta, lasi, Oradea, Ploiesti si Timisoara) si localitati urbane si rurale din
zona imediata, aflate la distante de pana la 30 km, intre care s-au dezvoltat relatii;

e Teritoriul metropolitan este zona din jurul marilor aglomerari urbane, delimitata de studii
specializate, care creeaza relatii reciproce de influenta in domeniul infrastructurii de comunicatii,
economice, sociale, culturale si urbane. Limita teritoriului metropolitan depdseste de regula
limita administrativa a localitatii si poate depasi limita judetului din care face parte;

e Pentru a asigura o dezvoltare echilibrata, s-a permis ca si resedintele de judet sa constituie zone
metropolitane (in special cele din jurul Bucurestiului). Acest lucru s-a realizat prin modificarea din
2011 a Legii nr. 215/23.04.2001 si a Legii nr. 351/06.07.2001. Aceasta referire nu a fost insa
integrata in toate dispozitiile legale referitoare la zonele metropolitane.

n judetul Buzdu nu au fost constituite zone metropolitane in jurul oraselor. La nivel suprateritorial, se
regdsesc o serie de zone metropolitane situate in apropierea judetului Buzdu, dezvoltate in jurul
principalilor poli urbani care fac parte din reteaua policentrica nationald, precum:

e Brasov — municipiul Brasov, Consiliul Judetean Brasov, municipiile Sacele si Codlea, orase:
Rasnov, Ghimbav, Predeal si Zarnesti, comune: Sanpetru, Harman, Prejmer, Tarlungeni, Bod,
Halchiu, Cristian, Crizbav, Feldioara, Vulcan si Budila;

e Bucuresti — muncipiul Bucuresti, judetul llfov prin Consiliul Judetean Ilfov;

e Prahova - municipiul Ploiesti, Consiliul judetean Prahova, orase: Baicoi, Boldesti Scaieni, Busteni
si Plopeni, comune: Aricestii-Rahtivani, Barcanesti, Berceni, Blejoi, Brazi, Bucov, Dumbravesti,
Paulesti, Targsorul Vechi si Valea Calugdreasca.

3.2.2. ASOCIATIILE DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA (ADI)

Cooperarea interjurisdictionald din Romania intrd n principal sub incidenta legislatiei care defineste
zonele metropolitane, teritoriul metropolitan si asociatiile de dezvoltare intercomunitara (ADI), precum
Legea nr. 215/23.04.2001 a administratiei publice locale, Legea nr. 350/06.07.2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul si Legea nr. 351/06.07.2001 privind aprobarea Planului de amenajare a
teritoriului national - Sectiunea a IV-a - Reteaua de localitati. Asociatiile de dezvoltare, inclusiv cele
metropolitane, sunt reglementate prin Ordonanta Guvernului nr. 26/2000 cu privire la asociatii si
fundatii. Astfel, asociatiile de dezvoltare intercomunitara sunt definite ca structurile de cooperare cu
personalitate juridica, de drept privat, infiintate, in conditiile legii, de unitatile administrativ-teritoriale
pentru realizarea in comun a unor proiecte de dezvoltare de interes zonal sau regional, ori furnizarea in
comun a unor servicii publice.

24 Documentul cadru de implementare a dezvoltirii urbane durabile - Axa prioritard 4, Banca Mondial3

40



Actualizarea Planului de Amenajare a Teritoriului Judetean Buzau
Partea |. Analiza situatiei existente/ Capitolul 4 — Contextul teritorial interjudetean, regional si national

Asociatiile de dezvoltare intercomunitara (ADI) sunt forme de asociere pe care localitatile si judetele au
fost obligate sa le construiasca, aceasta fiind, in lipsa regionalizarii, o conditie esentiala Tn accesarea
fondurilor de mediu de la Uniunea Europeana. Astfel in cadrul ADI se regdsesc atat localitati din mediul
rural, cat si orase ce apartin mediului urban.

in Ghidul elaborat de Ministerul de Interne se aratd cd unititile administrativ teritoriale au dreptul s3
colaboreze si sa coopereze in scopul realizari in comun a unor proiecte de dezvoltare de interes zonal sau
regional ori al furnizarii in comun a unor servicii publice prin constituirea, Tn conditiile legii si in limitele
competentelor autoritatilor lor deliberative si executive, a unor asociatii de dezvoltare intercomunitara.?

MODELELE DE COOPERARE INTERCOMUNITARA

O asociatie de dezvoltare intercomunitara infiintata si organizata in temeiul Legii nr. 51/2006, cu
modificarile si completarile ulterioare, poate sa aiba ca obiect de activitate unul sau mai multe servicii
comunitare de utilitati publice.

Model de cooperare de entitati intercomunitare cu scop unic:
e ADI transport public;
e ADI apa si ape uzate;
e ADI gestionarea deseurilor;
e ADI pentru gestionarea infrastructurii fizice;
e Asociatie de turism - potentiald organizatie de management al destinatiei (OMD).
Model de cooperare de entitati intercomunitare cu scopuri multiple:
e ADI zona metropolitana;
e Asociere intercomunitara pentru cooperare si dezvoltare comunitara, dezvoltare durabila etc;
e Asociatie de dezvoltare microregionala.
Model de cooperare de entitati intercomunitare cu scopuri multiple:
e Grup de actiune locala (GAL) pentru dezvoltare rural3;
e Grup de Actiune Locala pentru Pescuit (FLAG);
e Grup local de actiune pentru dezvoltare urbana.

Cele mai comune modele de cooperare interjurisdictionala din Romania sunt ADI cu scopuri multiple si cu
scop unic si parteneriatele bazate pe programe si proiecte. Cooperarea vizeaza o diversitate de domenii si
niveluri teritoriale.

25 Manualul asociatiilor de dezvoltare intercomunitara din Romania,
http://www.dezvoltareintercomunitara.ro/articol/215/manualul-asociaiilor-de-dezvoltare-intercomunitar-din-romania.html
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TABEL 5: ASOCIATIILE DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA DIN JUDETUL BUZAU SAU DIN CARE FACE PARTE
JUDETUL BUZAU 26

NR.
CRT

ASOCIATIILE DE
DEZVOLTARE

INTERCOMUNITARA

Asociatia de
dezvoltare
intercomunitara
Buzau 2008

Asociatia de
dezvoltare
intercomunitara Sud
Est pentru Situatii
de Urgenta
Asociatia de
dezvoltare
intercomunitara
Sarata Monteoru
Asociatia de
dezvoltare
intercomunitara
Tinutul Buzaului
Asociatia de
dezvoltare
intercomunitara Eco
Buzau 2009

Asociatia de
dezvoltare
intercomunitara
Buzau -Maracineni
Asociatia de
dezvoltare
intercomunitara a
Transportului Public
din Rm. Sarat ATRAS
Asociatia de
dezvoltare
intercomunitara
Slobozia Bradului-
Podgoria

Asociatia de

COMPONENTA

URBANA

Buzau, Rm.
Sarat, Nehoiu,
Patarlagele,
Pogoanele

COMPONENTA RURALA

Beceni, Calvini, Cernatesti, Chiojdu, Cislau, Grebanu, Magura,
Manzalesti, Merei, Murgesti, Pietroasele, Puiesti, Sapoca, Siriu,
Smeeni, Topliceni, Ulmeni, Unguriu, Valea Ramnicului, Vernesti,
Vintila Voda, Viperesti, Lopatari, Sarulesti, Amaru, Costesti,
Gura Teghii, Vadu Pasii

Judetele Buzau, Braila, Constanta, Galati, Tulcea, Vrancea

Buzau

Pogoanele,
Patarlagele

Buzau

Rm. Sarat

Patarlagele

Merei

Beceni, Berca, Bisoca, Bozioru, Bratesti, Canesti, Chilii, Colti,
Cozieni, Lopatari, Manzalesti, Odaile, Parscov, Sarulesti,
Scortoasa, Valea Salciei, Vintila Voda, Panatdu

Amaru, Balta Alba, Baldaceanu, Beceni, Berea, Bisoca, Bldjani,
Boldu, Bozioru, Bradeanu, Braesti, Breaza, Buda, Calvini, C.A.
Rosetti, Catina, Cernatesti, Chiliile, Chiojdu, Cilibia, Cislau,
Cochirleanca, Colti, Costesti, Cozieni, Florica, Gheraseni,
Ghergheasa, Gl. Sarat, Gl. Silistea, Grebanu, Gura Teghii, Largu,
Lopatari, Luciu, Magura, Maracineni, Margaritesti, Merei,
Mihailesti, Manzalesti. Movila Banului, Murgesti, Naeni, Odaile,
Padina, Pardosi, Panatau, Pietroasele, Parscov, Podgoria, Posta
Calnau, Puiesti, Racoviteni, Rimnicelu, Robeasca, Rusetu,
Sahateni, Sapoca, Sarulesti, Scortoasa, Scutelnici, Siriu, Smeeni,
Stalpu, Tisdu, Topliceni, Tintesti, Ulmeni, Unguriu, Vadu Pasii,
Valea Ramnicului, Valea Salciei, Vernesti, Vintila Voda, Viperesti,
Valcelele, Zarnesti, Ziduri

Maracineni, Sapoca, Galbinasi, Vadu Pasii

Grebanu, Murgesti, Topliceni, Podgoria, Ramnicelu, Balta Alba,
Valea Ramnicului (judetul Buzau), Galbenu, Racova (judetul
Braila), Slobozia, Tamboiesti, Bordesti, Obrejita, Ciorasti (judetul
Vrancea)

Podgoria (judetul Buzau), Slobozia Bradului (judetul Vrancea)

Panatau, Colti

https://data.gov.ro/dataset/asociatii-de-dezvoltare-intercomunitara/resource/97ea986f-5a35-49a0-881e-bc84cle69a34
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dezvoltare
intercomunitara
Patarlagele-
Panatau-Colti
10. Asociatia de Cislau, Unguriu, Magura, Viperesti, Calvini, Oitina, Chiojdu
dezvoltare
intercomunitara Eco
SERV Valea Buzaului
si Valea Chiojdului

3.2.3. GRUPURILE DE ACTIUNE LOCALA (GAL)

Grupurile de Actiune Locala reprezinta un parteneriat public-privat ce joaca un rol important in special la
nivelul mediului rural. GAL-urile sunt organizatii non-guvernamentale, care au ca obiectiv specific
dezvoltarea zonei in care sunt instituite. Functionarea Grupurilor de Actiune Locala se bazeaza pe
implicarea activa a actorilor locali, care au rolul de a identifica directia majora de dezvoltare a ariei
teritoriale pe raza careia se afld GAL-ul respectiv, implicand totodata, toti locuitorii acelei zone
(Alexandru Potor, presedintele FNGAL). Constituirea GAL-urilor se face printr-o hotardre a Consiliului
Local de aderare la Grupul de Actiune Locala din zona respectiva.

Grupurile de actiune locala reprezinta un bun exemplu pentru definirea prioritatilor locale in strategiile
de dezvoltare locald, demersul incluzand in majoritatea cazurilor procese de participare si mobilizare
publica complexe si de durata. GAL-urile pot media si coaliza diverse interese ale cetatenilor, pe care le
pun in relatie cu autoritatile locale, responsabile ulterior de identificarea surselor de finantare prin care
initiative locale pot fi implementate /.

TABEL 6: GRUPURILE LOCALE DE ACTIUNE

NR. CRT GRUPURI LOCALE DE ACTIUNE BUZAU

1. Asociatia Consortiul pentru Dezvoltarea Microregiunii Valea Cdinaului-Buzdu
2. Asociatia Ecoul Campiei Buzaului

3. Asociatia G.A.L. Drumul Vinului

4. Asociatia G.A.L. Crivatul de Sud-Est

5. Asociatia G.A.L. Valea Slanicului Buzau

6. Asociatia G.A.L. Colinele Buzaului

7. Asociatia G.A.L. Valea Buzaului

8. Asociatia G.A.L. Buzau-Prahova

9. Asociatia G.A.L. Valea Ramnicului

27 Zonele Functionale in Statele Membre ale Consiliului Europei, Studiu Pregatitor pentru a XVll-a sesiune a Conferintei
Consiliului Europei a Ministrilor Responsabili cu Amenajarea Teritoriului (CEMAT)
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FIGURA 17: GRUPURILE DE ACTIUNE LOCALA IN CARE SUNT IMPLICATE UAT-URI DIN JUDETUL BUZAU

CIVITTA

A

Glodeanu
Sarat!
G odeanuiSIIstea
— — Sursa: MADR
[ uimita judet Limit3 Grup de Actiune Locals (G.A.L.) I G.A.L Valea Slanicului Buzsu
Limita unitate administrativ P rariGAL I GAL Colinele Buzaului
teritoriala de baza N . R
Reteaufa Icle localitati - G.A.L. Valea Calnaului-Buzau - G.A.L. Valea Buzaului
rang cf. legii 350 - 2001
(@g i ) I G.A.L Ecoul Campiei Buzaului | G.A.L Buziu-Prahova
] . GA.L
® Bl GA.L Orumul Vinului [T G.A.L Vvalea Ramnicului
- G.A.L. Crivatul de Sud-Est
®© |V

Sursa: Prelucrare proprie

44



Actualizarea Planului de Amenajare a Teritoriului Judetean Buzau
Partea |. Analiza situatiei existente/ Capitolul 4 — Contextul teritorial interjudetean, regional si national

4.CONCLUZII, PROBLEME, DISFUNCTIONALITATI SI
PRIORITATI DE INTEVENTIE

4.1. PROBLEMATICA GENERALA A CONTEXTULUI TERITORIAL

Regiunea Sud-Est dispune de prezenta unor trasee importante de transport international si interregional.
Acestea constituie axe suport pentru colaborarea si dezvoltarea localitatilor. De asemenea, regiunea este
traversata de coridoare de transport ce asigura legatura centrelor urbane cu capitala tarii.

fn acest context, Reteaua Transeuropeand de Transport (TEN-T) vizeazd implementarea si dezvoltarea
unei retele la nivel european de linii feroviare, drumuri, cai navigabile interioare, rute de transport
maritim, porturi si aeroporturi. Obiectivul final este constituit de reducerea lacunelor, eliminarea
blocajelor si barierelor tehnice, precum si consolidarea coeziunii sociale, economice si teritoriale in UE.
TEN-T cuprinde doua niveluri de retea:

e TEN-T Core include cele mai importante conexiuni, care leaga cele mai importante noduri, si
urmeaza sa fie finalizata pana in 2030;

e TEN-T Comprehensive acopera toate regiunile europene si urmeaza sa fie finalizata pana in 2050.

Coridorul TEN-T Core ce traverseaza atat teritoriul Romaniei, cat si pe cel al Regiunii Sud-Est este Rin-
Dunare care incepe din Viena/Bratislava — Budapesta — Arad — Brasov/Craiova — Bucuresti — Constanta si
ajunge la Sulina %,

RETEAUA RUTIERA

La nivel national, o sursa importanta ce ofera o strategie clard de dezvoltare a sectorului de transport
pentru urmatorii ani o reprezinta Master Planul General de Transport al Romaniei. Acesta reprezinta un
plan pe termen lung care va contribui la dezvoltarea economica a tarii intr-un mod durabil, o utilizare mai
eficienta a resurselor financiare in sectorul transporturilor, conexiuni imbunatatite, comert imbunatatit
cu tarile vecine si un sistem de transport sustenabil. 2 Conform Master Planului General de Transport al
Romaniei, au fost identificate o serie de coridoare de conectivitate ce urmeaza a fi dezvoltate la nivel
national. Aceste coridoare realizeaza legatura intre principalele regiuni de dezvoltare ale Romaniei, dar si
in lungul unor aliniamente care sa conecteze polii de crestere economica si centrele industriale ale tarii
(cele existente sau potentiale).

n cadrul acestora, judetul Buziu este situat pe coridorul 3 de transport rutier. Rolul Coridorului 3 este de
a conecta sudul tarii cu Regiunea Nord-Est, regiunile istorice Moldova si Bucovina, dar si cu Ucraina si
Republica Moldova. Judetul Buzdau este situat pe axa urbana cu o densitate mare ce conecteaza
urmatoarele centre urbane: Bucuresti, Ploiesti, Mizil, Buzau, Ramnicu Sarat, Focsani, Marasesti, Adjud,
Baciu, Roman, Pascani, Suceava, Siret. In acelasi timp, pe lang4 5 coridoare cheie, au fost propuse o serie
de intercoridoare cu rolul de a asigura legatura coridoarelor si de a conecta axele de transport rutier.
judetul Buzau este conectat direct cu judetul Braila prin intermediul Intercoridorului O3 — Dundre. Acesta
traverseaza centrele urbane Buzau, lanca si Braila.

in afard de acestea, mai sunt necesare o serie de legituri ce pot imbunatitii conectivitatea judetului
Buzau cu teritoriul. Astfel, au fost identificate o serie de deplasari pe distante lungi cu originea Bucuresti
catre municipiile din regiune. In cazul unor investitii in infrastructura rutiera, judetul Buzau se poate

28 https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t_en
23,Conform Master Plan General de Transport al Romaniei, 2015. Guvernul Romaniei Ministerul Transporturilor, AECOM
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conecta mai bine la localitatile Gaesti, Ploiesti, Braila, Galati, Focsani. Pot fi aduse imbunatatiri in ceea ce
priveste viteza de calatorie, facilitand legaturile si conectivitatea la nivel regional.

in ansamblu, reteaua nationald de drumuri asigurd conectivitatea intre regiunile de dezvoltare, intre
principalele centre urbane si economice si conecteaza polii de crestere. Judetul Buzau este conectat la
nivel national prin intermediul arterelor de circulatie (care se suprapun partial cu reteaua TEN-T Core si
Comprehensive) astfel:

Drumuri europene:
e Ploiesti — Mizil — Buzau — Ramnicu Sadrat — Focsani — Bacdu — Suceava (DN 1B);
e Bucuresti — Urziceni — Buzau — Ramnicu Sarat — Focsani — Bacau — lasi (DN 2);
Drumuri nationale:

e Brasov — Intorsitura Buzdului — Gura Siriului — Nehoiu — P&targele — Berca — Buziu (DN 10);
e Buzau - Pogoanele — Padina — Slobozia;

e Buzdu - Bentu — Faurei — lanca — Braila (DN 2B);

e Ramnicu Sarat — Boldu — Sutesti — Movila Miresii — Braila — Galati;

Reteaua de drumuri nationale din judetul Buzdu reprezinta 2% din reteaua de drumuri nationale din
Romania iar cea a drumurilor judetene de 2,6% din reteaua de drumuri judetene din Romania si cea a
drumurilor comunale este de 4,4% din reteaua de drumuri comunale din Romania. Lungimea drumurilor
publice din judetul Buzau este de 2702 km, reprezentand 3,23% din totalul drumurilor publice din
Romania care este de 85528,75 km. Densitatea drumurilor publice in judetul Buzau este de 43,4 km/100
km?2, situdnd judetul pe primele locuri din tara, fiind peste densitatea pe tara care este de 33,1 km/100
km?2.

RETEAUA FEROVIARA

Judetul Buzdu este traversat de cdile ferate de pe reteaua TEN-T Comprehensive si Core. Acestea
faciliteaza conectivitatea feroviara la nivel national si international suprapunandu-se pe rute cu trafic de
marfa si calatori ridicat. Traseul feroviar comprehensive parcurge urmatoarele centre: Buzau — Faurei —
Braila — Galati — Giurgiulesti.

Conectivitatea la nivel national a judetului Buzau este facilitata de ruta TEN Feroviara cu numarul 5 ce se
suprapune partial cu magistralele M500 si M600:
Ungheni — Cristesti Jijia — lasi — Pascani — Bacau — Adjud — Marasesti — Focsani — Buzau — Ploiesti —
Bucuresti — Giurgiu;
La nivel regional, judetul Buzdu este traversat de cdtre urmdtoarele trasee feroviare:
e Sahateni — Buzdau — Ramnicu Sarat — Focsani — Marasesti — Adjud — Siscani — judetul Bacau
(Sascut), prin Magistrala principala M500;
e Buzau — Faurei — Baraganu — Tadarei — Fetesti — Cernavoda prin Magistrala secundara M702.
Cele mai importante noduri de cale ferata in regiune sunt: Faurei (judetul Braila), Buzau (judetul Buzau) si
Barbosi (judetul Galati), care asigura tranzitul spre capitala tarii, Moldova si Dobrogea.

Densitatea cailor ferate in judetul Buzdu este 38 km/1000km?2, fatd de 47 km/1000 km2 in Romania.
Reteaua de cai ferate din judetul Buzdu reprezinta 2,2 % din total retea de cdi ferate pe tara care este
de 11077 km.
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FIGURA 18: GRADUL DE ACCESIBILITATE LA NIVEL JUDETEAN
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GRADUL DE CONECTIVITATE A UAT-URI LA RETEAUA DE TRANSPORT

TABEL 7: CONECTIVITATEA U.A.T.-URILOR LA RETEAUA DE TRANSPORT, DN $I RETEAUA CFR

CONECTAT DIRECT LA DN CONECTAT DIRECT LA CF
CRT

1 BUZAU DN1B, DN2, DN2B, LCF 500, LCF 504, LCF 702
2 RAMNICU SARAT DN2, DN22 LCF 500
3 AMARU

4 BALTA ALBA DN22 LCF 600
5 BALACEANU

6 BECENI

7 BERCA DN10 LCF 504
8 BISOCA

99  BLAJANI

10  BOLDU DN22

11  BOZIORU

12 BRADEANU

13 BRAESTI

14  BREAZA

15  BUDA

16  CALVINI

17  C.A.ROSETTI DN2B LCF 702
18  CANESTI

19  CATINA

20  CERNATESTI

21 CHILILE

22 CHIOJDU

23 CILIBIA DN2B LCF 702
24 CISLAU D10 LCF 504
25  COCHIRLEANCA

26  COLTI

27  COSTESTI DN2, DN2C

28  COZIENI

29  GALBINASI DN2B LCF 702
30  GHERASENI DN2C

31  GHERGHEASA LCF 600
32 GLODEANU SARAT DN2

33 GLODEANU-SILISTEA

34  GREBANU

35  GURATEGHII

36  LARGU LCF 700
37  LOPATARI

38 LUCIU

39  MAGURA DN10 LCF 504
40  MARACINENI DN2

41 MARGARITESTI

42 MEREI DN1B

53 MIHAILESTI DN2

44  MANZALESTI
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NR. | UAT CONECTAT DIRECT LA DN CONECTAT DIRECT LA CF
CRT
4 DN2

5 MOVILA BANULUI
46 MURGESTI

47 NAENI

48 NEHOIU DN10 LCF 504
49 ODAILE

50 PADINA DN2C

51 PARDOSI

52 PANATAU

53 PATARLAGELE DN10 LCF 504
54 PIETROASELE

55 PARSCOV DN10 LCF 504
56 PODGORIA DN2

57 POGOANELE DN2C

58 POSTA CALNAU DN2 LCF 500
59 PUIESTI

60 RACOVITENI

61 RAMNICELU DN22 LCF 500
62 ROBEASCA

63 RUSETU LCF 700
64 SAGEATA

65 SAHATENI DN1B LCF 500
66 SAPOCA DN10 LCF 504

67 SARULESTI
67 SCORTOASA

69  SCUTELNICI LCF 700
70  SIRIU DN10

71 SMEENI DN2C

72 STALPU DN1B LCF500
73 TISAU

74 TOPLICENI DN2A

75  TINTESTI LCF 702
76  ULMENI DN1B LCF 500
77  VADU PASII LCF 500
78  VALEA RAMNICULUI DN2, DN22 LCF 500
79  VALEASALCIEI

80  VERNESTI DN10

81  VINTILA VODA

82  VIPERESTI DN10 LCF 504
83  VALCELELE

84  ZARNESTI DN2

85  ZIDURI LCF 500
86  UNGURIU DN19

87  FLORICA
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FIGURA 19: IZOCRONE DE ACCESIBILITATE (60 MIN) PENTRU ORASE S| MUNICIPII
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4.2. EVIDENTIEREA DISFUNCTIONALITATILOR SI A PRIORITATILOR DE
INTERVENTIE

Principalele disfunctionalitati identificate in analiza si potentialele prioritati de interventie pentru
eliminarea / diminuarea acestora sunt prezentate sintetic in tabelul de mai jos:

DISFUNCTIONALITATI PRIORITATI DE INTERVENTIE

CONECTIVITATE
e Retea de cai de comunicatii terestre (drumuri
si cdi ferate) deficitard pe directia est-vest, prin

lipsa de trasee directe si facile de legatura cu e (Cresterea accesibilitatii si conectarea retelei de
traseele importante: DN, DJ, drumuri localitati a judetului la reteaua de transport
europene. nationald si europeana

e Modernizarea si reabilitarea retelei de drumuri
judetene (inclusiv poduri si podete, acces la
proprietati - aflate Tn domeniul public) care asigura
conectivitatea, directa sau indirecta cu reteaua
TEN-T, construirea unor noi segmente de drum
judetean pentru conectarea la autostrazi sau
drumuri expres

e  Drumuri nationale cu doar douad benzi de
circulatie, fapt ce poate duce la producerea de
accidente rutiere Lucrarile de arta de pe
traseele drumurilor nationale au o stare
tehnica buna, dar nu toate sunt in clasa de
incarcare E.

e Stare de viabilitate a retelei de comunicatii e Constructia / modernizarea variantelor ocolitoare
terestre necorespunzitoare cerintelor de cu statut de drum judetean ce vor face parte din
capacitate portanti (clasa E de incircare) a drumul judetean respectiv, construirea/realizarea
traficului actual. Profilele transversale ale de sensuri giratorii si alte elemente pentru
céilor de circulatie importante (2 fire cu cresterea sigurantei circulatiei
supralirgiri) nu sunt gabaritice si propice, prin e Construirea/ modernizarea/ reabilitarea de
respectarea zonelor de siguranta si protectie pasaje/noduri rutiere (construirea doar pentru
ale traficului modern si european. asigurarea conectivitatii directe la autostrazi TEN T

a drumurilor judetene) si construirea pasarelelor

e  Drumuri comunale (dar si unele judetene) cu pietonale

perioada de functionalitate depasita
ingreunand accesibilitatea, situatie intalnita
mai ales Tn zona de est a judetului

e Realizarea de perdele forestiere si parapeti pentru
protectie, aparari de maluri si consolidari de
versanti, realizarea de investitii suplimentare
pentru protectia drumului respectiv fata de
efectele generate de conditiile meteorologice
extreme (provocate de schimbari climatice sau alte
cauze exceptionale) — inundatii, viscol etc.

e Geometrie necorespunzatoare a unor drumuri
comunale, ce impiedica accesul masinilor de
interventie in cazuri de urgente/incendii

e Lipsa lucrarilor de protectie a drumurilor,
aparari dem maluri si consolidari de versanti

e (alitatea scdzuta a sistemului de transport pe
cale ferata. Reteaua de cdi ferate nu
corespunde standardelor europene, nivelul

dotdrilor si starea tehnica a liniilor nu permit e  Modernizarea retelei de cale feratd prin masuri
viteze mai mari de 60-80 km/h. Trecerile la specifice c&ii de transport, mijloacelor de transport,
nivel cu calea ferata in mare parte nu dispun statiilor, gérilor, pentru a corespunde cerintelor

de instalatii automate de semnalizare rutiera traficului european

sunt fara bariera si nu sunt pazite. Pasajele
denivelate, superioare sau inferioare de pe
traseul cailor ferate sunt intr-un numar redus.

e Extinderea retelei de transport public,

imbunatatirea parametrilor de traseu si a
e Atractivitatea scazuta a transportului public de conditiilor din mijloacele de transport

caldtori, atat local cat si interurban e  Cresterea gradului de accesibilitate la transportul

public pentru persoanele cu probleme locomotorii
(adaptarea parcului auto si a statiilor pentru
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®
[ ]
®
[ ]
Lipsa infrastructurii pentru transport
nemotorizat
]

Lipsa unui nod de transport intermodal in zona
metropolitana Buzau

persoane cu dizabilitati)

Cresterea sigurantei atat in timpul calatoriei cat si
in statii; construirea/modernizarea de statii si
alveole pentru transport public pe traseul drumului
judetean

Asigurarea unui parc circulant care sa protejeze
mediul prin reducerea poluarii cu monoxid/bioxid
de carbon (conform Strategiei nationale privind
schimbadrile climatice si cresterea economica
bazata pe emisii reduse de carbon)

Realizarea de piste pentru biciclisti

Realizarea de investitii destinate sigurantei rutiere
pentru pietoni si biciclisti (trasee pietonale si piste
pentru biciclisti unde situatia din teren o permite),
inclusiv semnalistica luminoasa verticala pentru
treceri de pietoni cu alimentare fotovoltaica

Modernizarea infrastructurii (in special in punctele
de schimb intermodal) si cresterea confortului
intregii calatorii cu mijloacele de transport in
comun, de exemplu, prin: instalarea unor
amenajari de asteptare de inalta calitate (scaune,
refugii, servicii de vanzare a bunurilor de consum);
construirea unor standuri securizate pentru
biciclete, amenajari de parcare de tip ,park and
ride”

STRUCTURA POLICENTRICA

]
Rol secundar al judetului Buzau la nivel .
regional

°

]

]

Dezechilibre spatiale in reteaua policentrica la °
nivel judetean
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Modernizarea coridoarelor de transport rutier spre
centrele urbane din proximitatea judetului sau de
importanta regionala / nationala: Gaesti, Ploiesti,
Braila, Galati, Focsani, Bucuresti etc. (prioritate la
nivel regional / national)

Modernizarea infrastructurii feroviare majore
pentru permiterea circulatiei trenurilor de mare
viteza (prioritate la nivel national)

Stabilirea de parteneriate cu judetele invecinate
pentru gestionarea si promovarea comuna a ariilor
naturale protejate si a zonelor turistice

Promovarea parteneriatelor urban — rural in
vederea dezvoltarii retelei de localitati si
revitalizarea zonelor rurale aflate in declin
Sprijinirea dezvoltarii unor poli cu rol secundar in
reteaua de localitati — Ramnicu Sarat, Nehoiu,
Patarlagele, Pogoanele prin investitii prioritizate Tn
dotari, echipamente, utilitati publice si servicii de
calitate care acopera nevoile locuitorilor
Dezvoltarea centrelor rurale cu rol intercomunal
pentru a asigura servicii teritoriale in zonele rurale
aflate in dificultate (ex. Balta Alba, Valcelele)
Realizarea de investitii publice care sa asigure
conectarea zonelor rurale izolate la facilitatile
socio-economice din mediul urban (modernizarea
infrastructurii rutiere, dezvoltarea sistemului de
transport in comun etc.), precum si sprijinirea
investitiilor private pentru dezvoltarea de activitati
non-agricole in mediul rural



Existenta unor zone specifice la nivelul
judetului care necesita abordari distincte
pentru o dezvoltare sustenabila si adaptata la
contextul local

Lipsa unor zone functionale coezive, care sa
functioneze ca motoare de dezvoltare ale
judetului
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Realizarea documentatiilor de urbanism din
teritoriu urmarind principiile dezvoltarii eficiente si
sustenabile — prin valorificarea rezervelor de teren
din interiorul localitatilor, asigurarea deservirii cu
dotari tehnice si de utilitate publica a noilor
dezvoltari, valorificarea resurselor naturale si
antropice locale etc, asigurarea necesarului de
spatii verzi etc.

Realizarea de masterplan-uri pentru conversia
fostelor zone industriale abandonate cu scopul de
a dezvolta zone mixte, rezidentiale, productive,
verzi etc.

Implementarea unui sistem GIS al judetului Buzdu
care sa contind informatiile de urbanism specifice
PUG.

Consolidarea unor zone cu potential ridicat de
dezvoltare / la nivel judetean impreuna cu
dezvoltarea unor areale vulnerabile pentru a
sustine evolutia socio-economica a Buzaului:
aglomerdrile urbane Buzau — Ramnicu Sarat sau
Nehoiu-Patarlagele, precum si zonele turistice,
montane sau cu un caracter predominant agricol
prin: elaborarea de strategii si planuri comune de
dezvoltare, realizarea de investitii in infrastructura
conectiva, dezvoltarea de activitati economice,
promovarea comuna pentru atragerea turistilor si /
sau a investitorilor etc.



Actualizarea Planului de Amenajare a Teritoriului Judetean Buzau
Partea |. Analiza situatiei existente/ Capitolul 4 — Contextul teritorial interjudetean, regional si national

5. ANEXE

ANEXA 4.1. STAREA DE VIABILITATE A DRUMURILOR JUDETENE DIN
JUDETUL BUZAU LA 31 DECEMBRIE 2019

1. DJ 100H Lim. Jud. Prahova — Vernesti

19+840 — 44+840 25,000 Km Asfalt Foarte Buna
2. DJ 102B Lim. Jud. Prahova — DN 10

23+200 —34+350 11,150 Km Asfalt Buna

3. DJ 102C Lim. Jud. Prahova — Cislau

33+832 - 35+790 1,958 Km Pietruit Buna
35+790 - 38+000 2,210 Km Asfalt Buna
38+000 —43+241 5,241 Km Pietruit Buna
43+241 — 45+209 1,968 Km Asfalt Buna

4, DJ 102F DN 10 — Manzalesti

0+000 — 0+780 0,780 Km Asfalt Buna

0+780 — 1+080 0,300 Km Asfalt Foarte Buna
1+080-11+200 10,120 Km Asfalt Buna
11+200 - 12+000 0,800 Km Pietruit Buna
12+000 — 13+500 1,500 Km Asfalt Buna
134500 - 33+200 19,700 Km Pietruit Buna

5. DJ 102H Lim. Jud. Prahova — lim. Jud. lalomita
10+800 — 35+500 24,700 km Asfalt Foarte Buna
35+500 — 40+000 4,500 km Asfalt Buna

6. DJ 1021 DJ203D (km6+100) — DJ102H (km30+800) Smardan-Carligu Mare
0+000-6+253 6,253 km Asfalt Buna
6+253-10+553 4,300 km Asfalt Buna

7. DJ 102L Lim. Jud. Prahova — Bascenii de Sus

10+000 — 22+000 12,000 km Asfalt Buna

8. DJ 103P Chiojdu — Nehoiu

0+000 -5+500 5,500 km Asfalt Buna
5+500-7+500 2,000 km Pietruit Mediocra
7+4500-21+176 13,676 km Pamant Impracticabil
21+176-22+106 0,930 km Pietruit Mediocra
22+106-26+056 3,950 km Asfalt Buna
26+056 — 26+556 0,500 km Beton Mediocra

9. DJ 103R Scorteanca — Greceanca

0+000 — 13+800 13,800 km Asfalt Foarte Buna
10. DJ 104N Fintesti — lim. Jud. Prahova

0+000 - 2+000 2,000 km Pietruit Buna

11. DJ 202 Rm. Sarat — lim. Jud. Vrancea

0+000 — 12+500 12,500 km Asfalt Buna
12+500 — 18+500 6,000 km Asfalt Foarte Buna
12. DJ 202C Puiestii de Jos — lim. Jud. Vrancea

0+000 — 4+000 4,000 km Asfalt Buna

13. DJ 202E Lim. Jud. Vrancea-DJ 202

10+000 - 15+000 5,000 km Pietruit Buna

14. DJ 203 Rm. Sarat — lim.Jud.Braila

0+000 — 9+000 9,000 km Asfalt Buna

9+000 — 20+000 11,000 km Asfalt Foarte Buna
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15. DJ 203A Podu Muncii — lim. Jud. Braila

0+000 — 10+000 10,000 km Pietruit Buna
10+000 - 12+520 2,520 km Asfalt Foarte Buna
12+520 - 15+000 2,480 km Pietruit Foarte Buna
15+000 - 22+000 7,000 km Asfalt Buna
22+000 — 36+600 14,600 km Asfalt Foarte Buna
36+600 — 45+400 8,800 km Asfalt Buna
45+400 - 52+000 6,600 km Asfalt Foarte Buna
52+000 — 60+000 8,000 km Pietruit Buna

16. DJ 203C

Pogoanele — Pietroasele

0+000 - 2+500 2,500 km Beton Buna
2+500-17+300 14,800 km Pietruit Mediocra
17+300 — 19+000 1.700 km Asfalt Foarte Buna
19+000 — 28+600 9,600 km Asfalt Buna
28+600 — 42+400 13,800 km Asfalt Foarte Buna
42+400 - 51+300 8,900 km Pietruit Buna
51+300 - 57+200 5,900 km Asfalt Foarte Buna

17. DJ 203D

Scutelnici — Buzau

0+000 — 1+100 1,100 km Asfalt Buna
1+100 - 2+300 1,200 km Asfalt Foarte Buna
2+300 -35+000 32,700 km Asfalt Buna

18. DJ 203E

Lim. Jud. lalomita — Rusetu

214325 -26+000 4,675 km Pietruit Mediocra
26+000 - 27+000 1,000 km Asfalt Foarte Buna
27+000 - 44+000 17,000 km Asfalt Mediocra
44+000 — 46+525 2,525 km Asfalt Foarte Buna

19. DJ203F
0+000 - 1+850
1+850 - 2+190
20. DJ 203G
0+000 —4+950

Magura-lim.com.Parscov

1,850 km
0,340 km

Asfalt
Asfalt

Costesti — Magura

4,950 km

4+950 - 45+20040,250 km

Asfalt
Asfalt

Foarte Buna
Buna

Buna
Foarte Buna

21. DJ203H Rm. Sarat — lim. Jud. Vrancea

0+000 —25+500 25,500 km Asfalt Foarte Buna
22. DJ 203l Cilibia — lim. Jud. lalomita

0+000 — 10+300 10,300 km Asfalt Buna
10+300 - 35+000 24,700 km Asfalt Foarte Buna
35+000 — 39+950 4,950 km Asfalt Buna

23. DJ 203K

Lim. Jud. Braila — Nehoiasu

0+000 — 38+000 38,000 km Asfalt Mediocra
38+000 — 42+000 4,000 km Asfalt Foarte Buna
42+000 — 47+500 5.500 km Asfalt Buna
47+500 — 50+500 3,000 km Asfalt Foarte Buna
50+500 — 62+000 11,500 km Asfalt Buna
62+000 — 74+000 12,000 km Asfalt Foarte Buna
74+000 - 91+800 17,800 km Asfalt Buna
91+800 — 92+300 0,500 km Pietruit Rea

92+300 —96+300 4,000 km Asfalt Foarte Buna
96+300 — 104+800 8,500 km Pietruit Rea
104+800-112+000 7,200 km Pietruit Rea
112+000-116+300 4,300 km Pietruit Buna
116+300-122+700 6,400 km Asfalt Buna
122+700-122+800 0,100 km Pietruit Buna

55



Actualizarea Planului de Amenajare a Teritoriului Judetean Buzau
Partea |. Analiza situatiei existente/ Capitolul 4 — Contextul teritorial interjudetean, regional si national

122+800-127+000 4,200 km Asfalt Foarte Buna

127+000-127+100 0,100 km Pietruit Mediocra

127+100-127+600 0,500 km Asfalt Foarte Buna

24, DJ 203L Sapoca — Bratilesti

0+000 - 0+050 0,050 km Asfalt Buna

0+050-0+170 0,120 km Asfalt Foarte Buna

0+170 - 0+450 0,280 km Asfalt Buna

0+450 - 1+000 0,550 km Asfalt Foarte Buna

1+000 — 2+900 1,900 km Beton Buna

2+900 — 4+400 1,500 km Asfalt Foarte Buna

4+400 — 74200 2,800 km Asfalt Foarte Buna

7+200 — 9+000 1,800 km Asfalt Buna

9+000 — 12+800 3,800 km Asfalt Foarte Buna

12+800 — 14+500 1,700 km Pietruit Impracticabil

14+500 — 17+200 2,700 km Asfalt Buna

17+200 - 29+300 12,100 km Asfalt Foarte Buna

29+300 - 36+700 7,400 km Asfalt Buna

36+700 — 50+000 13,300 km Pietruit Buna

25. DJ 203N Lim. Jud. Braila — lim. Jud. Braila

3+473 —12+000 8,527 km Asfalt Foarte Buna

12+000—-17+773 5,773 km Asfalt Buna

26. DJ 203P Ramnicelu — Rubla

0+000-2+800 2,800 km Asfalt Buna

27. DJ 204C Lim. Jud. Vrancea — Vintila Voda

60+000 —-67+200 7,200 km Pietruit Buna

67+200 — 84+500 17,300 km Asfalt Mediocra

28. DJ 204D DJ203D (km26+470)-DN2B (km13+900) Maxenu-Tintesti

0+000-5+750 5,750 km Asfalt Buna

29. DJ 204L Lim. Jud. Vrancea — Valea Larga

8+000 — 9+000 1,000 km Pietruit Rea

9+000 — 13+000 4,000 km Asfalt Buna

30. DJ 204M Manzalesti — Lopatareasa

0+000 - 6+000 6,000 km Pietruit Buna

6+000 - 8+500 2,500 km Pietruit Rea

31. DJ 205 Vernesti — Sahateni

0+000 —25+000 25,000 km Asfalt Foarte Buna

25+000 - 30+000 5,000 km Asfalt Mediocra

30+000 - 32+400 2,400 km Asfalt Foarte Buna

32+400 — 36+000 3,600 km Asfalt Mediocra

36+000 — 40+800 4,800 km Pietruit Buna

40+800 — 44+800 4,000 km Asfalt Mediocra

32. DJ 205A DN1B(km62+800)-DJ205 (km6+000) Lipia-Ciobanoaia
0+000-2+900 2,900 km Asfalt Foarte Buna

2+900-3+700 0,800 km Beton Mediocra

3+700-6+700 3,000 km Pietruit Buna

33.  DJ205B Sihateni(DN1B)-Neni(DJ205)

0+000-1+600 1,600 km Asfalt Foarte Buna

1+600-7+550 5,950 km Asfalt Mediocra

34. DJ 214A Caragele — Rusetu

0+000 — 15+000 15,000 km Asfalt Buna

35. DJ 215A Izvorul Dulce — Zilisteanca

0+000 - 3+850 3,850 km Pietruit Buna

3+850 — 10+900 7,050 km Asfalt Foarte Buna
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104900 - 19+000
36. DJ 216
0+000 - 4+900
4+900 - 7+900
37. DJ 220
0+000 - 6+000
6+000 — 12+000
12+000 -58+000
58+000 —70+000
70+000 - 70+500
70+500 - 75+500
75+500 — 78+200
78+200 — 80+000
80+000 — 85+600
85+600 — 86+000
86+000 — 87+400
87+400 -93+700
38. DJ 220A
0+000-5+800

8,100 km Asfalt
DN 22 — Nicolesti
4,900 km Pietruit
3,000 km Asfalt
Boldu — Sarulesti

6,000 km Asfalt
6,000 km Pietruit
46,000 km Asfalt
12,000 km Pietruit
0,500 km Asfalt
5,000 km Pietruit
2,700 km Asfalt
1,800 km Pietruit
5,600 km Pietruit
0,400 km Asfalt
1,400 km Pietruit
6,300 km Asfalt
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Foarte Buna

Buna
Foarte Buna

Foarte Buna
Buna

Buna

Buna

Rea

Buna

Rea
Mediocra
Buna

Buna

Buna
Foarte Buna

Policiori DJ102F(km8+550) -Vulcanii Noroiosi

5,800 km

Asfalt
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ANEXA 4.2. LISTA DRUMURILOR COMUNALE

DC2
DC3
DC4
DC5
DC 6
DC7
DC9
DC10
DC11
DC12
DC13
DC14
DC15
DC16
DC17
DC18
DC19
DC20
DC21
DC 22
DC23
DC24
DC25
DC 26
DC 27
DC 28
DC 29
DC30
DC31
DC32
DC33
DC35
DC36
DC 37
DC38
DC39
DC 40
DC41
DC43
DC44
DC 45
DC46
DC47
DC48
DC49
DC50
DC51
DC 52
DC53

DN2-Stiubeiu
DJ202(Fotin)-Plopi-Macrina(DJ216)
Dascélesti(DJ202)-DC5
DN22-Valcelele-Nicolesti

Heliade Radulescu-DJ203
Lanurile(DJ203)-Heliade Radulescu
Ghergheasa(DJ203A)-lim. jud.Braila
Ziduri(DJ203)-Zoita

Balta Alb3(DN22)-Gar3
Amara(DC13)-Gara Ghergheasa
Balta Alb3(DN22)-Amara(DJ203A)
Boboc(DJ220)-Tarlele
Buzau(DN2B)-Vadu Pasii(DJ203K)
Vadu Pasii-Scurtesti
DN2B-Tabarasti-Galbinasi(DN2B)
Tintesti-Tabarasti

C.A.Rosetti(DN2B)-Balteni-Largu(DJ214A)0+000

0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000

Rusetu(DJ203N)-Gara Rusetu-Balteni  0+000

Lunca-DJ203N
Vizireni(DN2B)-Lunca(DJ203M)

CA Rosetti-Cotu Ciorii
Cilibia(DJ2031)-B3lteni(DJ203M)
Largu(DJ214A)-Halta Satucani
Caldarasti(DN2C)-Gara Pogoanele
Pogoanele(DJ203I)-Gara Pogoanele

Manzu(DN2B)-Luciu-Largu-Scarlatesti-Gara Cilibia 0+0001+500

DN2C-Gheraseni
Scutelnici-Bragareasa
lleana(DC35)-DN2
DJ203D-Smardan

Maxenu-Odaia Banului
Mihailesti-Glodeanu Sarat-lleana
Amaru(DJ102H)-Campeni
Spataru(DN2B)-Gomoiesti
DJ102H-Gara Cotorca
DJ102H-Dulbanu
Fintesti(DJ205)-Tufe
Naeni(DJ205)-Varf
DC41-Valeanca(DJ205)
DN1B-Saranga-Caltesti
Ulmeni(DN1B)-lzvorul Dulce(DJ205)
Izvorul Dulce(DJ205)-DJ205

DN1B-Dealul Viei-Gura Saratii-Monteoru 0+000

Lipia-Ciobanoaia-Nenciu
Zoresti(DJ205)-Sasenii Vechi-Niscov
Niscov(DJ100H)-Candesti(DN10)
DC50-Carlomanesti

DC49-Sasenii Noi-Sasenii pe Vale
DJ102D-Salcia(DJ100H)

0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000

0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000

0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
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3+300
3+600
3+000
13+000
9+700
3+000
5+000
7+100
0+500
1+500
6+500
4+200
2+000
4+400
7+400
6+000
9+200
10+500
2+100
4+000
2+500
9+200
3+000
2+500
4+400

1+000
2+000
3+000
4+200
9+000
8+500
5+400
2+700
1+000
2+200
2+000
34850
2+000
6+200
4+300
10+000
8+000
3+300
4+000
4+200
14500
3+000
14500

3.3 km
3.6 km
3 km
13 km
9.7 km
3 km

5 km
7.1 km
0.5 km
1.5 km
6.5 km
4.2 km
2 km
4.4 km
7.4 km
6 km
9.2 km
10.5 km
2.1 km
4 km
2.5 km
9.2 km
3 km
2.5 km
4.4 km
1.5 km
1km
2 km
3 km
4.2 km
9 km
8.5 km
5.4 km
2.7 km
1km
2.2 km
2 km
3.85 km
2 km
6.2 km
4.3 km
10 km
8 km
3.3 km
4 km
4.2 km
1.5 km
3 km
1.5 km



51
52
53
54
55
56
57

58
59
60
0+000
61
62
63
64
65
66

67

68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80

81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93

DC54
DC55
DC56
DC57
DC58
DC59A
DC60

DCe61
DC62
DC63
15+000
DC64
DC65
DC66
DC67
DC 68
DC 69

DC70

DC71
DC72
DC73
DC74
DC75
DC76
DC77
DC78
DC 80
DC81
DC 82
DC83
DC 84

DC85
DC 86
DC 87
DC 88
DC 89
DC90
DC91
DC92
DC93
DC94
DC95
DC 96
DC97

V3ii(DJ102F)

94
95
96
97

DC98
DC99
DC100
DC101
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Vintileanca(DJ103R)-Gara Sahateni 0+000 7+000 7 km
Calvini(DJ102B)-Frasinet-lim.jud.Prahova 0+000 7+500 7.5 km
Lim.jud.Prahova-Zeletin 0+000 5+000 5 km
Basca Chiojdului(DJ103P)-Catiasu 0+000 8+000 8 km
Basca Chiojdului(DJ103P)-Poienitele-Curmatura 0+000 9+000 9 km
Corbu(DJ102L)-lim.Patarlagele 0+000 3+000 3 km
Cozieni-Lacul cu Anini-Panatau-Patarlagele-Stroiesti

0+000 21+000 21 km
Maruntisu(DN10)-Manastirea 0+000 4+600 4.6 km
Muscel-Fundaturile 0+000 2+000 2 km
Chirlesti(DN10)-Curmatura-Catiasu-Plescioara-Basca Chiojdului

15 km

Siriu-Casoca 0+000 2+000 2 km
DJ203K-Vinetisu 0+000 3+000 3 km
Varlaam-Vadu Oii 0+000 4+000 4 km
Basca Chiojdului(DJ103P)-Plescioara 0+000 4+000 4 km
Panatau(DC74)-Lacul cu Anini-Balanesti(DC74) 0+000 7+000 7 km

Sibiciu de Jos-Sibiciu de Sus-Valea Sibiciului-Colti-Coltii de Sus-DJ203K(Furtunesti)
0+000 16+000 16 km
Sibiciu de Sus-Ml3jet-Stanila-Paltinis(DJ203K)

0+000 23+800 23.8 km
Colti(DC69)-Alunis 0+000 5+200 5.2 km
Sibiciu de Jos-Zaharesti-Rapile 0+000 6+000 6 km
Tega-Muscel 0+000 4+000 4 km
Panatau-Begu-Balanesti(DJ203L) 0+000 12+000 12 km
Gura Teghii(DJ203K)-Valea Paltinisului 0+000 3+000 3 km
Gura Teghii(DC193)-lonasti 0+000 3+000 3 km
Catina-Valea Catinei 0+000 3+000 3 km
Izvoarele(DC203L)-Muscelu-Colti(DC71) 0+000 9+000 9 km
Lunca Frumoasa(DJ203L)-Parjolesti(DC194) 0+000 3+000 3 km
Parscov(DN10)-Badila-Palici-Rusavat-Muscel 0+000 24+000 24 km
Trestia(DJ203L)-Glodurile 0+000 2+500 2.5 km
Lunca Frumoasa(DJ203L)-Pietraru(DC60) 0+000 5+000 5 km

ValeaFantanii(DJ203L)-Odaile-PiatraAlba-Valea Stefanului-Cormeanu-Trestia(DJ203L)

0+000 12+000 12 km
Bozioru(DJ203L)-Fasici-Gavanele-Nucu 0+000 9+500 9.5 km
Braesti(DJ203L)-Ruginoasa-Pinu 0+000 5+000 5 km
Izvoarele(DJ203L)-Gresia-Valea Stefanului-DC84 0+000 5+000 5 km
Anini(DJ203L)-Bercesti(DC74) 0+000 3+000 3 km

Fasici-Scaieni-Buduile-Muscelu Caramanesc(DC78) 0+000 7+000 7 km
Robesti(DJ203L)-Olesesti-Trestieni-Lunca Frumoasa(DJ203L)0+000 13+000 13 km
Patarlagele(DN10)-Crang-Fundaturile-Calea Chiojdului 0+000 10+600 10.6 km
Scortoasa(DJ102F)-Negosina-Canesti(DJ102F) 0+000 9+800 9.8 km

Valea Verzei(DJ102F)-Pacurile-Grabicina de Sus 0+000 11+000 11km
Canesti(DJ102F)-Suchea-Budesti 0+000 12+000 12 km
DJ203L(Cojani)-Viforita-Plopeasa-DC92(Negosina) 0+000 11+000 11km
Policiori-Beciu 0+000 5+000 5 km

Margariti(DJ203K)-Arbanasi-Beciu-Balta Tocila-Grabicina de Sus-Grabicina de Jos-Gura

0+000 324500 32.5 km
Niculesti(DJ203K)-Grabicina de Sus 0+000 9+000 9 km
Niculesti-Coca Antimiresti 0+000 6+000 6 km
Grabicina de Jos(DC97)-Grabicina de Sus 0+000 5+000 5 km
DJ204M-Ciresu 0+000 2+000 2 km
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98

99

100
101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136
137
138
139
140
141
142
143
144
145
146
147
148
149
150
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DC 102 DJ204M-Plavatu-Manastirea Gavanu

DC 103 Sarulesti-Valei-Valea Salciei-Catun
DC 104 Sarulesti-Valea Larga-Sarile-Catun
DC 105 Valea Ursului-DJ102F

DC 106 Vadu Soresti(DJ220)-Pruneni

DC 107 Trestioara(DC167)-releu TV-Manzalesti(DJ203K) 0+000
DC 108 Aldeni(DJ203K)-Paclele-Policiori(DJ102F) 0+000

DC 109 DN2-Fundeni(DJ220)

DC 110 DN2-Suditi(DJ220)

DC 111 Comisoaia(DN2)-Petrisoru(DJ220)
DC 112 Posta Calnau(DJ220)-Aliceni

DC 113 Plevna-Zaplazi

DC 114 Oreavu(DN2)-Grebanu-Homesti-Fundurile 0+000 13+200

DC 115 Livada Mica(DJ203A)-Budrea-Racov
DC 116 DJ203A-Fundurile

DC 117 DJ220-Valea Schiopului-Pardosi(DJ229) 0+000

DC 118 Homesti(DC114)-Turca

DC 119 Homesti(DC114)-Zaplazi

DC 120 Podgoria(DN2)-Tabacari-Plesesti
DC 121 Costomiru-Valea Salciei-Catun-Mod
DC 122 DN2-Cotatcu(DC148)

DC 123 Valea Salciei(DJ220)-lim.jud.Vrancea

DC 124 Oratia(DC120)-Tabacari

DC 125 DJ203H-Gura Faget-Danulesti-Plese
DC 126 Buda(DJ203H)-Danulesti(DC125)
DC 127 Nehoiu-Lunca Frumoasa

DC 128 DN10-Paltineni

DC 129 DN10-Lunca Priporului

DC 130 Pardosi-releu TV

DC 131 Zarnesti(DJ203K)-lim.comuna Nord
DC 132 Cernatesti(DJ203K)-Releu TV

DC 133 Fulga(DJ203K)-Blajani(DJ215A)

DC 134 DJ205-Statiunea Pietroasele

DC 135 Cernatesti(DJ203K)-Soresti(DJ215A)
DC 136 Gara Boboc-IAS Boboc

DC 137 Cochirleanca(DJ220)-Tarlele

DC 138 DJ214A-Lacul Luciu

DC 139 Capatanesti-Potoceni

DC 140 DC97-Arbanasi releu

DC 141 DJ204C-Releu TV

DC 142 Albesti-Udati Manzu

DC 143 Parscov-DC81

DC 144 DN2C-DN2C

DC 145 Pogoanele(DJ203C)-DC27

DC 146 DC44(Saranga)-DJ205

DC 147 Pietroasele(DJ205)-Pietroasa Mica-Breaza(DJ205) 0+000 15+000
DC 148 Podgoria(DC120)-Cotatcu-lim.jud.Vrancea 0+000 7+000
DC 149 Capatanesti(DJ203K)-Soresti(DJ215A)

DC 150 Bascenii de Jos(DJ102B)-Olari

DC 151 Movila Banului(DJ203C)-Limpezis(DN2) 0+000

DC 152 Viperesti-DJ102C
DC 153 Cioranca-Movila Banului
DC 155 Spataru-Padurea Spataru

0+000 8+000 8 km
0+000 10+000 10 km
0+000 11+500 11.5 km
0+000 3+000 3 km
0+000 4+500 4.5 km
4+000 4 km
6+300 6.3 km
0+000 2+000 2 km
0+000 1+500 1.5 km
0+000 4+000 4 km
0+000 5+000 5 km
0+000 3+000 3 km
13.2 km
iteni(DJ220) 0+000 5+000 5 km
0+000 2+000 2 km
9+000 9 km
0+000 6+000 6 km
0+000 2+000 2 km
0+000 21+800 21.8 km
reni(DJ220) 0+000 7+000 7 km
0+000 3+800 3.8km
0+000 4+000 4 km
0+000 2+000 2 km
sti(DC120) 0+000 9+000 9 km
0+000 7+000 7 km
0+000 1+600 1.6 km
0+000 2+500 2.5 km
0+000 1+500 1.5 km
0+000 1+500 1.5 km
0+000 1+500 1.5 km
0+000 2+200 2.2 km
0+000 5+000 5 km
0+000 0+800 0.8 km
0+000 11+0001 1km
0+000 1+200 1.2 km
0+000 3+000 3 km
0+000 0+500 0.5 km
0+000 1+500 1.5 km
0+000 0+800 0.8 km
0+000 2+500 2.5 km
0+000 2+000 2 km
0+000 2+500 2.5 km
0+000 4+900 4.9 km
0+000 4+000 4 km
0+000 3+500 3.5 km
15 km
7 km
0+000 10+700 10.7 km
0+000 5+000 5 km
2+500 2.5 km
0+000 5+700 5.7 km
0+000 2+400 2.4 km
0+000 0+470 0.47 km
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151 DC 156 Costesti(DN2)-Gheraseni(DC241) 0+000 6+000 6 km
152 DC 157 DC158-Valea lui Lalu 0+000 1+500 1.5 km
153 DC 158 DJ220-Costomiru 0+000 3+000 3 km
154 DC 159 DJ203K(Luncile)-Terca-Plostina-Plaiul Nucului(DJ203K) 0+000 12+000 12 km
155 DC 160 Plaiul Nucului-Releu TV 0+000 3+000 3 km
156 DC 161 Sarulesti-Sarile-Baltagari-Bisoca(DJ204C) 0+000 14+000 14 km
157 DC 162 DJ203D-Scuteni-Arcanu-lim.jud.lalomita 0+000 14+200 14.2 km
158 DC 163 Posta(DN2B)-Gara Cilibia(DJ203I) 0+000 3+200 3.2km
159 DC 164 Rusetu(DJ203N)-lim.jud.Braila 0+000 9+400 9.4 km
160 DC 165 Scorteanca(DJ102H)-Lacu Sinaia 0+000 2+400 2.4 km
161 DC 166 Coltuna-Udati Lucieni 0+000 2+400 2.4 km
162 DC 167 DJ203K-Jgheab(DJ204M) 0+000 7+500 7.5 km
163 DC 168 Beslii-DJ204C 0+000 5+500 5.5 km
164 DC 169 Manzalesti(DJ203K)-Poiana Valcului(DJ204M) 0+000 4+000 4 km
165 DC 170 DJ204C-Sindrila-Recea-Plesi 0+000 8+000 8 km
166 DC 171 DN10-Ml3jet 0+000 1+300 1.3 km
167 DC 172 Deleni-Coca Antimiresti 0+000 3+200 3.2 km
168 DC 173 Gura Teghii(DJ203K)-Varlaam-lim.jud.Covasna0+000 38+000 38 km
169 DC 174 Murgesti(DJ220)-Valea Ratei 0+000 2+600 2.6 km
170 DC 175 DJ220-Chiperu-Pardosi(DJ220) 0+000 5+800 5.8 km
171  DC 176 Tintesti(DJ203D)-DJ203D 0+000 4+500 4.5 km
172  DC 177 Clondiru(DJ203C)-Biltdreti-Ulmeni(DN1B) 0+000 6+400 6.4 km
173 DC 178 Vernesti(DJ102D)-Sasenii Noi 0+000 4+000 4 km
174 DC 179 Niscov(DJ100H)-Sasenii Vechi-Mierea(DJ100H) 0+000 5+500 5.5 km
175 DC 180 Grajdana(DJ100H)-Barbuncesti-lzvoranu 0+000 5+000 5 km
176 DC 181 Sibiciu de Sus-Gornet 0+000 4+000 4 km

177 DC 182 Piatra Alba(DC84)-Posobesti-Capu Satului-Lacu-Scorosesti(DJ102F)
0+000 10+000 10 km

178 DC 183 DN10-Herghelia Cislau 0+000 1+500 1.5 km
179 DC 184 DN2B-Siloz Buzau 0+000 1+200 1.2 km
180 DC 185 Ulmeni-Baza receptie Ulmeni 0+000 1+500 1.5 km
181 DC 186 DN2-Baza receptie Mihailesti 0+000 0+300 0.3 km
182 DC 187 Siloz Cilibia-1AS Cilibia 0+000 1+500 1.5 km
183 DC 188 Greceanca-Badeni 0+000 5+000 5 km
184 DC 189 Gara Zoita-DN2 0+000 12+100 12.1km
185 DC 190 Caltuna(DN2C)-Udati Lucieni-Udati Manzu 0+000 6+000 6 km
186 DC 191 Gura Dimienii-Floresti-Margaritesti(DJ203A)0+000 10+000 10 km
187 DC 192 DN1B-Statiunea Pietroasele(DJ205) 0+000 3+000 3 km
188 DC 193 MonteoruStatiunea Monteoru 0+000 0+800 0.8 km
189 DC 194 Ratesti(DJ203L)-Manastirea Ratesti-Viforata-Baceni-Trestieni-Valea Purcarului-Lunca
Frumoasa-Curcanesti(DJ203L) 0+000 16+000 16 km
190 DC 195 Berca(DJ203L)-Paclele 0+000 5+000 5 km
191 DC 196 Valcelele-lim.jud.Braila 0+000 15+000 15 km
192 DC 197 DJ203E-lim.jud.Brdila 0+000 6+000 6 km
193 DC 198 DJ204C-Lacurile 0+000 4+000 4 km
194 DC 199 DJ204C-Recea 0+000 2+500 2.5 km
195 DC 200 Breaza(DJ205)-Badeni 0+000 3+000 3 km
196 DC 201 DJ205-Varf 0+000 3+500 3.5 km
197 DC 202 Alexandru Odobescu(DJ203H)-lim.jud.Vrancea 0+000 3+000 3 km
198 DC 203 Toropolesti(DC126)-Gura Fagetului(DC125) 0+000 3+000 3 km
199 DC 204 Canesti(DJ102F)-Gontesti 0+000 4+000 4 km
200 DC 205 DJ102F-Pacurile(DC93) 0+000 6+000 6 km
201 DC 206 DJ102F-Valea Verzei-DJ102F 0+000 3+000 3 km
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202 DC 207 Trestioara(DC94)-Crevelesti-Chiliile(DJ102F) 0+000 9+000 9 km
203 DC 208 DJ102F-Ghiocari 0+000 3+000 3 km
204 DC 209 DJ103P-Lacul fara Fund 0+000 30+000 30 km
205 DC 210 Basca Chiojdului(DJ103P)-lim.jud.Prahova 0+000 3+000 3 km
206 DC 211 Cislau(DN10)-Barasti 0+000 2+000 2 km
207 DC 212 Trestia(DJ203L)-Ciocanesti 0+000 2+000 2 km
208 DC 213 Balanesti(DJ203L)-Cocarceni 0+000 1+000 1km
209 DC 214 DJ203L-Colteni 0+000 2+000 2 km
210 DC 215 Trestia(DJ203L)-lzvorul 0+000 2+000 2 km
211 DC 216 Halta Bentu-Sageata(DJ203K) 0+000 4+500 4.5 km
212 DC 217 DN2-Carligu Mic 0+000 8+000 8 km
213 DC 218 Glodeanu(DJ102H)-DJ203I(Lipanescu) 0+000 7+000 7 km
214 DC 219 Glodeanu(DJ102H)-lim.jud.lalomita 0+000 9+000 9 km
215 DC 220 Lopatari(DJ203K)-Brebu-Bustea(DC167) 0+000 4+500 4.5 km
216 DC 221 Manzalesti(DJ203K)-Ghiocari(DC222) 0+000 4+000 4 km
217  DC 222 Lopitari(DJ203K)-Varteju-Crevelesti-Chiliile(DJ102F) 0+000 6+000 6 km

218 DC 223 DN10-Ojasca 0+000 2+700 2.7 km
219 DC 224 Merei(DJ205)-Valea Putului 0+000 3+000 3 km
220 DC 225 Merei(DJ205)-Ogrizile(DJ203G) 0+000 3+000 3 km
221 DC 226 Merei(DJ203G)-DJ205A 0+000 5+000 5 km
222 DC 227 DC84-Corneanu 0+000 2+000 2 km
223 DC 228 DC84-Gorani 0+000 2+000 2 km
224  DC 229 Pardosi(DJ220)-Dedulesti(DJ203H) 0+000 11+000 11 km
225 DC 230 Lunca(DJ216)-DN22 0+000 4+000 4 km
226 DC 231 Ramnicelu(DN22)-DJ203A 0+000 4+000 4 km
227 DC 232 DJ203K-Movilita 0+000 0+800 0.8 km
228 DC 233 Sapoca(DJ203K)-Soresti(DC135) 0+000 10+000 10 km
229 DC 234 DJ204C(Vintila Voda)-Campulungeanca(DJ203A) 0+000 8+000 8 km
230 DC 235 DJ102F-Plopeasa de Jos-Plopeasa de Sus(DC95) 0+000 7+000 7 km
231 DC 236 DC97(Balta Tocila)-Deleni 0+000 2+000 2 km

232 DC 237 DC95-Dalma 0+000 3+000 3 km
233 DC 238 DN10(Lunca Jaristei)-Muscelusa 0+000 2+500 2.5 km
234 DC 239 DN10-Catun Bontu 0+000 1+000 1 km
235 DC 240 Topliceni(DJ203H)-Zaplazi 0+000 4+000 4 km
236 DC 241 Maxenu(DJ203D)-Gheraseni(DN2C) 0+000 5+000 5 km
237 DC 242 DN1B-Dealul Viei(DJ205) 0+000 3+000 3 km

238 DC 243 Focsanei de Sus(DJ203K)-Focsanei de Jos-Gura Calndului 0+000 3+500 3.5 km
239 DC 244 Vintild Voda(DJ204C)-Bodinesti 0+000 2+000 2 km
240 DC 245 Vintild Voda(DJ204C)-Smeesti 0+000 6+000 6 km

241 DC 246 DN2(km 114+350)-DN2B(km 9+235) 0+000 7+100 7.1 km
242 DC 247 Balteni(DE18 km 0+350)-Luciu 0+000 1+550 1.55 km
243 DC 248 Balteni(DC19 km 4+120)-Largu 0+000 1+420 1.42 km
244 DC 249 Balhacu(DN2B km 32+300)-Balteni(DS100 km 0+500) 0+000 2+900 2.9 km
245 DC 250 DN2B(km 20+450)-DN2B(km 17+000)Bentu 0+000 3+400 3.4 km
246 DC 251 Robeasca(DS7)-Mosesti(DS12) 0+000 3+100 3.1 km
247 DC 252 Groset-DN10, Siriu 0+000 3+495 3.495 km
248 DC 253 Smeeni(DE178)-DJ203D, Smeeni 0+000 1+740 1.74 km
249 DC 254 Pietroasele(DC134, km 0+560)-DJ203C (km 56+700)-DJ205 0+000 1+639 1.639 km
250 DC 255 Pietroasele(DJ205, km 18+150)-DC134(km 0+636) 0+000 0+571 0.571 km
251 DC 256 Pietroasele(DJ205, km 18+200)-DS288(km 18+200) 0+000 0+384 0.384 km
252 DC 257 Pietroasele(DJ205, km17+940)-DS64(km 0+000) 0+000 1+030 1.03 km
253 DC 258 Clondiru de Sus(DJ205, km 55+200)-DJ205(km 55+500) 0+000 0+801 0.801 km
254 DC 259 Saranga(DC44, km 2+700)-DC146(km 0+240)  0+000 0+442 0.442 km
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DC 260 Saranga(DC44, km 3+170)-DC44(km 2+560) 0+000 1+136 1.136 km

DC 261 Saranga(DC44, km 2+280)-DJ205

DC 262 DN2(km 116+420)-DS11(km 0+165)Maracineni 0+000
DC 263 DN2(km 115+390)-DE2(km 0+160)Maracineni  0+000
DC 264 DJ203K(km 38+175)-DJ203K(km 39+650)Maracineni
DC 265 DJ203K(km 39+915)-DJ203K(km 40+085)Capatanesti
DC 266 DJ203K(km40+375)-DC139(km 0+850)Capatanesti

DC 267 DJ203K(km 41+000)-DS44(km 0+550)Potoceni

DC 268 DJ203K(km 41+750)-DJ203K(km 43+000)Potoceni

DC 269 DJ203K(km 41+900)-hotar comuna Posta Calnau0+000
DC 270 DS37(0+160)-hotar comuna Sapoca 0+000 2+350
DC 271 Ojasca(DN10 km 19+400)-Grajdana 0+000 5+110
DC 272 DN2C Gheraseni-DN2C Gheraseni 0+000 2+100
DC 273 Murgesti-DJ200(km58+200)-cimitirul Murgesti 0+000
DC 274 Murgesti-DJ220(km58+200)-Hirboca  0+000 0+600
DC 275 Murgesti-DJ220(km 56+800)-Hirboca  0+000 0+400
DC 276 Murgesti-DJ220(km 55+650)-Hirboca  0+000 0+500
DC 277 Murgesti-DJ220(km 58+100)-paraul Calndu 0+000 0+200
DC 278 Valea Ratei(DC 174)-Chiperu(DC 175) 0+000 2+366
DC280 DJ203G-Sarata Monteoru-DJ203G 0+000 0+570
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