ROMANIA }
CONSILIUL JUDETEAN BUZAU

HOTARARE
pentru aprobarea documentatiei tehnico-economice, faza
Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventie si a
indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii
~Modernizare DJ 204M, km 0+000-10+000, Minzalesti -
Jgheab - Bisoca, judetul Buzau”

Consiliul Judetean Buzau,

Avand in vedere:

- referatul Presedintelui Consiliului Judetean Buzau, de initiere a
proiectului de hotarare, inregistrat la nr. 13017/18.08.2021;

- raportul Directiei pentru Administrarea Patrimoniului si Investitii,
inregistrat sub nr. 13018/18.08.2021;

- avizul de legalitate al Secretarului General al Judetului Buzau dat pe
proiectul de hotarare;

- avizele comisiilor de specialitate ale Consiliului Judetean Buzau
anexate la hotarare;

- avizul Comisiei tehnico-economice a Consiliului Judetean Buzau
nr. 194/14.10.2020;

- prevederile Hotararii Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de

elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice,

In temeiul art. 173 alin. 1, lit. ,b”, alin. 3 lit. f” si art. 182 alin. (1) din
Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul Administrativ cu
modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE :

Art. 1. Se aproba documentatia tehnico-economica, faza Documentatie
de Avizare a Lucrarilor de Interventie, aferenta obiectivului ,Modernizare DJ
204M, km 0+000-10+000, Minzalesti - Jgheab - Bisoca, judetul Buzau”
prevazuta - in sinteza - in anexa care face parte integranta din prezenta
hotarare.

Art. 2. Se aproba indicatorii tehnico-economici, aferenti solutiei nr. 1 din
D.A.L.I., insusita, pentru obiectivul de investitii ,Modernizare D] 204M,
km. 0+000-10+000, Minzalesti — Jgheab - Bisoca, judetul Buzau”, dupa cum
urmeaza:

a) Valoarea totala inclusiv TVA - 75.925.571,69 lei
din care:
- C+M: 61.651.529,17 lei, inclusiv T.V.A.;

b) Durata de realizare a investitiei: 36 de luni;



c) Date tehnice ale investitiei:
- Imbracaminte asfaltica
Lungime totala, L= 8724 m din care :
latimea partii carosabile:
e Bc =6 m, ( 2 buc. Banda de circulatie x 3 m) si doua benzi de
incadrare de 0,25 m
Km. 0+000 - 4+795, clasa tehnica 1V;
Km. 6+793-8+724, clasa tehnica 1V;

e Bc =5,5m, ( 2 buc. Banda de circulatie x 2,75 m), km. 4+795 -
6+793, clasa tehnica V;
- Numarul de benzi de circulatie= 2 buc
- Acostamente din beton cu latime variabila - 2x0,25....0,75 m;
- Amenajare santuri betonate - 7437m, rigole acostament-3851 m,
rigole ranforsate -796m, rigole carosabile -775m;
- Podete tubulare transversale - 27 buc;
- Podet dalat - 1 buc;
- Accese la proprietati -104buc;
- Amenajare drumuri laterale;
- Podete la drumuri laterale -6 buc

Alte date tehnice ale investitiei:

- Lucrari de arta - poduri - 2 buc., km 0+017 si km 4+493 - reparatii
capitale.

- Lucrari de sprijinire/consolidare : gabioane 2050 ml, zid de sprijin din
beton 215 ml, consolidari cu minipiloti 572 ml;

Art. 3. Directia pentru Administrarea Patrimoniului si Investitii si celelalte
directii din aparatul de specialitate al Consiliului Judetean Buzau vor aduce la
indeplinire prevederile prezentei hotarari.

Art. 4. Secretarul General al Judetului Buzau va asigura transmiterea

hotararii Institutiei Prefectului - Judetul Buzau, autoritatilor si institutiilor
interesate precum si publicarea pe site-ul autoritatii publice judetene.

PRESEDINTE,
PETRE-EMANOIL NEAGU

CONTRASEMNEAZA, §
SECRETARUL GENERAL AL JUDETULUI BUZAU

MIHAI-LAURENTIU GAVRILA
Nr. {58
BUZAU, 26 AUGUST 2021

Hotdrarea a fost adoptata cu 29 voturi ,pentru”, - voturi ,,impotriva”,
- abtineri.



Anexa
la Hotararea Consiliului
Judetean Buzau nr. 158/2021

NOTA DE PREZENTARE

pentru sustinerea de catre proiectant a investitiei ,Modernizare
DJ 204M, km 0+000-10+000, Minzalesti — Jgheab - Bisoca,
judetul Buzau”

1.Date generale:
1.1.0biectiv de investitii
MODERNIZARE DJ 204M, KM 0+000-10+000, MINZALESTI - JGHEAB -
BISOCA, JUDETUL BUZAU

1.2.0rdonator pgincipal/secundar/tertiar de credite
UAT JUDETUL BUZAU

1.3.Beneficiar y
UAT JUDETUL BUZAU

1.4.Proiectant
S.C. ARTEHNIS S.R.L.

1.5.Faza de proiectare y
DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE

1.6.Amplasamentul obiectivului
JUDETUL BUZAU, COMUNELE MINZALESTI si BISOCA

2.Indicatorii tehnico-economici:

2.1. Valoarea totala a investitiei

VALOARE VALOARE
(FARA TVA) (INCLUSIV TVA)
TOTAL
GENERAL 63,983,991.95 75,925,571.69
C+M 51,808,007.70 61,651,529.17

2.2. Principalele caracteristici tehnice ale investitiei

Traseul drumului judetean D] 204 M este alcatuit dintr-o succesiune de
aliniamente si curbe neamenajate in plan si spatiu.



Drumul prezinta latimi variabile, in special pe sectoarele ce se desfasoara
de-a albiei paraului Jgheab si de-a lungul albiei paraului Bisocuta, unde s-au
produs eroziuni ale malurilor, si pe sectoarele ce traverseaza intravilanul
localitatilor, cu o latime a platformei cuprinsa intre 7.00-8.00m.

Structura rutiera a drumului judetean este constituita dintr-un strat de
pietris polimictic arenitic/ruditic si nisip uneori avand la baza un strat de piatra
de rau/piatra sparta cu o grosime de circa 0,30 - 0,40 m.

Impietruirea este neuniformd datoritd imprastierii materialului in urma
circulatiei vehiculelor grele, a energiei de relief destul de mari pe alocuri (pante
de peste 9%) cat si datorita ploilor torentiale.

Planeitatea suprafetei de rulare este una necorespunzatoare fiind
evidentiate forme de siroire ale apelor din precipitatii cu multiple fagase care
permit infiltrarea apelor pluviale in interiorul sistemului rutier diminuandu-se
astfel proprietatile fizico-mecanice ale straturilor de fundare.

Sistemul de colectare si dirijare a apelor pluviale este deficitar iar in
aceste conditii apa stagneaza pe suprafata de rulare.

La aceasta data drumul judetean D] 204M, are urmatoarele caracteristici:

e nNuU are capacitate portanta corespunzatoare pentru preluarea traficului
rutier existent, fapt ce a dus la aparitia degradarilor;

e dintre degradarile existente pot fi mentionate gropi, fagase, spalare parte
carosabila denivelari in profil longitudinal, eroziuni ale malurilor de-a
lungul albiilor paraurilor Jgheab si Bisocuta;

e santurile existente sunt din pamant, iar in unele zone acestea sunt
colmatate, apa stagnand pe platforma drumului si ducand la accelerarea
degradarii acestuia;

e in mare parte, podetele existente nu au sectiunea tubului
corespunzatoare pentru a evacua debitul apelor din santuri;

e intersectiile cu celelalte drumuri nu sunt amenajate si semnalizate
corespunzator.

e sectoare de drum ce prezinta alunecari de teren

e podurile existente au suferit o serie de procese majore de degradare,
concentrate la nivelul cadii pe pod, a suprastructurii si a albiei.

2.3. Durata de realizare a investitiei

. Durata de implementare maxima a obiectivului de
investitii este de 36 luni si este influentata de posibilitatea
finantarii acestuia.

. Durata de executie a obiectivului de investitii este de
30 luni.

2.4. Justificarea (solicitata de la proiectant) a preturilor unitare utilizate
la intocmirea devizului general/ pe obiect .



Pentru intocmirea devizelor pe obiect si a devizului general s-au realizat
evaluari ce au avut in vedere preturile utilizate de programul de devize
Intersoft cat si baza de date a societatii ce cuprinde oferte de preturi pentru
lucrari similare.

3. Necesitatea si oportunitatea investitiei

Zona studiata prezinta o deosebita importanta din punct de vedere
economic, social si din punct de vedere al dimensiunii, diversitatii, resurselor
naturale si umane pe care le detine.

Prin modernizarea drumului judetean DJ204M, se doreste ca in aceasta
zona sa creasca numarul si importanta investitiilor atrase si dezvoltarea celor
existente, asigurand totodata si furnizarea unor conditii de viata adecvate.

Varianta folosita pana in prezent, aceea de intretinere si interventie in
punctele critice atunci cand circulatia vehiculelor nu se poate desfasura din
cauza conditiilor meteo existente, fara o imbunatatire a conditiilor de circulatie
prin realizarea unei structuri rutiere care sa permita accesul rapid al vehiculelor
in zona, a Tmbunatatirii hidraulicii drumurilor prin realizarea de santuri si
podete va duce la o degradare accelerata a platformei drumurilor. Din punct de
vedere financiar, aceasta varianta este mult mai redusa ca si costuri, dar nu va
putea satisface cerintele comunitatii din zona.

Oportunitatea investitiei este indisolubil legata de cele de mai sus si va
determina ca circulatia publica pe drumul judetean studiat sa se desfasoare in
conditii normale de siguranta si confort. Totodata, realizarea investitiei va
conduce la crearea infrastructurii necesare dezvoltarii diferitelor activitati
economice (agricole, servicii), cresterea nivelului de trai al locuitorilor,
cresterea interesului pentru terenurile din zona. Prin modernizarea drumului
judetean D] 204M se va imbunatati accesul la serviciile de baza pentru
populatia din mediul urban si rural.

Necesitatea acestui proiect a aparut in ideea asigurarii accesului
persoanelor riverane precum si a utilizatorilor obiectivelor cu caracter socio-
cultural catre reteaua de drumuri existente D] 203k, DJ 204C, cat si spre
punctele de interes social/turistic din zona.

Necesitatea lucrarilor propuse in prezentul proiect sunt argumentate si de
starea fizica a drumului judetean (drum pietruit) raportat la conditiile generale
de circulatie actuale cat si de perspectiva.

Implementarea proiectului va duce la atingerea urmatoarelor obiective:

e principiul gradului de acoperire a populatiei deservite - prin
implementarea
proiectului vor fi deserviti direct locuitorii comunelor Minzalesti si Bisoca,
indirect locuitorii judetului Buzau;

e principiul conectivitatii in vederea asigurarii legaturii cu principalele
cai rutiere si alte cai de transport — prin implementarea proiectului
vor fi asigurate legaturi cu drumurile judetene D] 203K si DJ 204C;



e principiul rolului multiplu in sensul accesibilizarii agentilor economici,
a zonelor turistice, a investitiilor sociale, accesibilizarea altor
investitii finantate din fonduri europene/guvernamentale/locale. -
prin implementarea proiectului va fi facilitat accesul locuitorilor la
investitii de interes social precum si catre agentii economici
existenti.

Prin modernizarea acestui drum judetean se realizeaza si obiectivele
operationale ale Strategiei de Dezvoltare a judetului Buzau:

o Imbunétatirea infrastructurii fizice de baz& in spatiul urban si rural;

o Imbunétatirea accesului la servicii de bazd pentru populatia urbana
rurala;

e Cresterea numarului de obiective in vederea unei dezvoltari
durabile.

Obiectivele specifice sunt atinse prin implementarea proiectului privind
modernizarea drumului judetean D] 204M ce face legatura direct sau indirect
cu institutii politico-administrative, socio-medicale, turistice, etc. ceea ce duce
la urmatoarele beneficii:

e Beneficii economice:

- economie de carburant;

- reducerea costurilor cu repararea autovehiculelor;

- cresterea valorii terenurilor din zona.

e Beneficii sociale:

- economie de timp pentru transportul persoanelor si bunurilor;

- cresterea mobilitatii populatiei;

- accesul rapid al mijloacelor de interventie pentru situatii
exceptionale salvare, politie, ISU (Inspectoratul pentru Situatii de
Urgenta);

- accesul la mijloacele de transport in comun: autobuz

e Beneficii de mediu:

- reducerea poluarii prin scaderea suspensiilor in aer

4. Continutul documentatiei/concordanta dintre elementele
documentatiei tehnico-economice supuse analizei si cele solicitate prin caietul
de sarcini.

4.1. Descrierea investitiei:

— prezentarea investitiei

Drumul judetean D] 204M se desfasoara pe teritoriul administrativ al
Judetului Buzau, facadnd parte din categoria drumurilor de interes public -
drumuri judetene.

Drumul judetean D] 204M, Minzalesti- Jgheab - Bisoca, se afla amplasat
in zona de nord-est a judetului Buzau si parcurge teritoriul administrativ al
comunelor Minzalesti si Bisoca, in zona de deal -munte. Drumul se desfasoara
de-a lungul albiei paraului Jgheab si de-a lungul albiei paraului Bisocuta si zona
de confluenta cu izvorul Lopatareasa.



Drumul judetean 204M fisi are originea, km 0+000, in drumul judetean

D] 203K, traverseaza comunele Minzalesti si Bisoca, judetul Buzau si se
sfarseste conform planului de situatie propus la km 8+724 in drumul
judetean D] 204C.

YV V V
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— caracteristicile tehnice

DRUMUL JUDETEAN DJ 204M
PARAMETRII, CE CARACTERIZEAZA DRUMUL JUDETEAN DJ 204M,
SUPUS MODERNIZARII, L= 8.724 KM, SUNT URMATORII:
IMBRACAMINTE - ASFALTICA.
LUNGIMEA TOTALA , L =8724 M
LATIMEA PARTII CAROSABILE:
e Bc = 6.00 M, (2 BUC. BANDA DE CIRCULATIE X 3,00 M) SI
DOUA BENZI DE INCADRARE DE 0.25M
- KM 0+000-KM 4+795;
- KM 6+793-KM 8+724.
e Bc= 5.50 M, (2 BUC. BANDA DE CIRCULATIE X 2,75 M)- KM
4+795-KM 6+793
NUMARUL DE BENZI DE CIRCULATIE = 2 BUC.
ACOSTAMENTE VARIABILE- 2 X 0.25 M...0.75M
VITEZA DE PROIECTARE = 40 KM/ORA.
CLASA TEHNICA = “IV”, CU EXCEPTIA SECTORULUI CUPRINS
INTRE KM 4+795-KM 6+973 SECTOR CE VA FI PREVAZUT CU
DIMENSIUNI UNUI DRUM DE CLASA TEHNICA "V” DATORITA
LIMITELOR DE PROPRIETATE.
CATEGORIA DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIEI = "C”.
LUCRARI DE COLECTARE, DIRIJARE SI EVACUARE A APELOR:
e SANTURI BETONATE - SE VOR REALIZA PE O LUNGIME DE

7437 ML;

o RIGOLE CAROSABILE - SE VOR REALIZA PE O LUNGIME DE
775 ML;

¢ RIGOLA DE ACOSTAMENT - SE VOR REALIZA PE O LUNGIME
DE 3851 ML;

e SANTURI RANFORSATE (TIP J) - SE VOR REALIZA PE O
LUNGIME DE 796 ML;
e DRENURI SUB SANT- SE VOR REALIZA PE O LUNGIME DE 546
ML
e SANTURI BETONATE -DRUMURI LATERALE - SE VOR REALIZA
PE O LUNGIME DE 425 ML;
PODETE TRANSVERSALE @ 800 MM - 23 BUC.
PODETE TRANSVERSALE @ 1000 MM- 3 BUC.
PODETE DALATE- 1 BUC.
PODETE LA DRUMURI LATERALE @ 500 MM - 6 BUC.
PODETE ACCESE PROPRIETATI @ 400 MM - 104 BUC.
LUCRARI DE SPRIJINIRE/ CONSOLIDARE:
e ZIDURI DE SPRIJIN DIN GABIOANE- SE VOR REALIZA PE O
LUNGIME DE 2050 ML;
e ZIDURI DE SPRIJIN DE GREUTATE- SE VOR REALIZA PE O
LUNGIME DE 515 ML;



« FUNDATIE ADANCITA PARAPET-SE VA REALIZA PE O
LUNGIME DE 338 ML;

e ECRAN DIN PILOTI FORATI @ 400 MM RIGIDIZATI CU
RADIER DIN BETON ARMAT-SE VA REALIZA PE O LUNGIME
DE 216ML

e ECRAN DIN PILOTI FORATI @ 600 MM RIGIDIZATI CU
RADIER DIN BETON ARMAT SE VA REALIZA PE O LUNGIME DE
356ML

e TALUZ TORCRETAT SI ANCORAT CU ANCORE ELICOIDALE- SE
VA AMENAJA PE O SUPRAFATA DE 1535MP

Pod amplasat pe DJ 204M - km 0+017-lucrari de reparatii capitale
Caracteristici geometrice generale:

- dupa structura de rezistenta: Grinzi din beton precomprimat

- dupa modul de executie: Grinzi prefabricate simplu rezemate

- Numarul de deschideri si lungimea lor: 3 deschideri de 24,00 m
- Latimea partii carosabile 7.80 m

- Latimea totala a podului: 0,30+1,50+7,80+1,50+0,30 = 11,40m

- Lungimea totala a podului: 81,70 m

- Aparate de reazem: neopren mobile + placi metalice fixe

- Tip infrastructuri: 2 culei masive si 2 pile cu elevatii elastice

din beton armat

- Tip fundatii: Fundatii directe, de suprafata, din beton
simplu

- Tipul imbracamintii pe pod: Beton asfaltic

- Parapeti pietonali: Parapet pietonal metalic

- Parapeti de siguranta: Parapet tip foarte greu H4b
- Racordari cu terasamentele: Sfert de con protejate cu un pereu
- Aparari de maluri Gabioane pe saltele de gabioane
Pod amplasat pe DJ 204M - km 4+493-lucrari de reparatii capitale
Caracteristici geometrice generale:
- dupa structura de rezistenta: Grinzi din beton precomprimat

- dupa modul de executie: Grinzi prefabricate simplu rezemate
- Numarul de deschideri si lungimea lor: 1 deschidere de 30,20 m
- Latimea partii carosabile 7.80 m
- Latimea totala a podului: 0,30+1,50+7,80+1,50+0,30 = 11,40m
- Lungimea totala a podului: 39,95 m
- Aparate de reazem: Neopren mobile
- Tip infrastructuri: 2 culei cu elevatii masive, cu
- Tip fundatii: Fundatii directe, de suprafatda, din beton
simplu
- Tipul imbracamintii pe pod: Beton asfaltic
- Parapeti pietonali: Parapet pietonal metalic

- Parapeti de siguranta: Lipsa

- Racordari cu terasamentele: Parapet tip foarte greu H4b

- Aparari de maluri Gabioane pe saltele de gabioane

A . Drumul judetean DJ 204M

In conformitate cu prevederile Ordinului 46 din 6.06.1998 pentru
aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor
publice, drumurile agricole de exploatatie, drumul judetean D] 204M se
incadreaza in clasa tehnica IV.



Din punct de vedere al importantei globale lucrarile proiectate se
incadreaza in categoria “C"” — constructii de importanta normala.

POD AMPLASAT PE DJ 204M - KM 0+017

e In conformitate cu prevederile art. 22, sectiunea 2 "Obligatiile si
raspunderile proiectantului" din Legea nr. 10 din 18.01.1995,
"Legea privind calitatea in constructii" si in baza "Metodologiei
de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor" aprobata cu
Ordinul MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995, podul se incadreaza la
categoria de importanta ,B”. A

e Conform STAS 4213-83 "Constructii hidrotehnice - Incadrarea in
clase de importanta" podul se incadreaza in categoria 4 a
constructiilor hidrotehnice, respectiv in clasa de importanta IV.

POD AMPLASAT PE DJ 204M - KM 4+493

e In conformitate cu prevederile art. 22, sectiunea 2 "Obligatiile si
raspunderile proiectantului" din Legea nr. 10 din 18.01.1995,
"Legea privind calitatea in constructii" si in baza "Metodologiei
de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor" aprobata cu
Ordinul MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995, podul se incadreaza la
categoria de importanta ,B". X

e Conform STAS 4213-83 ,Constructii hidrotehnice - Incadrarea in
clase de importanta" podul se incadreaza in categoria 4 a
constructiilor hidrotehnice, respectiv in clasa de importanta IV.

— solutiile tehnice propuse

SCENARIUL 1

Drumul judetean DJ 204M-Scenariu I conform Expertiza Tehnica
Drum

Din punct de vedere al structurii rutiere, in conformitate cu conditiile
geologice, privind adancimea de inghet in zona si conditiile hidrologice din
teren, pentru modernizarea drumului s-au ales 2 scenarii:

Structura rutiera propusa pentru drumul judetean propus pentru
modernizare este urmatoarea:

10 cm scarificare si reprofilare zestre existenta
20 cm strat de fundatie din balast

15 cm strat de baza din macadam

6 cm strat de legatura din BAD 22.4

4 cm strat de uzura BA16/MAS16

e Pod amplasat drumul judetean DJ 204M-km 0+017-
Scenariul I1I conform Expertiza Tehnica Drum

Lucrari de reparatiilor capitale in scopul reabilitarii podului.

Scenariul cuprinde lucrarile de reparatii capitale executate pentru
reabilitarea podului, pentru a corespunde cerintelor de siguranta si confort
prevazute de normele actuale Eurocod de proiectarea a podurilor.



In Scenariu se modifica alcatuirea constructiva actuala la nivelul caii pe
pod si sporeste capacitatea portanta structurii de rezistenta a suprastructurii si
infrastructurii podului pentru a putea prelua incarcarile utile prevazute de
convoiul de calcul LM1.

Prin aplicarea lucrarilor de reparatii capitale prevazute 1in cadrul
Scenariului II se garanteaza o durata de exploatare viitoare de 100 de ani.

> Lucrari de reabilitare la nivelul suprastructurii podului

> Lucrari de reparatii la nivelul caii pe pod

> Lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor

> Lucrari de reparatii la nivelul albiei rdului Slanic si a malurilor

e Pod amplasat drumul judetean DJ 204M-km 4+4+493-
Scenariul IT conform Expertiza tehnica Pod

Lucrari de reparatiilor capitale in scopul reabilitarii podului.

Scenariul cuprinde lucrarile de reparatii capitale executate pentru
reabilitarea podului, pentru a corespunde cerintelor de siguranta si confort
prevazute de normele actuale Eurocod de proiectarea a podurilor.

In Scenariu se modifica alcatuirea constructiva actuala la nivelul caii pe
pod si sporeste capacitatea portanta structurii de rezistenta a suprastructurii si
infrastructurii podului pentru a putea prelua incarcarile utile prevazute de
convoiul de calcul LM1.

Prin aplicarea lucrarilor de reparatii capitale prevazute in cadrul
Scenariului II se garanteaza o durata de exploatare viitoare de 100 de ani.

Lucrari de reabilitare la nivelul suprastructurii podului

Lucrari de reparatii la nivelul cadii pe pod

Lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor

Lucrari de reparatii executate la nivelul rampelor de acces

Lucrari de reparatii curente la nivelul albiei pardului Jgheab si a
malurilor

YV VVY

SCENARIUL 11

Drumul judetean DJ 204M-Scenariu II conform Expertiza Tehnica
Drum

Structura rutiera propusa pentru drumul judetean propus pentru
modernizare este urmatoare:

10 cm scarificare si reprofilare zestre existenta
20 cm strat de fundatie din balast
20 cm strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici rutieri
6 cm strat de legatura din BAD 22.4
e 4 cm strat de uzura BA16/MAS16

In ambele solutii tehnice, se va proiecta un sistem pentru colectarea si
evacuarea apelor pluviale: rigole carosabile/ de acostament/ranforsate/santuri
betonate, podete transversale, podete la drumuri laterale.



In ambele variante, se vor amenaja drumurile laterale, pe o lungime de
minim 25 ml.

De asemenea in ambele variante se vor realiza lucrari de consolidare a
platformei drumului.

e Pod amplasat drumul judetean DJ 204M-km 0+017-

Scenariul I conform expertiza tehnica Pod
Lucrari de reparatii curente

Scenariul cuprinde lucrarile de reparatii curente necesare pentru
asigurarea sigurantei circulatiei, stabilitatii, rezistentei si sigurantei in
exploatare, cu o durata minima de executie a lucrarilor si cu consumuri minime
de resurse financiare.

In Scenariu se pastreaza alcatuirea constructiva actuala la nivelul caii pe
pod si a structurii de rezistenta a suprastructurii si infrastructurii podului, si
lucrari de reparatii minim necesare la nivelul albiei paraului Jgheab, garantand
astfel o durata de exploatare viitoare de maxim 25 de ani.

> Lucrari de reparatii curente executate la nivelul suprastructurii
podului
> Lucrari de reparatii curente la nivelul caii pe pod
> Lucrari de reparatii curente la nivelul infrastructurilor
> Lucrdri de reparatii curente executate la nivelul rampelor de acces
Lucrari de reparatii curente la nivelul albiei rdului Slanic si a malurilor

e Pod amplasat drumul judetean DJ 204M-km 4+4+493-
Scenariul I conform Expertiza tehnica Pod

- Lucrari de reparatii curente

Scenariul cuprinde lucrarile de reparatii curente necesare pentru
asigurarea sigurantei circulatiei, stabilitatii, rezistentei si sigurantei in
exploatare, cu o durata minima de executie a lucrarilor si cu consumuri minime
de resurse financiare.

In Scenariu se péstreaza alcdtuirea constructivd actuald la nivelul cdii pe
pod si a structurii de rezistenta a suprastructurii si infrastructurii podului, si
lucrari de reparatii minim necesare la nivelul albiei paraului Jgheab, garantand
astfel o durata de exploatare viitoare de maxim 25 de ani.

> Lucrari de reparatii curente executate la nivelul suprastructurii
podului

> Lucrari de reparatii curente la nivelul caii pe pod

> Lucrari de reparatii curente la nivelul infrastructurilor

> Lucrari de reparatii curente la nivelul albiei pardului Jgheab si a
malurilor



Tinand cont de analiza tehnico-economica, de destinatia
drumului/podurilor, de clasa tehnicda a acestora, cat si de
recomandarile Expertizelor tehnice intocmite de catre Expert tehnic
atestat dr. ing. Vasile Boboc si dr. ing. Cristian-Claudiu Comisu, in
vederea realizarii investitiei MODERNIZARE D] 204M, KM 0+000-
10+000, MANZALESTI - JGHEAB - BISOCA, JUDETUL BUZAU se
recomanda Scenariul I si anume:

Drum judetean DJ 204M - structura rutiera supla

IMBRACAMINTE - ASFALTICA.
LUNGIMEA TOTALA , L =8724 M
LATIMEA PARTII CAROSABILE:
e Bc = 6.00 M, (2 BUC. BANDA DE CIRCULATIE X 3,00 M) SI
DOUA BENZI DE INCADRARE DE 0.25M
- KM 0+000-KM 4+795;
- KM 6+793-KM 8+724,
e Bc= 5.50 M, (2 BUC. BANDA DE CIRCULATIE X 2,75 M)- KM
4+795-KM 6+793
NUMARUL DE BENZI DE CIRCULATIE = 2 BUC.
ACOSTAMENTE VARIABILE- 2 X 0.25 M...0.75M
VITEZA DE PROIECTARE = 40 KM/ORA.
CLASA TEHNICA = “IV”, CU EXCEPTIA SECTORULUI CUPRINS
INTRE KM 4+795-KM 6+973 SECTOR CE VA FI PREVAZUT CU
DIMENSIUNI UNUI DRUM DE CLASA TEHNICA "V” DATORITA
LIMITELOR DE PROPRIETATE.
> CATEGORIA DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIEI = "C”.

Y V V

YV VYV

Structura rutiera propusa pentru drumul judetean propus pentru
modernizare este urmatoarea:

10 cm scarificare si reprofilare zestre existenta
20 cm strat de fundatie din balast

15 cm strat de baza din macadam

6 cm strat de legatura din BAD 22.4

4 cm strat de uzurad BA16

Pe portiunile unde declivitatea longitudinala depaseste 7% se va
inlocui betonul asfaltic BA 16 cu MAS 16.

Drumurile laterale in numar de 17 buc., se vor amenaja pe o lungime de
25 ml cu aceeasi structura rutiera ca si a drumului judetean DJ 204M.

Se vor aduce la cota caminele de vizitare utilitati-6 buc.

Pentru modernizarea drumului judetean se impune relocarea a 22 buc.
stalpi de electricitate.



AMENAJARE ACOSTAMENTE

Pe traseul drumului judetean supus modernizarii, sunt prevazute a se
realiza acostamente din beton, cu latimea variabild 0,25m - de 0,75 m
(stanga-dreapta, stdnga/dreapta), rezultand o lungime de L=12 586ml.

0+098- 584 X X X
0+390

0+460- 140 X X X
0+530

0+530- 180 X X

0+710

0+900- 40 X X

0+940

0+940- 670 X X X
1+275

1+275- 295 X X
1+570

1+570- 1340 X X X
2+240

2+240- 220 X X

2+460

2+620- 77 X X
2+697

2+697- 706 X X X
3+050

3+050- 130 X X

3+180

3+180- 460 X X X
3+410

3+410- 455 X X
3+865

3+865- 1010 X X X
4+370




4+370- 123 X X

4+493

4+598- 424 X X X
4+810

4+810- 306 X X

5+116

5+116- 408 X X X
5+320

5+320- 350 X X

54670

5+670- 760 X
6+430

6+650- 1580 X X X
7+440

7+440- 90 X X

7+530

7+530- 150 X
7+680

7+680- 2088 X X X
8+724

Pentru drumurile laterale sunt prevazute a se realiza acostamente din
beton, cu latimea de 0,50m (stdnga-dreapta), rezultand o lungime de L=850
ml.

LUCRARI DE COLECTARE, DIRIJARE si EVACUARE A APELOR

1. Amenajare santuri/rigole de acostament/rigole
carosabile/santuri ranforsate Conform prevederilor din Normele si
Normativele tehnice in vigoare, STAS 2914-69, STAS 2916-73, STAS 1243-
74, pentru declivitati ale drumurilor 2 4 %, ori < 1 % si pe lungimea
drumurilor din intravilanul localitatilor, se impune a se realiza santuri/rigole de
acostament/rigole carosabile/santuri ranforsate din beton clasa C30/37,clasa
de expunere XF4.

0+000- 34 X X X
0+017

0+098- 192 X X




0+290

0+290- 200
0+390

0+390- 70
0+460

0+390- 70
0+460

0+460- 70
0+530

0+530- 180
0+710

0+530- 410
04940

0+710- 190
0+900

0+900- 40
0+940

0+4+940- 20
1+060

1+060- 215
1+275

1+275- 295
1+570

1+570- 780
2+350

2+240- 220
2+460

2+350- 50
2+400

2+400- 60
2460

2+460- 320
24620

2+620- 77
24697

2+697- 193
24890

2+890- 115




3+005

3+005- 45
3+050

3+050- 35
3+085

3+050- 130
3+180

3+085- 325
3+410

3+410- 455
3+865

3+865- 505
4370

4+370- 100
4+470

4+370- 123
4+493

4+470- 23
4+493

4+530- 136
4+598

4+697- 66
44763

4+810- 21
4+831

4+810- 306
5+116

4+831- 285
5+116

5+116- 408
5+320

5+320- 60
5+380

5+320- 350
54670

5+380- 290
5+670

5+670- 760




6+430

5+670- 760
6+430
6+430- 220
6+650
6+430- 220
64650
6+650- 120
6+710
6+710- 20
6+730
6+710- 20
6+730
6+730- 270
74000
6+973- 27
74000
7+000- 298
74149
7+149- 73
74222
7+222- 436
74440
7+440- 90
74530
7+440- 90
74530
7+530- 150
74680
7+680- 620
74990
7+990- 45
8+035
8+035- 35
8+070
8+070- 18
8+088
8+088- 974




8+575

8+575- 149 X X

8+724

Pentru descarcarea rigolelor de acostament in zonele de rambleu au
fost prevazute casiuri de descarcare, L=210ml.

Pe drumul judetean D] 204M, pe o lungime de 546ml se vor realiza
drenuri sub fund de sant/rigola ranforsata dupa cum urmeaza:

4+810- 90 X

4+900

4+930- 186 X

5+116

6+730- 270 X
7+000

Total drenuri sub fund de sant/rigola ranforsata =546
ml

Drenurile se vor descarca in camerele de cadere ale podetelor si/sau in
caminele de vizitare proiectate-11 buc.

Pe drumurile laterale se vor amenaja santuri betonate din beton clasa
C30/37,clasa de expunere XF4, (stdnga/dreapta) in Ilungime totald de
L=425 ml.

2. Amenajare podete

e Podete transversale
Pe traseul drumul judetean D] 204m se impune a se realiza podete
transversale noi.

Acestea se vor executa din tuburi tip premo cu diametrul cu @ 800/ @
1000, podete dalate si vor fi amplasate dupa cum urmeaza:

0+245( podet nou) 10.00m 2 800 mm




0+558( inlocuire  podet 10.00m g 800 mm
existent)

1+010( podet nou) 10.00m @ 800 mm

1+571( podet nou) 10.00m 2 800 mm

2+018( inlocuire  podet 10.00m g 800 mm
existent)

2+215( podet nou) 10.00m 2 800 mm

2+457( inlocuire  podet 10.00m g 800 mm
existent)

2+698( inlocuire  podet 10.00m g 800 mm
existent)

3+147( podet nou) 10.00m g 800 mm

3+410( inlocuire  podet 8.00m DALAT D5
existent)

3+865( podet nou) 10.00m g 800 mm

4+268( inlocuire podet 10.00m g 800 mm
existent)

54+930( podet nou) 10.00m 2 800 mm

5+181( inlocuire podet 7.50m @ 800 mm
existent)

5+490( inlocuire podet 7.50m g 800 mm
existent)

5+680( inlocuire podet 7.50m @ 800 mm
existent)

5+983( inlocuire  podet 7.50m @ 800 mm
existent)

6+292 ( inlocuire podet 7.50m g 800 mm
existent)

6+653( inlocuire podet 10.00m g 800 mm
existent)

6+800 ( inlocuire podet 7.50m g 1000 mm
existent)

6+973( inlocuire podet 10.00m g 800 mm
existent)

7+225( inlocuire  podet 10.00m g 800 mm
existent)

7+328( inlocuire  podet 10.00m g 800 mm




existent)
7+683( inlocuire  podet 10.00m g 1000 mm
existent)
7+955( inlocuire  podet 10.00m @ 1000 mm
existent)
8+088( inlocuire podet 10.00m g 800 mm
existent)
8+375 ( podet nou) 10.00m 2 800 mm

Total podete g 800 mm-10.00m=18 buc.

Total podete @ 800 mm-7.50m=5 buc.

Total podete g 1000 mm-10.00m=2 buc.

Total podete g 1000 mm-7.50m=1 buc.

Total podete Dalate D5-8.00m=1 buc.

. podete la accese proprietati
Pe traseul drumului judetean D] 204m supuse modernizarii, se impune a
se realiza un numar de 104buc. podete la accese proprietati noi, g 400
mm cu L=5.00m .

o podete la drumuri laterale
Pentru a se asigura continuitatea santurilor/rigolelor, se impune a se
realiza 6 buc. podete la drumuri laterale, dupa cum urmeaza:

DL1 7.50 m 2 500 mm

DL2 7.50 m 2 500 mm

DLS8 7.50 m @ 500 mm

DL10 7.50 m 2 500 mm

DL16 7.50 m 2 500 mm

DL17 7.50m @ 500 mm
Total podete @ 500 mm-7.50m=6 buc.

LUCRARI DE SPRIJINIRE/CONSOLIDARE

Pe traseul drumului judetean D] 204M se vor realiza lucrari de
consolidare dupa cum urmeaza:

- de-a lungul albiei paraului Jgheab si de-a lungul albiei paraului
Bisocuta, pe zonele unde s-au produs degradari ale malurilor se vor
realiza ziduri de sprijin din gabioane protejate cu un strat de beton
de ciment C30/37, asezate pe o fundatie din beton C20/25 sau
ziduri de sprijin de greutate;



consolidare la marginea platformei cu structura de sprijin din piloti
forati din beton armat g 600 mm, Lpilot=12m, dispusi in sah,
rigidizati la partea superioara cu radier din beton armat

pe zonele de debleu se vor realiza taluze torcretate si ancorate cu
ancore elicoidale si santuri la baza torcretului cu drenuri sub
sant/rigole ranforsate cu drenuri sub rigola.

consolidare platforma cu piloti forati din beton armat g 400 mm,
Lpilot=12m, rigidizati la partea superioara cu grinda din beton
armat

pe zonele de rambleu taluzele se vor proteja cu pamant vegetal
inierbat/vegetalizare cu plante perene cu radacini adanci si crestere
rapida.

0+170- 35 1.00m

0+205

0+205- 85 2.00m

0+290

0+390- 70 1.00m

0+460

0+460- 40 3.00m

0+500

0+500- 70 2.00m

0+570

0+940- 280 3.00m

14220

1+220- 55 2.00m

14275

1+450- 300 2.00...3.50
1+750 m
1+885- 95 2.00m

14980

1+980- 185 3.00m

2+165

2+165- 75 1.60m
2+240

2+400- 30 1.60m
2+430




2+620- 270 2.00m

2+890

3+085- 95 1.60m

3+180

3+180- 190 2.00m

3+370

3+370- 40 2.00m

3+410

3+410- 260 2.00m

3+670

3+810- 55 2.00m

3+865

3+865- 35 1.00m

3+900

3+900- 185 2.00m

4+085

4+085- 45 2.00m

4+130

4+130- 60 2.00m

4+190

4+4+190- 130 2.00m

4+320

4+320- 50 2.00m

4+370

4+795- 30 2.00m

4+810

4+900' 30 Lradier=9.85m,Pi|

4+930 oti g400-
Lp=12m

4+930' 186 Lradier=7.88m,Pi|

5+116 oti g400-
Lp=12m

5+160- 40 1.60m

5+200

6+770- 140 Lradier=2.00,

6+910

Piloti @600-

Lp=12m

7+149- 43 1.00m

7+192




7+530- 150 Lrad|er=2.00,P|IOt|
7+680 2600-Lp=12m
8+575- 55 1.60m

8+630

8+630- 66 Lradier=2.00,Piloti
8+696 2600-Lp=12m

Pe traseul drumului judetean sunt realizate lucrari de sprijinire din
gabioane la care se vor executa reparatii, L=286 ml.

Pentru dirijarea curentului din zona malurilor catre firul de apa, pentru a
opri erodarea se vor realiza 12 buc. epiuri din gabioane, L=5m.

Taluzuri ancorate cu ancore elicoidale si torcretate

1+885- 25 125 mp
1+910
4+831- 49 294 mp
4+880
4+930- 186 1116 mp
5+116




> Pod amplasat drumul judetean DJ 204M-km O0+017-reparatii
capitale
Caracteristici geometrice generale:
dupa structura de rezistenta: Grinzi din beton precomprimat
- dupa modul de executie: Grinzi prefabricate simplu rezemate
- Numarul de deschideri si lungimea lor: 3 deschideri de 24,00 m
- Latimea partii carosabile 7.80 m

- Latimea totala a podului: 0,30+1,50+7,80+1,50+0,30 = 11,40m

- Lungimea totala a podului: 81,70 m

- Aparate de reazem: neopren mobile + placi metalice fixe

- Tip infrastructuri: 2 culei masive si 2 pile cu elevatii elastice

din beton armat

- Tip fundatii: Fundatii directe, de suprafata, din beton
simplu

- Tipul imbracamintii pe pod: Beton asfaltic

- Parapeti pietonali: Parapet pietonal metalic

- Parapeti de siguranta: Parapet tip foarte greu H4b
- Racordari cu terasamentele: Sfert de con protejate cu un pereu
- Aparari de maluri Gabioane pe saltele de gabioane
I. Lucrari de reabilitare la nivelul suprastructurii podului
1. Se deviaza semaforizat circulatia rutiera pe jumatate din latimea caii
pe pod.

2. Se demoleaza parapetul pietonal, trotuarul pietonal, grinda
parapetului si imbracamintea partii carosabile, pe jumatate din latimea caii pe
pod.

3. Se executa lucrari de reparatii la nivelul consolei de trotuar.

4. Se largeste placa de suprabetonare astfel incat sa se asigure o parte
carosabila de 7,80 m latime, doua trotuare pietonale denivelate cu latimea de
1,50 m latime fiecare, si o grinda a parapetului de 0,30 m latime.

5. Se executa lucrari de reparatii la nivelul grinzilor principale, in special
la capetele grinzilor, sub dispozitivele de acoperire a rostrurilor de dilatatie pe
pile si culei, si in dreptul gurilor de scurgere.

6. Se aplica un sistem de protectie anticoroziva a suprafetei betonului pe
intreaga fata vazuta a structurii de rezistenta a suprastructurii podului (grinzi
principale, elemente prefabricate de trotuar).

II. Lucrari de reparatii la nivelul caii pe pod
1. Se deviaza circulatia rutiera pe jumatate din latimea caii pe pod.
2. Se monteaza un parapet pietonal nou pe pod.

3. Se demoleaza imbracamintei caii pe pod, pe partea carosabila si
trotuare pietonale, inclusiv bordurile inalte si parapetul pietonal existent.

4. Se demoleaza sapa hidrofuga de pe pod.
5. Se demoleaza bordurile inalte de pe pod.

6. Se executa lucrari de reparatii la nivelul gurilor de scurgere.



7. Se inlocuiesc dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie de pe
culei si se asigura racordarea sapei hidrofuge.

8. Se verifica starea tehnica a betonului din placa care asigura
continuizarea placii de suprabetonare in dreptul pilelor.

Se inchid eventualele fisuri identificare la nivelul placii de suprabetonare
care realizeaza continuizarea deasupra pilelor.

Se verifica realizarea pantelor transversale de 2,5 % si a pantelor
longitudinale de minim 1%, la nivelul placii de suprabetonare.

9. Se monteaza sapa hidrofuga pe pod. Se realizeaza racordarea sapei
hidrofuge la grinda parapetului, la gurile de scurgere si la dispozitivele de
acoperire a rosturilor.

10. Se monteaza borduri normale noi pe pod.
11. Se executa umplutura de trotuar.

12. Se monteaza 1in spatele bordurilor un parapet de protectie a
circulatie rutiere pe pod, cu nivel de protectie H4b.

13. Se executa imbracamintea pe partea carosabila si pe trotuarele
pietonale.

14. Se monteaza cordoane de impermeabilizare a imbracamintei, la
contactul cu grinda parapetului median si a parapetului lateral, in jurul gurilor
de scurgere si la dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie.

15. Se executa semnalizarea rutiera pe pod.

II1. Lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor

1. Se executa lucrari de reparatii la nivelul elevatiilor infrastructurilor -
demolarea betonului de gradat, inchideri de fisuri, aplicarea unui sistem de
protectie anticoroziva a suprafetei betonului.

2. Se executa lucrari de reparatii la nivelul banchetei de rezemare a
infrastructurilor — curatarea banchetelor, realizarea pantelor de scurgere rapida
a apelor, aplicarea unui sistem de protectie anticoroziva a suprafetei betonului.

4. Lucrari de reparatii curente aplicate la nivelul aparatelor de reazem din
neopren si a aparatelor de reazem fixe metalice.

IV. Lucrdari de reparatii executate la nivelul rampelor de acces

1. Se executd lucrari de reparatii la nivelul casiurilor de descarcare a
apelor pluviale pe la capetele podului, pe ambele rampe de acces.

2. Se executa lucrari de reparatii la nivelul scarilor de acces sub pod a
personalului de intretinere si se repara scara deja construita.

3. Se executa lucrari de reparatii a pereului de protectie a terasamentelor
in sferturile de con.



4, Se executa lucrari de reparatii la nivelul acostamentelor pe lungimea
rampelor de acces.

5. Se executa rampe de acces din beton, de pe acostamente, pe trotuarele
pietonale pe pod.

6. Se monteaza un parapet de protectie cu nivel de protectie H4b pe o
lungime de 25 m, pe fiecare rampa de acces.

V. Lucrari de reparatii la nivelul albiei raului Slanic si a malurilor

1. Se executa lucrari de curatari de depuneri aluvionare, gunoaie si
vegetatie a albiei si a malurilor, pe doua lungimi de pod in amonte, si o
lungime de pod in aval.

2. Se executa lucrari de calibrarea a albiei minore a raului Slanic prin
deschiderea centrala a podului.

3. Se executa lucrari de stabilizare si protectie a malurilor albiei minore,
cu ziduri de sprijin din gabioane placate cu beton.

4. Se executa lucrari de calibrarea a albiei majore a raului Slanic, pe
doua lungimi de pod in amonte si o lungime de pod in aval.

5. Se executa un anrocament de protectie in jurul fundatiilor pilelor, cu
scopul de a bloca procesul de afuiere a albiei in amplasamentul podului.

6. Se executd un anrocament de protectie in fata fundatiilor ambelor
culei cu scopul de a bloca procesul de afuiere a albiei n amplasamentul
podului.

> Pod amplasat drumul judetean DJ 204M-km 4+493-reparatii
capitale

Caracteristici geometrice generale:
- dupa structura de rezistenta: Grinzi din beton precomprimat

- dupa modul de executie: Grinzi prefabricate simplu rezemate
- Numarul de deschideri si lungimea lor: 1 deschidere de 30,20 m
- Latimea partii carosabile 7.80 m
- Latimea totala a podului: 0,30+1,50+7,80+1,50+0,30 = 11,40m
- Lungimea totala a podului: 39,95 m
- Aparate de reazem: Neopren mobile
- Tip infrastructuri: 2 culei cu elevatii masive, cu
- Tip fundatii: Fundatii directe, de suprafata, din beton
simplu
- Tipul imbracamintii pe pod: Beton asfaltic
- Parapeti pietonali: Parapet pietonal metalic

- Parapeti de siguranta: Lipsa
- Racordari cu terasamentele: Parapet tip foarte greu H4b
- Aparari de maluri Gabioane pe saltele de gabioane



I. Lucrari de reabilitare la nivelul suprastructurii podului

1. Se deviaza semaforizat circulatia rutiera pe jumatate din latimea caii
pe pod.

2. Se demoleaza parapetul pietonal, trotuarul pietonal, grinda
parapetului si imbracamintea partii carosabile, pe jumatate din latimea caii pe
pod.

3. Se executa lucrari de reparatii la nivelul consolei de trotuar.

4. Se largeste placa de suprabetonare astfel incat sa se asigure o parte
carosabila de 7,80 m latime, doua trotuare pietonale denivelate cu latimea de
1,50 m latime fiecare, si o grinda a parapetului de 0,30 m latime.

5. Se executa lucrari de reparatii la nivelul grinzilor principale, in special
la capetele grinzilor, sub dispozitivele de acoperire a rostrurilor de dilatatie pe
culei, si in dreptul gurilor de scurgere.

6. Se executa lucrari de reparatii la nivelul antretoazelor.
7. Se executa lucrari de reparatii la intradosul placii carosabile.

8. Se aplica un sistem de protectie anticoroziva a suprafetei betonului pe
intreaga fata vazuta a structurii de rezistenta a suprastructurii podului (grinzi
principale, antretoaze, intrados placa carosabila, intrados consola de trotuar,
grinzi de parapet).

II. Lucrari de reparatii la nivelul caii pe pod
1. Se deviaza circulatia rutiera pe jumatate din latimea caii pe pod.
2. Se monteaza un parapet pietonal nou pe pod.

3. Se demoleaza imbracamintei caii pe pod, pe partea carosabila si
trotuare pietonale, inclusiv bordurile inalte si parapetul pietonal existent.

4. Se demoleaza sapa hidrofuga de pe pod.
5. Se demoleaza bordurile inalte de pe pod.
6. Se executa lucrari de reparatii la nivelul gurilor de scurgere.

7. Se inlocuiesc dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie de pe
culei si se asigura racordarea sapei hidrofuge.

8. Se verifica starea tehnica a betonului din placa de suprabetonare. Se
inchid eventualele fisuri identificare la nivelul placii de suprabetonare.

Se verifica realizarea pantelor transversale de 2,5 % si a pantelor
longitudinale de minim 1%, la nivelul placii de suprabetonare.

9. Se monteaza sapa hidrofuga pe pod. Se realizeaza racordarea sapei
hidrofuge la grinda parapetului, la gurile de scurgere si la dispozitivele de
acoperire a rosturilor de dilatatie de pe culei.



10. Se monteaza borduri normale noi pe pod.
11. Se executa umplutura de trotuar.

12. Se monteaza in spatele bordurilor un parapet de protectie a
circulatie rutiere pe pod, cu nivel de protectie H4b.

13. Se executa imbracamintea pe partea carosabila si pe trotuarele
pietonale.

14. Se monteaza cordoane de impermeabilizare a imbracamintei, la
contactul cu grinda parapetului median si a parapetului lateral, in jurul gurilor
de scurgere si la dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie.

15. Se executa semnalizarea rutiera pe pod.
II1. Lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor

1. Se executa lucrari de reparatii la nivelul elevatiilor culeelor -
demolarea betonului de gradat, inchideri de fisuri, aplicarea unui sistem de
protectie anticoroziva a suprafetei betonului.

2. Se executa lucrari de reparatii la nivelul banchetei de rezemare a
culeelor - curatarea banchetelor, realizarea pantelor de scurgere rapida a
apelor, aplicarea unui sistem de protectie anticoroziva a suprafetei betonului.

4. Lucrari de reparatii curente aplicate la nivelul aparatelor de reazem din
neopren si a dispozitivelor antiseismice.

Lucrarile de reparatii curente la nivelul culeelor se vor executa fara
intreruperea circulatiei pe pod.

IV. Lucrdari de reparatii executate la nivelul rampelor de acces

La nivelul rampelor de acces se vor executa urmatoarele lucrari de
reparatii:

1. Se executa lucrari de reparatii la nivelul casiurilor de descarcare a
apelor pluviale pe la capetele podului, pe ambele rampe de acces.

2. Se executa lucrari de reparatii la nivelul scarilor de acces sub pod a
personalului de intretinere si se repara scara deja construita.

3. Se executd lucrari de reparatii a pereului de protectie a
terasamentelor in sferturile de con.

4. Se executd lucrari de reparatii la nivelul acostamentelor pe lungimea
rampelor de acces.

5. Se executa rampe de acces din beton, de pe acostamente, pe trotuarele
pietonale pe pod.

6. Se monteaza un parapet de protectie cu nivel de protectie H4b pe o
lungime de 25 m, pe fiecare rampa de acces.

Lucrarile de reparatii la nivelul rampelor de acces se vor executa fara
intreruperea circulatiei pe pod.



V. Lucrari de reparatii curente la nivelul albiei pardului Jgheab si a
malurilor

1. Se executa lucrari de curatari de depuneri aluvionare, blocuri masive
de beton si vegetatie a albiei si a malurilor, pe doua lungimi de pod in
amonte, si o lungime de pod in aval.

2. Se executa lucrari de calibrarea a albiei paraului Jgheab prin zona
centrala a deschiderii podului.

3. Se executa lucrari de reparatii a protectiei malurilor si a albiei, cu
ziduri de sprijin din gabioane placate cu beton, construit pe o saltea de
gabioane.

4. Se executa lucrari de calibrarea a albiei paraului Jgheab, pe doua
lungimi de pod in amonte si o lungime de pod in aval.

5. Se ridica la cota talvegul albiei in fata culeei Jgheab.

6. Se construieste o saltea de gabioane in fata ambelor culei, si se
asigura racordarea acestora la salteaua construita in amonte si aval de pod.

7. Se construiesc un prag de fund la 15 m in aval de pod, care sa
asigure stabilitatea albie in amplasamentul podului, si ridicarea talvegului
albie la cota rostului elevatie-fundatie a ambelor culei. Distanta de 15 m se
masoara de la fata grinzii de parapet aval.

Pragul de fund din beton armat, L=12ml se construieste cu o reducere a
inaltimii lui pe zona centrala a deschiderii podului, pentru a realiza calibrarea
albiei paraului Jgheab.

IN VEDEREA ASIGURARII SIGURANTEI CIRCULATIEI, SE VOR
PREVEDEA:

> INDICATOARE-120 BUC.

> MARCAJE LONGITUDINALE

> Parapete metalic tip H2=4293ml

» Parapete metalic tip N2=2069m|

» Parapete metalic tip H4b=265ml

4.2. Avize si acorduri:

— prezentarea tuturor avizelor si acordurilor in copii lizibile, inclusiv copii
dupa cererile facute pentru obtinerea acestora.

Conform Certificatului de urbanism nr.29. din 06.04.2020 au fost
obtinute avize/acorduri de la urmatoarele institutii:

Agentia pentru Protectia Mediului Buzau

Compania de Apa Buzau

SC E-on Electrica SA Buzau

SC TELEKOM SA

Inspectoratul de Politie Judetean Buzau-Serviciul Rutier



e Administratia Bazinala de Apa Buzau-lalomita-Sistemul de
Gospodarire a Apelor Buzau

Amplasare si acces drumuri comunale si locale comunele Minzalesti
si Bisoca.

5. Surse de finantare:

Finantarea obiectivului de investitie se va face de la bugetul local,
bugetul de stat si/sau bugetul Uniunii Europene, in functie de
decizia beneficiarului si solutiile fezabile de finantare existente.

6. Alte informatii necesare sustinerii lucrarii.



CONSILIUL JUDETEAN BUZAU
PRESEDINTE
Nr. 13017/18.08.2021

REFERAT
la proiectul de hotarare pentru aprobarea documentatiei
tehnico-economice, faza Documentatie de Avizare a
Lucrarilor de Interventie si a indicatorilor tehnico-economici
pentru obiectivul de investitii ,Modernizare D] 204M,
km. 0+000-10+000, Minzalesti — Jgheab - Bisoca,
judetul Buzau”

Consiliului Judetean Buzau implementeaza proiectul ,Modernizare DJ
204M, km. 0+000-10+000, Minzdlesti - Jgheab - Bisoca, judetul Buzau”,
avand ca scop realizarea lucrarilor de modernizarea a drumului D] 204M.
Proiectul are in vedere modernizarea drumului prin prevederea unei
imbracaminti rutiere moderne, a unui sistem de colectare, dirijare si evacuare
a apelor din zona drumului, lucrari de sprijinire/consolidare cu gabioane, ziduri
de sprijin din beton, consolidari cu minipiloti forati si reparatii capitale la doua
poduri, astfel incat sa se obtina imbunatatirea circulatiei rutiere din punct de
vedere al confortului utilizatorului si siguranta circulatiei rutiere si pietonale.

Documentatia tehnico-economica, faza Documentatie de Avizare a
Lucrarilor de Interventie, a primit avizul Comisiei tehnico-economice a
Consiliului Judetean Buzau, inregistrat cu numarul 194/14.10.2020, pentru
solutia nr. 1.

Ca urmare, s-a initiat proiectul de hotarare prin care, in conformitate cu
prevederile Hotararii Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul cadru al documentatiilor tehnico- economice aferente obiectivelor/
proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, urmeaza sa fie supuse
aprobarii documentatia tehnico- economica, faza Documentatie de Avizare a
Lucrarilor de Interventie si indicatorii tehnico- economici.

In acest sens, propun adoptarea proiectului de hotdrare in forma
prezentata.

PRESEDINTE

PETRE - EMANOIL NEAGU



CONSILIUL JUDETEAN BUZAU
DIRECTIA PENTRU ADMINISTRAREA
PATRIMONIULUI SI INVESTITII

Nr. 13018/18.08.2021

RAPORT
la proiectul de hotarare pentru aprobarea documentatiei
tehnico-economice, faza Documentatie de Avizare a
Lucrarilor de Interventie si a indicatorilor tehnico-economici
pentru obiectivul de investitii ,Modernizare D] 204M,
km. 0+000-10+000, Minzalesti — Jgheab - Bisoca,
judetul Buzau”

Consiliului Judetean Buzau implementeaza proiectul ,Modernizare DJ
204M, km. 0+000-10+000, Minzdlesti - Jgheab - Bisoca, judetul Buzau”,
avand ca scop realizarea lucrarilor de modernizare a drumului DJ 204 M.

Documentatia tehnico-economicd, faza Documentatie de Avizare a
Lucrarilor de Interventie, a fost intocmita in conformitate cu prevederile
Hotararii Guvernului nr. 907/2016, privind etapele de elaborare si continutul
cadru al documentatiilor tehnico- economice aferente obiectivelor si proiectelor
de investitii finantate din fonduri publice si a primit avizul Comisiei tehnico-
economice a Consiliului  Judetean Buzdu, Iinregistrat cu numarul
194/14.10.2020, pentru scenariul nr. I.

Scenariul nr. I. fost si recomandarea proiectantului tinand cont de
analiza tehnico- economica, de destinatia drumului/ podurilor, de clasa tehnica
a acestora , cat si de recomandarile Expertizelor tehnice intocmite de catre
experti tehnici atestati, scenariu ce prevede realizarea unui drum judetean
modernizat, pe o lungime totald, conform masuratorilor din teren, de 8,724
km, de clasa tehnica IV, cu o structura rutiera supla, cu doua benzi de
circulatie, toate detaliile fiind prezentate in Nota de prezentare anexata.

Proiectul de modernizare a drumului prevede constructia unui sistem de
colectare, dirijare si evacuare a apelor din zona drumului, lucrari de
sprijinire/consolidare cu gabioane, ziduri de sprijin din beton, consolidari cu
minipiloti forati si reparatii capitale la cele doua poduri, astfel incat sa se obtina
imbunatatirea circulatiei rutiere din punct de vedere al confortului utilizatorului
si siguranta circulatiei rutiere si pietonale.

Ca urmare, este necesara initierea unui proiect de hotarare prin care, in
respectul prevederilor legale, urmeaza a se aproba:

- documentatia tehnico- economica-faza D.A.L.I.;
- indicatorii tehnico-economici.

DIRECTOR EXECUTILV,

IULIAN PETRE



