ROMANIA 3
CONSILIUL JUDETEAN BUZAU

HOTARARE
pentru aprobarea documentatiei tehnico-economice, faza
Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventie si a
indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii
,,Reparatie capitala pod peste paraul Slanic pe DJ203K,
km 80+000, localitatea Vintila Voda, judetul Buzau”

Consiliul Judetean Buzau,

Avand in vedere:

- referatul Presedintelui Consiliului Judetean Buzau, de initiere a
proiectului de hotarare, inregistrat la nr. 16838/18.10.2022;

- raportul Directiei pentru Administrarea Patrimoniului si Investitii,
nregistrat sub nr. 16839/18.10.2022;

- avizul de legalitate al Secretarului General al Judetului Buzau dat pe
proiectul de hotarare;

- avizele comisiilor de specialitate ale Consiliului Judetean Buzau
anexate la hotarare;

- avizul Comisiei tehnico-economice a Consiliului Judetean Buzau
nr. 209/21.09.2021;

- prevederile Hotararii Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de
elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice,

Tn temeiul art. 173 alin. 1, lit. ,b”, alin. 3 lit. ,,f’ si art. 182 alin. (1) din
Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul Administrativ cu
modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE :

Art. 1. Se aproba documentatia tehnico-economica, faza Documentatie
de Avizare a Lucrarilor de Interventie, aferenta obiectivului ,,Reparatie capitala
pod peste paraul Slanic pe DJ203K, km. 804000, localitatea Vintila Voda,
judetul Buzau” prevazuta — in sinteza — in anexa care face parte integranta din
prezenta hotarare.

Art. 2. Se aproba indicatorii tehnico-economici, aferenti solutiei nr. 1 din
D.A.L.1., Tnsusitda, pentru obiectivul de investitii ,Reparatie capitala pod peste
paraul Slanic pe DJ203K, km. 80+000, localitatea Vintila Voda, judetul Buzau~,
dupa cum urmeaza:

Valoarea totala inclusiv TVA - 6.376.053,62 lei
din care:
- C+M: 5.408.219,80 lei, inclusiv T.V.A.;



a) Durata de realizare a investitiei: durata de executie se estimeaza la
8 luni;

b) Date tehnice ale investitiei:

Lungime totala pod: 90,65m

Lungime suprastructura: 84,15m

Tip grinzi: prefabricate, tronsoane mici

Dimensiuni grinzi: L=21,00m, h=1,40m

Numar grinzi in sectiune: 4 buc.

Latime totala pod: 10,30m

Latime parte carosabila: 2 x 3,90m = 7,80m
Latime trotuare: 2 x 1,00m

Tip parapeti: bordura inalta, pietonali metalici
Racordarea cu terasamentele: sferturi de con / aripi
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Art. 3. Directia pentru Administrarea Patrimoniului si Investitii si celelalte
directii din aparatul de specialitate al Consiliului Judetean Buzau vor aduce la
indeplinire prevederile prezentei hotarari.

Art. 4. Secretarul General al Judetului Buzau va asigura transmiterea

hotararii Institutiei Prefectului — Judetul Buzau, autoritatilor si institutiilor
interesate precum si publicarea pe site-ul autoritatii publice judetene.

PRESEDINTE,

PETRE — EMANOIL NEAGU

CONTRASEMNEAZA, ,
SECRETARUL GENERAL AL JUDETULUI BUZAU

MIHAI — LAURENTIU GAVRILA

Nr. %45
BUZAU, 27 OCTOMBRIE 2022

Hotararea a fost adoptata cu 30 voturi ,,pentru”, - voturi ,impotriva”,
- abtineri.



Anexa
la Hotararea Consiliului
Judetean Buzau nr. 245/2022

NOTA DE PREZENTARE
pentru sustinerea de catre proiectant a investitiei

1.Date generale:

Obiectiv de investitii: ,,Reparatie capitala pod peste paraul Slanic pe
DJ203K, km 80+000, localitatea Vintila Voda”

Ordonator principal/secundar/tertiar de credite: Presedintele Consiliului
Judetean Buzau

Beneficiar: UAT Judetul Buzau
Proiectant : PROCONSINFRA S.R.L.
Faza de proiectare: Expertiza Tehnica si DALI

Amplasamentul obiectivului: Pod pe DJ203K LA KM 80+000 peste Raul
Slanic, la Vintila Voda

2.Indicatorii tehnico-economici:

2.1. Valoarea totala a investitiei,(actualizata in preturi 2022):6.376.053,62 lei
cu TVA, din care C+M 5.408.219,80 lei cu TVA.

2.2. Principalele caracteristici tehnice ale investitiei
Lungime totala pod: 90,65m

Lungime suprastructura: 84,15m

Tip grinzi: prefabricate, tronsoane mici
Dimensiuni grinzi: L=21,00m, h=1,40m
Numar grinzi in sectiune: 4 buc.

Latime totala pod: 10,30m

Latime parte carosabila: 2 x 3,90m = 7,80m
Latime trotuare: 2 x 1,00m

Tip parapeti: bordura inalta, pietonali metalici
Racordarea cu terasamentele: sferturi de con 7/ aripi
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2.3. Durata de realizare a investitiei: Durata de executie se estimeaza la 8
luni calendaristice.

2.4. Justificarea (solicitatda de la proiectant) a preturilor unitare utilizate la
intocmirea devizului general/ pe obiect

Preturile unitare utilizate pentru estimarea valorii obiectivului de
investitii au fost obtinute:

- din baza de date cu preturi a softului de elaborare devize, actualizata
permanent;

- cataloage de preturi de la diversi furnizori de materiale;

- preturi unitare din baza de preturi proprie a Proiectantului;



- diverse oferte de preturi de la furnizori;
- experienta anterioara din lucrari similare.

3. Necesitatea si oportunitatea investitiei

Lucrarile de interventii la nivelul infrastructurii locale, in cadrul
investitiei propuse,sunt necesare in vederea asigurarii desfasurarii traficului
in conditii de siguranta si confortpentru toti participantii, asigurarea unei
retele de transport rutier sigure si operationale.

Se considera ca lucrarile propuse vor asigura parametrii normali de
exploatare, urmand ca in urma implementarii investitiei, participantii la trafic
sa beneficieze de conditii superioare de circulatie, precum:

- desfasurarea traficului auto si pietonal in conditii optime de siguranta
si confort;

- eliminarea posibilitatii unor degradari majore ce ar determina
inchiderea drumului si executia probabila a unui nou pod, in cazul in care
suprastructura ar cadea de pe cuzineti (inclinati peste limita admisa);

- imbunatatirea accesibilitatii si mobilitatii populatiei, bunurilor si
serviciilor, care va stimula o dezvoltare economica durabila;

- crearea de noi locuri de munca pe perioada executiei lucrarilor;

- interventii rapide ale echipelor speciale (ambulanta, pompieri,
autoritatile locale);

- diminuarea noxelor rezultate din duratele de transport, lucru benefic
pentru mediul inconjurator;

4. Continutul documentatiei/concordanta dintre elementele documentatiei
tehnico-economice supuse analizei si cele solicitate prin caietul de sarcini.

4.1. Descrierea investitiei:

— prezentarea investitiei, caracteristicile tehnice, solutiile tehnice propuse

DESCRIEREA OBIECTIVULUI

Obiectivul apartine domeniului public si este situat in extravilan.

Folosinta actuala a terenului: domeniu public — albia Paraului Slanic si
DJ203K.

Drumul judetean DJ203K traverseaza la km 80+000, pe raza localitatii
Vintila Voda, Paraul Slanic, pe un pod pe 4 deschideri cu suprastructura
alcatuita din grinzi prefabricate din beton precomprimat. In plan, podul este
amplasat in aliniament, insa imediat inainte si dupa pod calea este in curba.

Podul a fost executat in anul 1975 si a fost proiectat la clasa “I"” de
incarcare (convoaie A13+S60), conform STAS 3221-63. Pana in prezent, in
afara unor lucrari minimale de intretinere curentd, nu s-au executat lucrari
majore.

Schema statica a podului este de grinzi simplu rezemate. Podul are 4
deschideri de cate 21,00m si o lungime totala de 90,65m, la capatul dinspre
Manzalesti podul avand ziduri intoarse cu lungimea de 5,90m.

In sectiune transversala sunt dispuse 4 grinzi prefabricate tronsonate
(cu tronsoane mici) precomprimate cu lungimea de 21,00m si inaltime de
1,40m. Conlucrarea grinzilor este realizata prin placa monolita din beton
armat de la nivelul talpii superioare a grinzilor si prin antretoaze din beton
armat — in planul reazemelor si in mijlocul deschiderilor.

Suprastructura reazema pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de
reazem fixe — din neopren (C1, P2, C2) si mobile — penduli din beton armat
(P1, P3).



Latimea totala a podului este de 9,86m, cu o parte carosabila de 7,50m,
pentru 2 fire de circulatie, doua trotuare pietonale de cate 1,00m si 2 grinzi
de parapet a cate 18cm. Intre grinda marginala amonte si prima grinda
curenta amonte este realizata o structura metalica din teava rotunda ce
sustine o retea de conducte (apa, utilitati), la nivel cu intradosul grinzilor.

Delimitarea partii carosabile de trotuare se face cu borduri normale de
beton. Calea pe pod este din beton asfaltic. Cale ape trotuare este din beton
asfaltic si din dale de beton de ciment. La marginea trotuarelor este prevazut
parapet pietonal metalic din teava rotunda. Nu exista parapete de siguranta.
Sunt prevazute guri de scurgere, fara tuburi prelungitoare. Dispozitivele de
acoperire a rosturilor de dilatatie sunt acoperite cu asfalt.

Infrastructura podului este alcatuita din 2 culee masive cu elevatii din
beton armat si 3 pile cu elevatii tip stalp cu diametrul de 1,50m si rigle cu
console din beton armat. Culeea C2 (Manzalesti) este prevazuta cu ziduri
intoarse.

Avand in vedere alcatuirea constructiva se apreciaza ca toate
infrastructurile sunt fundate direct. Podul nu este prevazut cu scari de acces
si nici cu casiuri.

Racordarea podului cu terasamentele se realizeaza cu aripi din zidarie
de piatra la culeea C1 (Sapoca), iar la culeea C2 (Manzalesti) cu sfert de con
pereat in aval si cu zid din zidarie de piatra in amonte, ce se continua cu
resturi ale culeei podului vechi.

Imediat Tn amonte de podul exitent se constata prezenta unor resturi
(fundatii) ale infrastructurii podului vechi (probabil boltda) si in dreptul
pilelor. In prezent apa curge prin deschiderea 3 a podului. La cca. 250m aval
de pod, pe malul drept este executat un zid de protectie mal din gabioane cu
indltimea elevatiei de 3,00m.

STAREA ACTUALA

In vederea stabilirii solutiilor tehnice si a masurilor de interventie
necesare, in baza Legii 10/1995 privind calitatea in constructii, s-a intocmit o
expertiza tehnica de specialitate de catre Expert Tehnic Dr. Ing. Mihai
PREDESCU, legitimatie Seria U nr. 08786 / 01.08.2011 in domeniul
CONSTRUCTII PODURI (A4, B2, D).

Structura de rezistenta este alcatuita din grinzi prefabricate tronsonate
precomprimate, cu placa monolita din beton armat. Se constata prezenta de
zone cu beton degradat, urme de infiltratii, carbonatari, pete de culoare
inchisa, impuritati, cauzate de degradarea sau lipsa hidroizolatiei. La nivelul
placii monolite din beton armat sunt prezente urme de infiltratii carbonatari,
eflorescente, pete negre, cauzate de degradarea sau lipsa hidroizolatiei,
rosturi de turnare.

Degradarile sunt mai pronuntate local, in zona gurilor de scurgere si in
zona rosturilor de dilatatie din cauza lipsei etanseitatii acestora.

La nivelul consolelor grinzilor marginale se remarca degradari ale
betonului pe suprafete extinse, fisuri longitudinale si faiantari, muchii
ciobite.

La nivelul antretoazelor sunt prezente zone cu beton segregat, rosturi
de turnare, imperfectiuni de executie.

Culeele sunt afectate de infiltratii si scurgeri pe la rosturile de dilatatie
si pe la consola de trotuar. Elevatiile prezinta pete negre, rosturi de turnare,
imperfectiuni de executie.




Pilele prezinta degradari ale betonului cauzate de infiltratiile puternice
pe la rosturile caii. Se constata armaturi expuse si corodate la intradosul
consolelor riglelor.

Pe banchetele cuzinetilor de pe culei si pe riglele pilelor exista depuneri
de moloz, In special pe rigla pilei P1, unde la nivelul cadii s-au format gropi,
materialul asfaltic macinat depunandu-se consistent pe rigla pilei.

Se remarca afuieri la nivelul pilei P2 (la momentul vizionarii
amplasamentului fundatia fiind vizibila pe o indltime de cca 0,80m-1,00m).

Suprastructura reazema pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de
reazem fixe — din neopren (C1, P2, C2) si mobile — penduli din beton armat
(P1, P3). Se remarca inclinari peste limita admisa la pendulii de pe pilele P1
si P3, in special la cei de pe pila P3, dinspre eschiderea 4.

Racordarea podului cu terasamentele se realizeaza cu aripi din zidarie
de piatra la culeea C1 (Sapoca), iar la culeea C2 (Manzalesti) cu sfert de con
pereat in aval si cu zid din zidarie de piatra in amonte. Zidaria de piatra
prezinta degradari, este crescuta vegetatie.

Sfertul de con aval mal stang are fundatia descoperita, partial
suspendata, pereul este degradat, este crescuta vegetatie arboricola.

Fundatiile vechiului pod modifica negativ regimul de curgere a apei in
zona podului, iar elevatia vechiului pod este in pericol de prabusire. In albie
si pe malurile sunt prezente resturi ale vechiului pod.

Rampele de acces prezinta imbracaminte asfaltica cu degradari pe
suprafete extinse, precum fisuri, faiantari, valuriri.

Racordarile trotuar pod — acostamente rampe sunt necorespunzatoare.
Podul nu este prevazut cu scari de acces si nici cu casiuri.

Calea pe pod este din beton asfaltic cu gropi (in dreptul pilei P1, spre
Sapoca), valuriri si denivelari, fisuri si crapaturi, neuniformitati, impuritati si
depuneri de moloz si vegetatie mica crescuta la marginea caii si pe trotuare.

Imbracamintea asfaltica de pe trotuare este degradata puternic, fiind
inlocuita partial cu dale de beton de ciment.

Podul nu este prevazut cu parapete de siguranta. Parapetul pietonal
prezinta deformari vizibile pe lungimi considerabile, lovituri si rugina.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie si gurile de scurgere
sunt obturate partial sau total cu asfalt sau moloz.

LUCRARI PROPUSE

Este necesara executia imediata a urmatoarelor lucrari pentru punerea
in siguranta a podului:

- instituirea unei restrictii de viteza la max. 10km/h si a unei restrictii
de tonaj la max. 7,5tone;

- confectionarea unor blocuri prefabricate (8 bucati) din beton armat de
clasa C35/45 si dispunerea acestora pe riglele pilelor P1 si P3, intre perechile
de penduli de pe deschideri adiacente) la capetele grinzilor, simetric fata
rostul de dilatatie;

- fixarea prin lipire la partea superioara a blocurilor prefabricate a unor
placute de neopren (aparate de reazem tip 3 si/sau 4) in vederea reducerii la
minim a spatiului dintre talpa grinzii si blocul de beton.

- protejarea fundatiei pilei P2 cu anrocamente mari (sau gabioane),
recalibrarea locala a albiei;

- modificarea restrictiei de viteza la max. 25km/h si a restrictiei de
tonaj la max. 20tone;



Lucrarile de mai sus sunt prevazute a fi executate in regim de urgenta,
Tnainte de demararea procedurilor de atribuire a contractului propriu zis de
executie lucrari. In cazul in care, din diverse motive, lucrarile urgente nu vor
fi efectuate pana la inceperea propriu zisa a lucrarilor, acestea nu se vor mai
executa, intrucat ele au rolul de punere in siguranta pana la demararea
efectiva a executiei lucrarilor. Totusi, conform Expertizei Tehnice de
specialitate, lucrarile de mai sus necesita executie imediata si se recomanda
executarea acestora de indata.

SCENARIUL I: Refacere cale cu montare de parapet de siguranta tip
bordura inalta si consolidarea infrastructurilor

Principalale lucrari constau n:

- desfacerea straturilor caii pana la structura de rezistenta, fara
afectarea acesteia;

- demontarea parapetului pietonal, a bordurilor si a gurilor de scurgere;

- Tnlocuirea pendulilor din beton armat cu aparate de reazem din
neopren armat:

[ instituirea unei restrictii de viteza la max. 10km/h;

[ ridicarea cu prese a suprastructurii, pe o inaltime de max. 5cm;

] inlaturarea pendulilor din beton armat si a blocurilor prefabricate si

turnarea unor cuzineti din beton armat la o cota impusa de inaltimile unor noi
aparate de reazem din neopren;

[0 montarea noilor aparate de reazem din neopren armat;
[ coboréarea suprastructurii pe noile aparate de reazem.

- curatarea cu peria mecanica, injectarea fisurilor conform procedeelor
tehnice din instructiunile C149-87 si reparatii locale cu mortare speciale la
nivelul intregii suprastructuri — grinzi, placa monolita, antretoaze;

- demolarea consolelor de trotuar (cu conservarea tuturor armaturilor
transversale podului, suplimentarea acestora) si rebetonarea acestora odata
cu turnarea unui beton de panta armat clasa C35/45, astfel incat sa se
permita realizarea unei parti carosabile de 7,80m, a 2 trotuare de cate 1,00m
latime totala si a doua grinzi de parapet;

- realizarea hidroizolatiei (tip membrana) din materiale performante;

- realizarea protectiei hidriozolatiei, refacerea cadii pe pod din doua
straturi;

- refacerea trotuarelor;

- prevederea de guri se scurgere, prevazute cu tuburi prelungitoare
min. 50cm sub nivelul intradosului grinzilor;

- montarea de parapet pietonal metalic, zincat; montarea de parapet de
siguranta tip bordura inalta;

- pe culei si pile se vor monta dispozitive de acoperire a rosturilor de
dilatatie noi, ce vor fi de tip etans;

- degajarea elevatiilor culeelor pana la rostul elevatie — fundatie.
Degajarea elevatiilor si partial a fundatiilor (treapta 1) pilelor. Curatarea cu
peria mecanica si injectarea fisurilor conform procedeelor tehnice din
instructiunile C149-87 a tuturor suprafetelor infrastructurilor — pile si culei;

- camasuirea elevatiilor culeelor si a fundatiilor (treapta 1) si stalpilor
pilelor, cu beton armat in conlucrare cu infrastructurile existente;
Camasuirea se va realiza cu beton armat clasa C30/37 cu grosimea de 50cm
la fundatii, respectiv 25cm la elevatii.



- reparatii cu mortare speciale pe restul suprafetelor infrastructurilor
(banchete, rigle, ziduri intoarse);

- prevederea de opritori antiseismici pe toate infrastructurile;

- protejarea pilelor P2 si P3 cu gabioane 4,00m x 0,75m, 2,00m x 1,00m
si 1,50m x 1,00m si executia unui blocaj din anrocamente (bolovani sau
blocuri de beton cu greutate mai mare de 100kg/buc.);

- curatarea si calibrarea albiei in zona podului, amonte si aval;

- racordarea la capetele podului a partii carosabile si a platformei
rampelor de acces la caracteristicile podului (latime, linie rosie);

- inlocuirea placilor de racordare la capetele podului daca se constata
degradarea acestora in momentul inceperii executiei, sau lipsa acestora;

- montare de parapete directionale pe rampe;
- demolarea ingrijita a culeii vechiului pod si executia unor aripi noi pe
partea amonte si aval, mal stang;

- executia la capatul dinspre Sapoca a unor ziduri de sprijin tip “L”
pentru sustinerea trotuarelor, pe ambele parti, cu lungimea de cate 5,00m;

- reparatii la aripile din zidarie de piatra si la sferturile de con, executia
de scari de acces si de casiuri si pereu la racordarea cu terasamentele;

- protectia anticoroziva cu vopsea speciala a tuturor suprafetelor de
beton de la nivelul suprastructurii si a infrastructurilor;

- realizarea marcajelor rutiere si montarea indicatoarelor de
semnalizare rutiera necesare pe pod si rampe;

Lucrarile propuse in solutia 1 mentin podul la parametrii normali de
exploatare corespunzatori clasei "I” de incarcare (convoaie A13+S60) si vor
prelungi durata de viata a podului cu 25 de ani.

Lucrarile de la nivelul caii se vor executa sub circulatie, pe jumatate de
cale, in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru aceasta se va intocmi
un plan de management a traficului si vor fi stabilite masurile speciale de
siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor. Fluentizarea
traficului se va realiza prin dirijarea si orientarea soferilor cu semafoare
temporizate sau piloti de circulatie, pozitionati la capetele podului.

SCENARIUL II: Aducerea podului la clasa “E” de incarcare, prin
consolidarea suprastructurii cu lamele din fibra de carbon
Principalale lucrari constau in:

- desfacerea straturilor caii pana la structura de rezistenta, fara
afectarea acesteia;

- demontarea parapetului pietonal, a bordurilor si a gurilor de scurgere;

- Tnlocuirea pendulilor din beton armat cu aparate de reazem din
neopren armat:

[ instituirea unei restrictii de viteza la max. 10km/h;

[ ridicarea cu prese a suprastructurii, pe o inaltime de max. 5cm;

] inlaturarea pendulilor din beton armat si a blocurilor prefabricate si
turnarea unor cuzineti din beton armat la o cota impusa de inaltimile unor noi
aparate de reazem din neopren;

[0 montarea noilor aparate de reazem din neopren armat;

[] coborarea suprastructurii pe noile aparate de reazem.

- curatarea cu peria mecanica, injectarea fisurilor conform procedeelor
tehnice din instructiunile C149-87 si reparatii locale cu mortare speciale la
nivelul intregii suprastructuri — grinzi, placa monolita, antretoaze;



- consolidarea grinzilor cu lamele din tesatura din fibra de carbon. Pe
talpile inferioare ale fiecarei grinzi se vor dispune, pe o lungime de 15,00m,
cate 2 lamele de carbon 120mm x 1,4mm. Pentru a asigura o ancorare
optima si o protectie corespunzatoare pentru lamele, se vor dispune fasii de
tesatura din fibra de carbon pe talpa inferioara si pe bulbul grinzilor.

Lucrarile vor fi executate exclusiv de personal instruit, cu respectarea
fiselor tehnice ale produselor. Tehnologia de aplicare se va adapta in functie
de specificatiile si instructiunile de aplicare din fisele tehnice ale
producatorului. Se va acorda o atentie deosebita operatiunilor de aplicare a
lamelelor si tesaturii de carbon, intrucat aceastea sunt elemente de
rezistenta, avand rol de consolidare structurala.

Lucrarile de consolidare cu fibre si tesatura de carbon se vor executa in
perioade de timp cu trafic redus si cu instituirea unei restrictii de tonaj la
max. 7,5t.

Lucrarile de consolidare cu fibre si tesatura de carbon se vor realiza
dupa desfacerea caii, dar inainte de turnarea betonului de panta.

- demolarea consolelor de trotuar (cu conservarea tuturor armaturilor
transversale podului, suplimentarea acestora) si rebetonarea acestora odata
cu turnarea unui beton de panta armat clasa C35/45, astfel incat sa se
permita realizarea unei parti carosabile de 7,80m, a 2 trotuare de cate 1,20m
latime totala si a doua grinzi de parapet;

- realizarea hidroizolatiei (tip membrana) din materiale performante;

- realizarea protectiei hidriozolatiei, refacerea caii pe pod din doua
straturi;

- refacerea trotuarelor;

- prevederea de guri se scurgere, prevazute cu tuburi prelungitoare
min. 50cm sub nivelul intradosului grinzilor;

- montarea de parapet pietonal metalic, zincat;
- montarea de parapet de siguranta tip bordura inalta;

- pe culei si pile se vor monta dispozitive de acoperire a rosturilor de
dilatatie noi, ce vor fi de tip etans;

- degajarea elevatiilor culeelor pana la rostul elevatie — fundatie.
Degajarea elevatiilor si partial a fundatiilor (treapta 1) pilelor.

- curatarea cu peria mecanica si injectarea fisurilor conform
procedeelor tehnice din instructiunile C149-87 a tuturor suprafetelor
infrastructurilor — pile si culei;

- camasuirea elevatiilor culeelor si a fundatiilor (treapta 1) si stalpilor
pilelor, cu beton armat 1in conlucrare cu infrastructurile existente;
Camasuirea se va realiza cu beton armat clasa C30/37 cu grosimea de 50cm
la fundatii, respectiv 25cm la elevatii.

- reparatii cu mortare speciale pe restul suprafetelor infrastructurilor
(banchete, rigle, ziduri intoarse);

- prevederea de opritori antiseismici pe toate infrastructurile;

- protejarea pilelor P2 si P3 cu gabioane 4,00m x 0,75m, 2,00m x 1,00m
si 1,50m x 1,00m si executia unui blocaj din anrocamente (bolovani sau
blocuri de beton cu greutate mai mare de 100kg/buc.);

- curatarea si calibrarea albiei in zona podului, amonte si aval;

- racordarea la capetele podului a partii carosabile si a platformei
rampelor de acces la caracteristicile podului (latime, linie rosie);

- inlocuirea placilor de racordare la capetele podului daca se constata
degradarea acestora in momentul inceperii executiei, sau lipsa acestora;

- montare de parapete directionale pe rampe;



- demolarea ingrijita a culeii vechiului pod si executia unor aripi noi pe
partea amonte si aval, mal stang;

- executia la capatul dinspre Sapoca a unor ziduri de sprijin tip “L”
pentru sustinerea trotuarelor, pe ambele parti, cu lungimea de cate 5,00m;

- reparatii la aripile din zidarie de piatra si la sferturile de con, executia
de scari de acces si de casiuri si pereu la racordarea cu terasamentele;

- protectia anticoroziva cu vopsea speciala a tuturor suprafetelor de
beton de la nivelul suprastructurii si a infrastructurilor;

- realizarea marcajelor rutiere si montarea indicatoarelor de
semnalizare rutiera necesare pe pod si rampe;

Lucrarile propuse in solutia 2 aduc podul la parametrii normali de
exploatare corespunzatori clasei "E” de incarcare (convoaie A30+V80) si vor
prelungi durata de viata a podului cu 30 de ani.

Lucrarile de la nivelul caii se vor executa sub circulatie, pe jumatate de
cale, in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru aceasta se va intocmi
un plan de management a traficului si vor fi stabilite masurile speciale de
siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor. Fluentizarea
traficului se va realiza prin dirijarea si orientarea soferilor cu semafoare
temporizate sau piloti de circulatie, pozitionati la capetele podului.

Avand atat avantajul economic, cat si pe cel al duratei de executie, se
recomanda spre implementare Scenariul I de interventie - executia de lucrari
de refacere cale cu montare de parapet de siguranta tip bordura inalta si
consolidarea infrastructurilor. Consolidarea podului la clasa “E” de incarcare
poate fi facuta si in cadru lunei interventii ulteriorare.

5. Surse de finantare:
— valoarea totala a investitiei 6.376.053,62 lei cu TVA din/de la bugetul
local.

6. Alte informatii necesare sustinerii lucrarii.

Proiectant,
PROCONSINFRA S.R.L.
Sef de proiect,
Ing. Adrian TUDOR



CONSILIUL JUDETEAN BUZAU
PRESEDINTE
Nr. 16838/18.10.2022

REFERAT
la proiectul de hotarare pentru aprobarea documentatiei
tehnico-economice, faza Documentatie de Avizare a
Lucrarilor de Interventie si a indicatorilor tehnico-economici
pentru obiectivul de investitii ,,Reparatie capitala pod peste
paraul Slanic pe DJ203K, km 80+000, localitatea Vintila
Voda, judetul Buzau”

Consiliului Judetean Buzau implementeaza proiectul ,Reparatie capitala
pod peste paraul Slanic pe DJ203K, km. 80+000, localitatea Vintila Voda,
judetul Buzau”, avand ca scop realizarea lucrarilor de reparatie capitala a
podului aflat in stare tehnica rea.

Proiectul are in vedere asigurarea parametrilor normali de exploatare,

urmand ca in urma implementarii investitiei, participantii la trafic sa
beneficieze de conditii superioare de circulatie precum:
Desfasurarea traficului auto si pietonal in conditii optime de siguranta si
confort, eliminarea posibilitatii unor degradari majore ce ar determina
inchiderea drumului si executia probabila a unui nou pod, in cazul in care
suprastructura ar cadea de pe cuzineti (inclinati peste limita admisa),
imbunatatirea accesibilitatii si mobilitatii populatiei, bunurilor si serviciilor care
va stimula o dezvoltare economica durabila, crearea unor noi locuri de munca
pe perioada executiei lucrarilor, interventii rapide ale echipelor speciale de
interventie diminuarea noxelor rezultate din duratele de transport.
Documentatia tehnico-economica, faza Documentatie de Avizare a Lucrarilor
de Interventie, a primit avizul Comisiei tehnico-economice a Consiliului
Judetean Buzau, inregistrat cu numarul 209/21.09.2021.

Ca urmare, s-a initiat proiectul de hotarare prin care, in conformitate cu
prevederile Hotararii Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul cadru al documentatiilor tehnico- economice aferente obiectivelor/
proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, urmeaza sa fie supuse
aprobarii documentatia tehnico- economica, faza Documentatie de Avizare a
Lucrarilor de Interventie si indicatorii tehnico- economici.

Tn acest sens, propun adoptarea proiectului de hotarare in forma
prezentata.

PRESEDINTE

PETRE - EMANOIL NEAGU



CONSILIUL JUDETEAN BUZAU
DIRECTIA PENTRU ADMINISTRAREA
PATRIMONIULUI SI INVESTITII

Nr. 16839/18.10.2022

RAPORT
la proiectul de hotarare pentru aprobarea documentatiei
tehnico-economice, faza Documentatie de Avizare a
Lucrarilor de Interventie si a indicatorilor tehnico-economici
pentru obiectivul de investitii ,,Reparatie capitala pod peste
paraul Slanic pe DJ203K, km 80+000, localitatea Vintila
Voda, judetul Buzau”

Consiliului Judetean Buzau implementeaza proiectul ,Reparatie
capitala pod peste paraul Slanic pe DJ203K, km. 80+000, localitatea Vintila
Voda, judetul Buzau”, avand ca scop realizarea lucrarilor de reparatie capitala
a podului aflat in stare tehnica rea.

Documentatia tehnico-economica, faza Documentatie de Avizare a
Lucrarilor de Interventie, a fost intocmita in conformitate cu prevederile
Hotararii Guvernului nr. 907/2016, privind etapele de elaborare si continutul
cadru al documentatiilor tehnico- economice aferente obiectivelor si proiectelor
de investitii finantate din fonduri publice si a primit avizul Comisiei tehnico-
economice a Consiliului Judetean Buzadu, fnregistrat cu numarul
209/21.09.2021.

Prin solutia |, adoptata, reparatia capitala, a podului, asigura eliminarea
posibilitatii caderii suprastructurii de pe cuzinetii inclinati peste limita admisa si
desfasurarea traficului auto si pietonal in conditii optime de siguranta si
confort.

Ca urmare, este necesara initierea unui proiect de hotarare prin care, in
respectul prevederilor legale, urmeaza a se aproba:

- documentatia tehnico- economica-faza D.A.L.1.;
- indicatorii tehnico-economici.

DIRECTOR EXECUTI1YV,

IULIAN PETRE
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