ROMANIA §
CONSILIUL JUDETEAN BUZAU

HOTARARE
pentru aprobarea documentatiei tehnico-economice, faza
Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventie si a
indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii
~Consolidare zona alunecatoare DJ 203L km 23+300 -
23+675, comuna Parscov, judetul Buzau”

Consiliul Judetean Buzau,

Avand in vedere:

- referatul Presedintelui Consiliului Judetean Buzadu, de initiere a
proiectului de hotarare, inregistrat la nr. 12953/20.07.2023;

- raportul Directiei pentru Administrarea Patrimoniului si Investitii,
inregistrat sub nr. 12854/18.07.2023;

- avizul de legalitate al Secretarului General al Judetului Buzau dat pe
proiectul de hotarare;

- avizele comisiilor de specialitate ale Consiliului Judetean Buzau
anexate la hotarare;

- avizul Comisiei tehnico-economice a Consiliului Judetean Buzau
nr. 238/9738/30.05.2023;

- prevederile Hotararii Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de
elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice,

In temeiul art. 173 alin. 1, lit. ,b”, alin. 3 lit. ,f” si art. 182 alin. (1) din

Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul Administrativ cu
modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE :

Art. 1. Se aproba documentatia tehnico-economica, faza Documentatie
de Avizare a Lucrarilor de Interventie, aferenta obiectivului ,Consolidare zona
alunecatoare D] 203L km 23+300 - 23+675, comuna Parscov, judetul Buzau”
prevazuta - in sinteza - in anexa care face parte integranta din prezenta
hotarare.

Art. 2. Se aproba indicatorii tehnico-economici, aferenti solutiei de
lucrari de consolidare a drumului cu structuri de sprijin fundate indirect prin
piloti forati din beton armat si executia unei structuri rutiere suple, insusita,
pentru obiectivul de investitii ,Consolidare zona alunecatoare D] 203L km
23+300 - 23+675, comuna Parscov, judetul Buzau”, dupa cum urmeaza:



Valoarea totala actualizata anul 2023 - 18.694.950,52 lei inclusiv TVA
din care:
- C+M: 16.191.423,01 lei, inclusiv T.V.A.;

a) Durata de realizare a investitiei: durata de executie se estimeaza la 10
luni;

b) Date tehnice ale investitiei:

- Lungime zid longitudinal drumului 136,20m
- Lungime ziduri transv.drumului (5 pozitii)112,20m
- Tip fundatii - piloti forati D=1080mm,

L=20,00m, 156buc.
- Lungime drum cu structura rutiera noua 210,00m

- Platforma drumului 8,00m

- Latime parte carosabila 6,00m

- Nr. benzi de circulatie 2

- Acostamente 2x1,00m

- Drumuri laterale 2 buc.

- Scurgerea apelor rigole carosabil si santuri

Art. 3. Directia pentru Administrarea Patrimoniului si Investitii si celelalte
directii din aparatul de specialitate al Consiliului Judetean Buzau vor aduce la
indeplinire prevederile prezentei hotarari.

Art. 4. Secretarul General al Judetului Buzau va asigura transmiterea

hotararii Institutiei Prefectului - Judetul Buzau, autoritatilor si institutiilor
interesate precum si publicarea pe site-ul autoritatii publice judetene.

PRESEDINTE,
PETRE - EMANOIL NEAGU
CONTRASEMNEAZA, }
SECRETARUL GENERAL AL JUDETULUI BUZAU
MIHAI - LAURENTIU GAVRILA

Nr. 180
BUZAU, 02 AUGUST 2023

Hotararea a fost adoptata cu 27 voturi ,,pentru”, - voturi ,,impotriva”,
- abtineri.



Anexa
la Hotararea Consiliului
Judetean Buzau nr. 180/2023

NOTA DE PREZENTARE
pentru sustinerea de catre proiectant a investitiei

1. Date generale:

Obiectiv de investitii;,,Consolidare zona alunecatoare DJ203L km 23+300 -
23+675, comuna Parscov”

Ordonator principal/secundar/tertiar de credite: Pregedintele Consiliului Judetean
Buzau

Beneficiar: UAT Judetful Buzau

Proiectant : PROCONSINFRA S.R.L.

Faza de proiectare: Expertiza Tehnica si DALI

Amplasamentul obiectivului: DJ203L km 23+300 — 23+675, Comuna Parscov

2. Indicatorii tehnico-economici:

2.1. Valoarea totala a investitiei: 18.694.950,52 lei cu TVA, din care C+M
16.191.423,01 lei cu TVA.

2.2. Principalele caracteristici tehnice ale investitiei

- Lungime zid longitudinal drumului 136,20m
- Lungime ziduri transv.drumului (5 pozitii) 112,20m
- Tip fundatii — piloti forati D=1080mm,

L=20,00m, 156buc.
- Lungime drum cu structura rutiera noua 210,00m

- Platforma drumului 8,00m

- Latime parte carosabila 6,00m

- Nr. benzi de circulatie 2

- Acostamente 2x1,00m

—  Drumuri laterale 2 buc.

- Scurgerea apelor rigole carosabil si santuri

2.3. Durata de realizare a investitiei:
Durata de executie se estimeaza la 10 luni calendaristice.

2.4. Justificarea (solicitata de la proiectant) a preturilor unitare utilizate la intocmirea
devizului general/ pe obiect

Preturile unitare utilizate pentru estimarea valorii obiectivului de investitii au
fost obtinute:

- din baza de date cu preturi a softului de devize, actualizata permanent;

- cataloage de preturi de la diversi furnizori de materiale;

- preturi unitare din baza de preturi proprie a Proiectantului;

- diverse oferte de preturi de la furnizori;

- experienta anterioara din lucrari similare.



3. Necesitatea si oportunitatea investitiei

Lucrarile de interventie sunt necesare in vederea asigurarii desfasurarii traficului in
conditii de siguranta si confort pentru toti participantii, asigurarea unei retele de transport
rutier sigure si operationale.

Se considera ca lucrarile propuse vor asigura drumului parametri normali de
exploatare, urmand ca in urma implementarii investitiei, participantii la trafic sa beneficieze
de conditii superioare de circulatie, precum:

- desfasurarea traficului auto si pietonal in conditii optime de siguranta si confort;

- evitarea unor posibile situatii de inchideri de drum, avand in vedere caracterul
evolutiv, activ al alunecarii de teren;

- eliminarea restrictiilor de viteza, asigurarea unor conditii de rulare corespunzatoare
reduc uzura mijloacelor de transport si degradarea acestora;

- reducerea tasarilor la locuintele din imediata vecinatate a tronsonului de drum;

- Tmbunatatirea accesibilitatii si mobilitatii populatiei, bunurilor si serviciilor, care va
stimula o dezvoltare economica durabila;

- crearea de noi locuri de munca pe perioada executiei lucrarilor;

- interventii rapide ale echipelor speciale (ambulanta, pompieri, autoritatile locale);

- diminuarea noxelor rezultate din duratele de transport, lucru benefic pentru mediul
inconjurator;

4. Continutul documentatiei/concordanta dintre elementele documentatiei
tehnico-economice supuse analizei si cele solicitate prin caietul de sarcini.

4.1. Descrierea investitiei:
— prezentarea investitiei, caracteristicile tehnice, solutiile tehnice propuse

DESCRIEREA OBIECTIVULUI

Tronsonul de drum ce face obiectul prezentei proceduri este amplasat pe drumul
judetean DJ203L, intre km 23+300 + 23+675, pe raza localitatii Parscov, Satul Lunca
Frumoasa.

Alunecarea care afecteaza sectorul de drum judetean 203L, s-a activat in urma
infiltratiilor apelor in teren, degradarile semnalate sunt consemnate si in Procesul Verbal
nr. 5942/03.05.2018 al Comitetului Judetean pentru Situatii de Urgenta.

Au fost identificate urmatoarele efecte distructive asupra drumului si a
amplasamentului studiat, in ansamblu:

- aparitia de crapaturi in carosabil si corpul rigolelor cu placuta carosabila, atat in
lungul drumului cét si transversale (oblice fata de drum);

- deschiderea rosturilor dintre tronsoanele zidurilor de sprijin de debleu, cauzate de
impingerea masivului cu tendinta de alunecare;

- probleme in colectarea apelor prin drenurile amplasate sub santuri si a celor de sub
platforma drumului, ca urmare a deplasarilor masivului de teren;

- deplasari camine dren si stalpi de inalta tensiune;

- garduri de limitare proprietati crapate si ziduri de sprijin deplasate la rosturi;

- versant in aval de drum valurit si cu cedari, ebulmente, fronturi de desprindere;
- tasari ale platformei drumului, degradari la podete laterale, crapaturi la timpane.




Pentru stabilirea conditiilor de proiectare si executie a lucrarilor de fundatii in baza
normativului NP074-2014 si SR EN 1997-2 au fost executate urmatoarele lucrari de
investigatie a amplasamentului:

> 4 foraje geotehnice de 15,00m adancime pentru identificarea succesiunii
stratigrafice si prelevarea de probe de sol si apa freatica;

> 1 foraj geotehnic de 10,00m adancime pentru identificarea succesiunii stratigrafice;

> 3 teste de penetrare dinamica (PDG), doua péana la 11,00m adancime si una la

7,00m adancime pentru determinarea caracteristicilor fizico-mecanice ale terenului;

> incercari in laboratorul geotehnic pe probe extrase din foraj (greutati volumetrice,
umiditati, limitele Atterberg, granulometrii, porozitati, grad de saturare, parametrii
rezistentei la forfecare — unghi de frecare interna si coeziuni).

Forajele executate au semnalat prezenta unor depozite sedimentare constituite
granulometric din argile prafoase, prafuri argiloase-marnoase si nisipuri argiloase-
marnoase, cu intercalatii nisipoase, prezentand in parte inferioara argile si prafuri
marnoase, vartoase. Unele nivele argiloase sunt active, ceea ce conduce la o crestere
accentuata a volumului acestora in perioadele cu precipitatii bogate si implicit la
impingeri laterale.

Alunecarile de teren s-au declansat pe fondul existentei unor paleoalunecari, care,
datorita conditiilor climatice cu precipitatii excesive din ultima vreme, s-a reactivat.
Versantul (inclusiv drumul) este instabil in actuala configuratie. in masa
paleoaluncarii au aparut fisuri si deplasari ale terenului, ca urmare a reactivarii acesteia.

In vederea stabilirii solutiilor tehnice si a masurilor de interventie necesare, in baza
Legii 10/1995 privind calitatea in constructii, in luna august 2020 s-au intocmit expertize
tehnice de specialitate de catre Expert Tehnic Ing. Octavian STOICESCU si Expert
Tehnic Ing. Nicolae POPESCU

In urma vizitelor din amplasament din lunile iulie si august 2020 si a informatiilor
furnizate de studiile de specialitate, s-a identificat zona de instabilitate a platformei
drumului existent si directia deplasarii acesteia, lucrari de sprijinire existente afectate de
fenomene de instabilitate, lucrari de colectare si dirijare a apelor de suprafata crapate sau
deplasate, crapaturi transversale drumului si valuriri ale asfaltului provocate de alunecarea
de teren.

Drumul pe zona cuprinsa intre km 23+300 — km 23+575 prezinta multiple crapaturi
transversale drumului la urmatoarele pozitii kilometrice km 23+400, km 23+450, km
23+510, km 23+570.

Sanful de pe partea dreapta a drumului cat si rigola dreptunghiulara carosabila
acoperita cu elemente prefabricate prezinta crapaturi si deplasari pe directie longitudinala
drumului. Caminul de dren de pe partea dreapta de la km 23+425 prezinta deplasari pe
directie longitudinala drumului.

Stalpul de inalta tensiune de pe partea stanga a drumului de la km 23+425 prezinta
inclinare semnificativa pe directie longitudinala si transversala drumului. Gardurile
existente de delimitare a limitelor de proprietate pe zona cuprinsa intre km 23+500 — km
23+575 prezinta multiple crapaturi si deplasari provocate de alunecare.

Zidurile de sprijin de debleu de pe partea dreapta a drumului ce au fost executate
recent prezinta deplasari la rosturile dintre tronsoane.

Versantul din aval de drum pana la raul Balaneasa prezinta multiple denivelari care
favorizeaza stagnarea apelor din precipitatii si infiltrarea acestora in versant.



Din cauza degradarilor la asfalt si a elementelor de scurgere a apelor de suprafata
pe directie longitudinala drumului si degradarile de la versantul de pe partea stanga a
drumului ce se manifesta pe directie perpendiculara drumului rezulta ca fenomenul de
instabilitate se manifesta pe directie Nord — Vest, oblic fata de drum.

Pe partea dreapta a drumului sunt constructii existente cu regim de inaltime parter,
care prezinta degradari provocate de alunecarea de teren. La vizitarea amplasamentului,
s—a facut inclusiv o recunoastere in ansamblu asupra zonei, constatand fenomene de
instabilitate inclusiv spre partea de sus a masivului (pe drum lateral dreapta, la km
23+575), semn ca alunecarea de teren este activa si de anvergura, intregul masiv fiind cu
potential de alunecare.

Din analiza stabilitatii generale a amplasamentului facuta pe doua directii —
una pe baza profilului geologic pe directia forajelor F3-F2-F1 (transversal drumului),
respectiv F3-F4-F5 (longitudinal drumului), a rezultat faptul ca versantul in situatia
existenta - natural, este instabil, necesitiand astfel lucrari de consolidare.

Principalele cauze care favorizeaza instabilitatea taluzurilor si platformei drumului
existent sunt:

> stratificatia geologica a amplasamentului, materiale coezive si semicoezive ce
prezinta oglinzi de frictiune si inclinarea nefavorabila a straturilor;
> caracteristici fizico — mecanice scazute la forfecare ale materialului framantat situat la
adancime 4 -7 m;
grad de saturare ridicat al materialului framantat de la adancimi intre 4 — 7 m;
panta terenului pe directia manifestérii fenomenelor de instab. este intre 10°-20°;
neasigurarea corespunzatoare a scurgerii apelor de pe suprafata versantului din aval
de drum péana la baza acestuia, favorizand stagnarea apelor din precipitatii si infiltrarea
acestora in versant;
> lipsa lucrarilor de intretinere pentru asigurarea scurgerii apelor de suprafata si
limitarea infiltratiilor in corpul drumului, inclusiv de la drumurile laterale.

YV VYV

LUCRARI PROPUSE

In baza informatiilor furnizate Studiul Topografic, Studiul Geotehnic, a
constatarilor din teren si calculelor de predimensionare pentru lucrarile de sprijinire
cu fundare indirecta si pe baza recomandarilor Expertizelor Tehnice de specialitate,
pentru asigurarea stabilitatii locale si generale ale platformei drumului existent sunt
necesare executia de lucrari de consolidare cu structuri de sprijin fundate indirect:

SCENARIUL I: Lucrari de consolidare a drumului cu structuri de sprijin
fundate indirect prin PILOTI FORATI din beton armat si executia unei structuri
rutiere SUPLE

1. Structuri de sprijin cu fundare indirecta

Deoarece alunecarea se manifesta oblic fata de drum s-a prevazut o lucrare de
sprijinire paralela cu drumul judetean pentru preluarea impingerilor transversale drumului
si alte 5 lucrari de sprijinire transversale drumului judetean pentru preluarea impingerilor
longitudinale drumului, astfel:

> structura de sprijin longitudinala drumului judetean: pe o lungime de 136,20m
se vor executa piloti forati cu diametrul de 1080mm cu lungimea de 20,00m realizati din
beton armat clasa C25/30 si solidarizati la partea superioara cu radier din beton armat
clasa C25/30 cu inaltimea de 1,00m. Pilotii se vor dispune in sah, pe doua randuri pe
directia alunecarii, la interdistanta de ~3,00m.



> structuri de sprijin transversale drumului judetean: pe o lungime totala de
112,20m (5 pozitii) se vor executa piloti forati cu diametrul de 1080mm cu lungimea de
20,00m realizati din beton armat clasa C25/30 si solidarizati la partea superioara cu
radier din beton armat clasa C25/30 cu inaltimea de 1,00m. Pilotii se vor dispune in
sah, pe doua randuri pe directia alunecarii, la interdistanta de ~3,00m.

Se va proceda la monitorizarea alunecarii prin amplasarea unor inclinometre pe
versantul din aval (cate doua inclinometre in sectiune transversala amplasate la km
23+425 si km 23+475, unul la circa 10m de marginea drumului si cel de al doilea la cca.
30m de la baza versantului) si prin montarea de repere topografice (pe lucrarile de sprijin
existente la interdistanta de 10 — 15m si cate un reper pe caminele drenurilor longitudinale
drumului). Prin interpretarea rezultatele obtinute vor rezulta prin calcul caracteristicile
definitive ale solutiei de sprijinire.

2. Zid de sprijin din gabioane

Pentru asigurarea stabilitati versantului la baza acestuia, paralel cu Raul
Balaneasa se va prevedea o saltea de gabioane cu latime min. 6,00m si grosime 50cm gi
trei randuri de gabioane cu latime de 3,00m si inaltime 1,00m.

Se vor dispune 3 randuri de gabioane tip G3 (3,00x1,00x4,00m) dispuse pe o saltea

de gabioane tip SGO0,5 (6,00x0,50x5,00m).

Lungimea zidului de sprijin din gabioane va fi de 200,00m si se va executa
incepand de la amenajarea din aval a podetului tubular existent de la km 23+350, spre
amonte.

3. Reparatii la zidurile de sprijin existente

Zidurile de sprijin existente ce prezinta deplasari la rosturi acestea se vor colmata
cu mortar de ciment M100 si ultimii 5cm de la coronamentul zidului de sprijin si de la fata
vazuta se vor mata cu mastic bituminos pentru impermeabilizare.

Se vor colmata cu bitum fluid toate fisurile dintre zidurile de sprijin si dispozitivele
de colectare si dirijare a apelor de suprafata, iar crapaturile se vor mata cu mastic
bituminos.

4. Refacere sant, rigola dreptunghiulara, drenuri longitudinale

Pe zonele unde sunt prevazute lucrari de sprijinire transversale drumului, pe o
latime de min. 6,00m se vor afecta lucrarile de scurgere ale apelor de suprafata, drenurile
longitudinale drumului si zidul de sprijin. Lucrarile existente se vor dezafecta pe zona de
suprapunere cu lucrarile de sprijinire si dupa realizarea sprijinirilor se vor reface lucrarile
de scurgere ale apelor de suprafata, drenaje, zid de sprijin.

Drenurile existente se vor verifica pe fiecare tronson in parte daca prezinta pierderi
de apa. Pe tronsoanele unde se identifica pierderi, drenurile se vor reface cu tub riflat
semiperforat. Umplutura drenanta din corpul drenurilor se va proteja pe contur cu geotextil
netesut cu rol de separare, anticontaminare si filtrare.

5. Reprofilare versant aval drum

Versantul din aval de drumul judetean pana la Raul Balaneasa in suprafata de cca.
1.600,00mp se va reprofila la panta unica intre coronamentul zidului de sprijin din
gabioane de la baza versantului si acostamentul DJ203L. Suprafata taluzului reprofilat se
va inierba si se vor planta vegetatie hidrofila (plantare de arin, salcie), ~1 buc./25 mp,
pentru reducerea umiditatii terenului natural si consolidarea versantului.

6. Refacere structura rutiera si lucrari de siguranta circulatiei

Pe zona cuprinsa intre km 23+375 — 23+585 solutia de interventie pentru structura
rutiera este de refacere integrala a acesteia.

Drumul judetean va fi adus la starea lui initiala, din punct de vedere al elementelor
geometrice in plan, lung si profil transversal cu respectarea prevederilor STAS 863/1985 si
ordinului MT nr. 1296/2017.



Se vor asigura urmatoarele elemente:

- Platforma drumului 8,00 m

-  Partea carosabila 6,00 m

- Benazi de circulatie 2

- Acostamente 2x1,00m
din care benzi de incadrare
cu aceeasi structura rutiera cu a DJ-ului 2x0,25m

- Panta transversala pe partea carosabila si benzile de incadrare: 2,5%

-  Panta transversala pe acostamente: 4%

Se propune executia urmatoarei structuri rutiere:
- 4 cm strat de uzura BA16 rul 50/70 conform AND605/2016;
- 6 cm strat de legatura BAD22,4 leg 50/70 conform AND605/2016;
- 8 cm strat de baza din AB31,5 baza 50/70 conform AND605/2016;
- 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta conform STAS 6400-84 si SR EN
13242+A1:2008;
- 30 cm strat inferior de fundatie din balast conform STAS 6400-84 si SR EN
13242+A1:2008;
20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici rutieri;
- Sapatura.

La capetele sectorului se va freza pe 10,00m lungime si structura rutiera noua se
va racorda la structura existenta.

Fiind afectate de executia structurilor de sprijin transversale drumului judetean, la
cele doua drumuri laterale se va prevedea o structura rutiera noua, pe lungimi de céte
10,00m.

Rigola carosabila de pe partea stdnga a DJ203L se va reface local, pe zonele
afectate de executia celor 5 structuri de sprijin transversale drumului judetean si se va
prelungi pana la descarcarea la podetul transversal tubular de la km 23+350.

Santurile si rigolele de pe partea dreapta a drumului judetean vor fi demolate in
vederea executiei structurii rutiere noi.

Se va executa un sant nou pereat cu 15cm beton clasa C30/37. Continutatea
sanfului pereat la intersectiile cu drumurile laterale va fi asigurata prin prevederea unei
rigole carosabile, impiedicand astfel scurgerea apelor de pe drumurile laterale pe drumul
judetean.

Se va completa sistemul de scurgere al apelor cu executia a santurilor laterale pe
o lungime de cca. 10,00m, la ambele drumuri comunale amplasate pe partea dreapta a
DJ203L, pe albele parti.

Pentru siguranta circulatiei se vor realiza lucrari de semnalizare rutiera verticala
(indicatoare de circulatie) si orizontala (marcaje rutiere) in scopul prevenirii posibilelor
accidente de circulatje.

Pentru siguranta circulatiei se vor monta parapete de siguranta metalice zincate pe
partea stdnga a drumului, spre albia Raului Balaneasa, incepand de la podetul transversal
de la km 23+350 si pana la km 23+555.

SCENARIUL ll: Lucrari de consolidare a drumului cu structuri de sprijin
fundate indirect prin BARETE din beton armat si executia unei structuri rutiere
SEMIRIGIDE

1. Structuri de sprijin cu fundare indirecta

Deoarece alunecarea se manifesta oblic fatda de drum s-a prevazut o lucrare de
sprijinire paralela cu drumul judetean pentru preluarea impingerilor transversale drumului
si alte 5 lucrari de sprijinire transversale drumului judetean pentru preluarea impingerilor
longitudinale drumului, astfel:




> structura de sprijin longitudinala drumului judetean: pe o lungime de 135,50m
se vor executa barete cu dimensiunile 0,80x2,50m si lungimea de 20,00m realizate din
beton armat clasa C25/30 si solidarizate la partea superioara cu radier din beton armat
clasa C25/30 cu inaltimea de 1,00m. Baretele se vor dispune cu latura de 2,50m pe
directia alunecarii, la interdistanta de ~4,00m.

> structuri de sprijin transversale drumului judetean: pe o lungime de 110,20m
se vor executa barete cu dimensiunile 0,80x2,50m si lungimea de 20,00m realizate din
beton armat clasa C25/30 si solidarizate la partea superioara cu radier din beton armat
clasa C25/30 cu inalfimea de 1,00m. Baretele se vor dispune cu latura de 2,50m pe
directia alunecarii, la interdistanta de ~2,50m.

Se va proceda la monitorizarea alunecarii prin amplasarea unor inclinometre pe
versantul din aval (cate doua inclinometre in sectiune transversala amplasate la km
23+425 si km 23+475, unul la circa 10m de marginea drumului si cel de al doilea la cca.
30m de la baza versantului) si prin montarea de repere topografice (pe lucrarile de sprijin
existente la interdistanta de 10 — 15m si cate un reper pe caminele drenurilor longitudinale
drumului).

Prin interpretarea rezultatele obfinute vor rezulta prin calcul caracteristicile
definitive ale solutiei de sprijinire.

2. Zid de sprijin din gabioane

Pentru asigurarea stabilitatii versantului la baza acestuia, paralel cu Ré&ul
Balaneasa se va prevedea o saltea de gabioane cu latime min. 6,00m si grosime 50cm si
trei randuri de gabioane cu latime de 3,00m si inaltime 1,00m. Se vor dispune 3 randuri de
gabioane tip G3 (3,00x1,00x4,00m) dispuse pe o saltea de gabioane tip SGO,5
(6,00x0,50x5,00m).

Lungimea zidului de sprijin din gabioane va fi de 200,00m si se va executa
incepand de la amenajarea din aval a podetului tubular existent de la km 23+350, spre
amonte.

3. Reparatii la zidurile de sprijin existente

Zidurile de sprijin existente ce prezinta deplasari la rosturi acestea se vor colmata
cu mortar de ciment M100 si ultimii 5cm de la coronamentul zidului de sprijin si de la fata
vazuta se vor mata cu mastic bituminos pentru impermeabilizare.

Se vor colmata cu bitum fluid toate fisurile dintre zidurile de sprijin si dispozitivele
de colectare si dirijare a apelor de suprafata, iar crapaturile se vor mata cu mastic
bituminos.

4. Refacere sant, rigola dreptunghiulara, drenuri longitudinale

Pe zonele unde sunt prevazute lucrari de sprijinire transversale drumului, pe o
latime de min. 6,00m se vor afecta lucrarile de scurgere ale apelor de suprafata, drenurile
longitudinale drumului gi zidul de sprijin.

Lucrarile existente se vor dezafecta pe zona de suprapunere cu lucrarile de
sprijinire si dupa realizarea sprijinirilor se vor reface lucrarile de scurgere ale apelor de
suprafata, drenaje, zid de sprijin.

Drenurile existente se vor verifica pe fiecare tronson in parte daca prezinta pierderi
de apa. Pe tronsoanele unde se identifica pierderi, drenurile se vor reface cu tub riflat
semiperforat cu rezistenta la strivire min. SN8. Umplutura drenanta din corpul drenurilor se
va proteja pe contur cu geotextil netesut cu rol de separare, anticontaminare si filtrare.

5. Reprofilare versant aval drum

Versantul din aval de drumul judetean pana la Raul Balaneasa in suprafata de cca.
1.600,00mp se va reprofila la panta unica intre coronamentul zidului de sprijin din
gabioane de la baza versantului si acostamentul DJ203L.



Suprafata taluzului reprofilat se va inierba si se vor planta vegetatie hidrofila
(plantare de arin, salcie), ~1 buc./25 mp, pentru reducerea umiditatii terenului natural si
consolidarea versantului.

6. Refacere structura rutiera si lucrari de siguranta circulatiei

Pe zona cuprinsa intre km 23+375 — 23+585 solutia de interventie pentru structura
rutiera este de refacere integrala a acesteia.

Drumul judetean va fi adus la starea lui initiala, din punct de vedere al elementelor
geometrice in plan, lung si profil transversal cu respectarea prevederilor STAS 863/1985 si
ordinului MT nr. 1296/2017.

Se vor asigura urmatoarele elemente:

- Platforma drumului 8,00 m

-  Partea carosabila 6,00 m

- Benzi de circulatie 2

- Acostamente 2x1,00m
din care benzi de incadrare
cu aceeasi structura rutiera cu a DJ-ului 2x0,25m

- Panta transversala pe partea carosabila si benzile de incadrare: 2,5%

- Panta transversala pe acostamente: 4%

Se propune executia urmatoarei structuri rutiere:
- 4 cm strat de uzura BA16 rul 50/70 conform AND605/2016;
- 6 cm strat de legatura BAD22,4 leg 50/70 conform AND605/2016;
- 8 cm strat de baza din AB31,5 baza 50/70 conform AND605/2016;
- 20 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat conform STAS 6400-84 si SR
EN 13242+A1:2008;
- 30 cm strat inferior de fundatie din balast conform STAS 6400-84 si SR EN
13242+A1:2008;
20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici rutieri;
Sapatura.
La capetele sectorului se va freza pe 10,00m lungime si structura rutiera noua se
va racorda la structura existenta.

Fiind afectate de executia structurilor de sprijin transversale drumului judetean, la
cele doua drumuri laterale se va prevedea o structura rutiera noua, pe lungimi de céte
10,00m.

Rigola carosabila de pe partea stdnga a DJ203L se va reface local, pe zonele
afectate de executia celor 5 structuri de sprijin transversale drumului judetean si se va
prelungi pana la descarcarea la podetul transversal tubular de la km 23+350.

Santurile si rigolele de pe partea dreapta a drumului judetean vor fi demolate in
vederea executiei structurii rutiere noi. Se va executa un sant nou pereat cu 15cm beton
clasa C30/37. Continutatea sanfului pereat la intersectile cu drumurile laterale va fi
asigurata prin prevederea unei rigole carosabile, impiedicand astfel scurgerea apelor de
pe drumurile laterale pe drumul judetean.

Se va completa sistemul de scurgere al apelor cu executia a santurilor laterale pe
o lungime de cca. 10,00m, la ambele drumuri comunale amplasate pe partea dreapta a
DJ203L, pe albele parti.

Pentru siguranta circulatiei se vor realiza lucrari de semnalizare rutiera verticala
(indicatoare de circulatie) si orizontala (marcaje rutiere) in scopul prevenirii posibilelor
accidente de circulatje.

Pentru siguranta circulatiei se vor monta parapete de siguranta metalice zincate pe
partea stdnga a drumului, spre albia Raului Balaneasa, incepand de la podetul transversal
de la km 23+350 si pana la km 23+555.



Avéand atat avantajul economic, cat si pe cel al duratei de executie, se
recomanda spre implementare Scenariul | de interventie - lucrari de consolidare a
drumului cu structuri de sprijin fundate indirect prin PILOTI FORATI din beton armat
si executia unei structuri rutiere SUPLE.

Se va asigura semnalizarea si marcajul corespunzator punctului de lucru pe
timpul executiei lucrarilor, (conform Ordinului MT/MI/411/1112/2000.

In cea mai mare parte lucrdrile de refacere a drumului se vor executa sub
circulatie, pe jumatate de cale, pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu
tehnologia de executie. Pentru aceasta se va intocmi un plan de management a
traficului si vor fi stabilite masurile speciale de siguranta care vor fi aplicate pe
timpul executiei lucrarilor.

Fluentizarea traficului se va realiza prin dirijarea si orientarea soferilor cu
ajutorul unor semafoare temporizate sau piloti de circulatie, pozitionati la capetele
sectoarelor de lucru.

4.2. Avize si acorduri:

— prezentarea tuturor avizelor si acordurilor in copii lizibile, inclusiv copii dupa
cererile facute pentru obtinerea acestora.

Conform Certificat de Urbanism, anexat prezentei:

Aviz SDEE Electrica;
Aviz Salubrizare;

Aviz DSP;

Aviz IPJ Buzau;

Acord APM Buzau;

Aviz ABA Buzau lalomita.
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5. Surse de finantare:
Valoarea totala a investitiei 18.694.950,52 lei cu TVA din/de la bugetul local.

6. Alte informatii necesare sustinerii lucrarii.
Nu este cazul.

Proiectant,
PROCONSINFRA S.R.L.
Sef de proiect,

Ing. Adrian TUDOR



CONSILIUL JUDETEAN BUZAU
PRESEDINTE
Nr. 12953/20.07.2023

REFERAT
la proiectul de hotarare pentru aprobarea documentatiei
tehnico-economice, faza Documentatie de Avizare a
Lucrarilor de Interventie si a indicatorilor tehnico-economici
pentru obiectivul de investitii ,,Consolidare zona
alunecatoare DJ 203L km 23+300 - 23+675,
comuna Parscov, judetul Buzau”

Consiliul Judetean Buzau implementeaza proiectul ,Consolidare zona
alunecatoare D] 203L km 23+300 - 23+675, comuna Parscov, judetul
Buzau”, avand ca scop realizarea lucrarilor de consolidare a tronsonului de
drum afectat de alunecarea de teren.

Proiectul are in vedere asigurarea parametrilor normali de exploatare,
urmand ca in urma implementarii investitiei, participantii la trafic sa
beneficieze de conditii superioare de circulatie precum:

Desfasurarea traficului auto si pietonal in conditii optime de siguranta
si confort, imbunatatirea accesibilitatii si mobilitatii populatiei, bunurilor si
serviciilor care va stimula o dezvoltare economica durabilda, crearea unor noi
locuri de munca pe perioada executiei lucrarilor, interventii rapide ale echipelor
speciale de interventie, diminuarea noxelor rezultate din duratele de transport.

Documentatia tehnico-economica, faza Documentatie de Avizare a
Lucrarilor de Interventie, a primit avizul Comisiei tehnico-economice a
Consiliului Judetean Buzau, inregistrat cu numarul 238/9738/30.05.2023.

Ca urmare, s-a initiat proiectul de hotarare prin care, in conformitate
cu prevederile Hotararii Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare
si continutul cadru al documentatiilor tehnico- economice aferente obiectivelor/
proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, urmeaza sa fie supuse
aprobarii documentatia tehnico- economica, faza Documentatie de Avizare a
Lucrarilor de Interventie si indicatorii tehnico- economici.

In acest sens, propun adoptarea proiectului de hotdrare in forma
prezentata.

PRESEDINTE

PETRE - EMANOIL NEAGU



CONSILIUL JUDETEAN BUZAU
DIRECTIA PENTRU ADMINISTRAREA
PATRIMONIULUI SI INVESTITII

Nr. 12854/18.07.2023

RAPORT
la proiectul de hotarare pentru aprobarea documentatiei
tehnico-economice, faza Documentatie de Avizare a
Lucrarilor de Interventie si a indicatorilor tehnico-economici
pentru obiectivul de investitii ,,Consolidare zona
alunecatoare DJ 203L km 23+300 - 23+675,
comuna Parscoyv, judetul Buzau”

Consiliul Judetean Buzau implementeaza proiectul ,Reabilitare pod
peste paraul Saratel pe D] 102F km 8+900, satul Policiori - extravilan -
comuna Scortoasa”, Judetul Buzau, avand ca scop realizarea lucrarilor de
consolidare a tronsonului de drum afectat de alunecarea de teren.

Documentatia tehnico-economica, faza Documentatie de Avizare a
Lucrarilor de Interventie, a fost intocmita in conformitate cu prevederile
Hotararii Guvernului nr. 907/2016, privind etapele de elaborare si continutul
cadru al documentatiilor tehnico- economice aferente obiectivelor si proiectelor
de investitii finantate din fonduri publice si a primit avizul Comisiei tehnico-
economice a Consiliului  Judetean Buzdau, Iinregistrat cu numarul
238/9738/30.05.2023.

Prin solutia I, adoptata, lucrari de consolidare a drumului cu structuri
de sprijin fundate indirect prin piloti forati din beton armat si executia unei
structuri rutiere suple, se asigura un sector de drum sigur si operational, astfel
ca participantii la trafic sa beneficieze de conditii optime de siguranta si
confort.

Ca urmare, este necesara initierea unui proiect de hotarare prin care,
in respectul prevederilor legale, urmeaza a se aproba:

- documentatia tehnico- economica-faza D.A.L.I.;
- indicatorii tehnico-economici.

DIRECTOR EXECUTILV,
IULIAN PETRE
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