ROMANIA §
CONSILIUL JUDETEAN BUZAU

HOTARARE
privind aprobarea documentatiei tehnico -economice, faza
Proiect Tehnic si reaprobarea indicatorilor tehnico-
economici pentru obiectivul de investitii ,,Consolidare
terasamente si refacere DJ 220, km 88+950-92+853,
comuna Sarulesti, judetul Buzau”

Consiliul Judetean Buzau,
Avand in vedere:

- referatul Presedintelui Consiliului Judetean Buzau de initiere a
proiectului de hotarare nr. 4835/19.03.2025 ;

- raportul Directiei pentru administrarea patrimoniului si investitii a
Consiliului Judetean Buzau, inregistrat la nr. 4836/19.03.2025;

- avizul de legalitate al Secretarului General al Judetului Buzau, dat pe
proiectul de hotarare;

- avizul Comisiei tehnico-economice a Consiliului Judetean Buzau nr. 257
din 18.03.2025;

- prevederile Hotararii Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de
elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice, cu modificarile si completarile ulterioare ;

- Hotararea Consiliului Judetean nr. 160/26.08.2021, pentru aprobarea
documentatiei tehnico - economice, faza Documentatie de Avizare a
Lucrarilor de Interventie si a indicatorilor tehnico- economici pentru
obiectivul de investitii ,Consolidare terasamente si refacere D] 220,
km 88+950-92+853, comuna Sarulesti, judetul Buzau”,

In temeiul art. 173 alin. (1), lit. ,b”, alin. (3) lit. ,f si art. 182
alin. (1) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind
Codul Administrativ cu modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE:

Art.1. Se aproba documentatia tehnico-economica - faza Proiect Tehnic
pentru obiectivul ,,Consolidare terasamente si refacere DJ 220 , ks 88+950-
92+853 , comuna Sarulesti, judetul Buzau” prevazuta in sinteza, in anexa
care face parte integranta din prezenta hotarare.



Art.2. (1) Se reaproba indicatorii tehnico-economici , pentru
obiectivul de investitii ,Consolidare terasamente si refacere D] 220, km
88+950-92+853, comuna Sarulesti, judetul Buzau” dupa cum urmeaza:

Valoarea totala a investitiei, inclusiv TVA:
15.947.295,34 lei , din care:
- C+M: 11.272.895,71 lei;
- cheltuieli diverse si neprevazute: 1.049.872,65 lei

(2) Durata de executie a lucrarilor: 12 de luni;
(3) Date tehnice ale investitiei

Zona 1 - D] 220 Km 88+931 - 89+031
Lungime refacere sistem rutier - 100m
Lungime refacere zid de sprijin cu fundatie directa -70 m

Zona 2 - km 220 Km 89+285-89+417
Lungime refacere sistem rutier - 60m
Lungime zid de sprijin cu fundatie indirecta pe piloti 600mm- 60 m

Zona 3 - Km 89+580 - 89+615
Lungime refacere sistem rutier 35 m
Lungime zid de sprijin cu fundatie indirecta pe piloti 600 mm - 35 m

Zona4 - Km91+525 -91+560
Lungime amenajare vale torentiala - canal betonat - 55 m

Zona5 - Km 91+525 - 91+560
Lungime refacere sistem rutier -131 m
Lungime zid sprijin cu fundatie indirecta pe piloti 600mm -105m

Zona 6 - Km 92+740 - 92+900
Lungime refacere sistem rutier - 160 m
Lungime zid sprijin cu fundatie indirecta pe piloti 600 mm -145 m

Art.3. (1) Art. 2 din Hotararea Consiliului Judetean Buzau nr. 160 din
26.08.2021 se abroga.

(2) Directia pentru Administrarea Patrimoniului si Investitii va
aduce la indeplinire prevederile prezentei hotarari.



Art.4. Secretarul General al Judetului Buzau va asigura comunicarea
hotararii Institutiei Prefectului - Judetul Buzau, Ministerului Lucrarilor Publice,
Dezvoltarii si Administratiei si Directiei pentru Administrarea Patrimoniului si
Investitii precum si publicarea pe site-ul Consiliului Judetean Buzau.

PRESEDINTE,

LUCIAN ROMASCANU

AVIZAT PENTRU LEGALITATE )
SECRETARUL GENERAL AL JUDETULUI BUZAU,

MIHAI - LAURENTIU GAVRILA

Nr. QS
BUZAU, 20 MARTIE 2025



Anexa
la Hotararea Consiliului
Judetean Buzau nr. /2025

NOTA DE PREZENTARE
pentru sustinerea de catre proiectant a investitiei

1. Date generale:

Obiectiv de investitii;

Proiectare si executie pentru lucrdri de "Consolidare terasamente si refacere
DJ220, km 88+950 - 92+853, comuna Sarulesti, Judetul Buzau”

Ordonator principal/secundar/tertiar de credite;

UAT Judetul BUZAU

Beneficiar .

UAT Judetul BUZAU

Proiectant

S.C. GPK INFRASTRUCTURE DESIGN S.R.L.

Faza de proiectare

Proiect Tehnic de Executie

Amplasamentul obiectivului

Drum DJ 220 intre pozitiile kilometrice 88+363 - 92+900. Drumul judetean DJ
220 porneste din intersectia cu DN 22, in localitatea Boldu si se termind la intersectia
cu DJ 204C, in localitatea Sarulesti. Lungimea totala a drumului este de 93.7 km, iar
sectorul de drum ce face obiectul prezentei documentatii este amplasat intre
km 88+953-92+853.

2. Indicatorii tehnico-economici:

2.1. Valoarea totala a investitiei 15.947.295,34, din care C+M 11.272.895,17
(lei cu TVA).

2.2. Principalele caracteristici tehnice ale investitiei;

Ob.1 - Zona 1 - DJ 220 Km 88+931 - 89+031;
Ob.2 - Zona 2 - D] 220 Km 89+285 - 89+417;
Ob.3 - Zona 3 - DJ 220 Km 89+580 - 89+615;
Ob.4 - Zona 4 - DJ 220 Km 91+525 - 91+560;
Ob.5 - Zona 5 - DJ 220 Km 92+431 - 92+562;
Ob.6 - Zona 6 - DJ 220 Km 92+740 - 92+900;

2.3. Durata de realizare a investitiei;
Durata de realizare a investitiei este de 12 de luni.

2.4. Justificarea (solicitata de la proiectant) a preturilor unitare utilizate la
intocmirea devizului general/ pe obiect.

In cadrul Devizului, s-au utilizat preturile unitar ofertate.



2. Necesitatea si oportunitatea investitiei

Drumul judetean DJ 220 porneste din intersectia cu DN 22, in localitatea Boldu
si se termina la intersectia cu DJ 204C, in localitatea Sarulesti. Lungimea totala a
drumului este de 93.7 km, iar sectorul de drum ce face obiectul prezentei
documentatii este amplasat intre km. 88+953-92+853 conform DALI si Expertiza
Tehnica.

Conform procesului verbal de constatare a Comitetului Judetean pentru situatii
de Urgenta Buzau nr. 6164/08.05.2018, sectorul de drum afectat de alunecari de
teren se afla intre pozitiile kilometrice 88+950 - 92+853.

Luénd in considerare precizarea din Expertiza Tehnica si DALI: ,,la km 88+430
- 924853, pe o lungime cumulata de aproximativ 50 m s-au observat zone cu
tendinta de alunecare de teren locald", a fost necesara extinderea zonei studiate.
Astfel, sectorul de drum studiat in prezenta documentatie se afla intre pozitiile
kilometrice 88+363 - 92+900.

4. Continutul documentatiei/concordanta dintre elementele documentatiei
tehnico-economice supuse analizei si cele solicitate prin caietul de sarcini.

4.1. Descrierea investitiei:

Se propune pentru aducere la starea initiala a drumului judetean intre km
88+931 - 89+031 cuprinzand 6 pozitii unde se vor realiza lucrari conform Expertiza
Tehnica, Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventie si Proiect Tehnic de
Executie. Intregul traseu al drumului judetean studiat este in judetul Buzau.

In conformitate cu Ordonanta Guvernului nr. 43/1997, care aproba Normele
tehnice privind proiectarea drumurilor, drumul se incadreaza in clasa tehnica 1V, cu
doua benzi de circulatie, viteza de proiectare 40km/h (pentru zona de deal), 50km/h
(pentru zona de ses) si 25km /h (pentru zona de munte).

Lucrérile proiectate se incadreaza in categoria de importanta ,C” - constructie
de importanta normala, fiind necesara verificarea de catre specialisti atestati MLPLT
la categoria Af si A4, B2, D.

Clasa tehnica a drumului este IV in conformitate cu Ordinul 46/1998.

Drumul judetean DJ203K pe sectorul analizat, traverseaza zona de relief ses,
in conformitate cu prevederile AND 583-2002 -” Normativ privind conditiile de relief
pentru proiectarea drumurilor si stabilirea capacitatii de circulatie a acestora”.

In conformitate cu Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 republicata in 2015 si
Ordonanta Guvernului nr. 7/2010 republicata in 2015 viteza de proiectare pentru un
drum de clasa tehnica 1V, este de 60 km/h.

Ob.1 -Zona 1 - DJ 220 Km 88+931 - 89+031

Lucrari de consolidare

Pe partea dreapta a sectorului de drum studiat, intre pozitiile kilometrice km
88+952.00 - 89+022.00, pentru asigurarea stabilitatii taluzului se va realiza un zid
de sprijin nou din beton armat C35/45 cu fundatie directa.

Lungimea totala a structurilor de sprijin proiectate este de 70 m, fiind
alcatuite din 7 tronsoane cu lungimea de 10.0 m. Elevatia zidurilor de sprijin are o
Indltime variabila, cuprinsa intre 2.35 m si 4.00 m.

Inditimea variabils a elevatiei rezultd din panta in profil longitudinal a
drumului judetean.



In spatele structurilor de sprijin se va realiza un sistem de drenaj. In elevatia
structurilor de sprijin se vor executa barbacane din PVC DN 110 mm dispuse la
mijlocul fiecarui tronson pentru evacuarea apelor captate de sistemul de drenaj din
spatele zidurilor de sprijin. Apele colectate vor fi descarcate in santul din beton
proiectat.

Suprafata de beton din spatele zidului de sprijin in contact cu pamantul se va
proteja cu hidroizolatie pe baza de bitum.

Pentru realizarea lucrarilor se vor realiza in prealabil lucrdri de sprijiniri
temporare a drumului.

Lucrari de drumuri

Traseul in plan

In plan, traseul drumului judetean analizat pe lungimea zonei studiate are o
lungime de 100 m fiind prezentat sub forma unor succesiuni de aliniamente si curbe.

Viteza de proiectare adoptata a fost limitata la 50 km/h in zona curbei pentru
a ne incadra pe drumul existent si pentru evitarea lucrarilor suplimentare.

In plan, traseul proiectat urmdreste traseul existent cu realizarea corectiilor
care s-au impus.

Elementele geometrice ale curbelor respectiv amenajarea acestora in plan si
spatiu au fost adaptate conform STAS 863-85, raportate la situatia existenta din
teren, pentru evitarea lucrarilor costisitoare.

Profilul longitudinal

Profilului longitudinal se va realiza avadnd in vedere linia terenului existent si
structura rutiera adoptata, realizdndu-se corectiile care se impun conform
normativelor tehnice in vigoare si prevederea evitarii frangerii frecvente a liniei rosii
si a declivitatilor alternante, elementele de baza in profil longitudinal mentindndu-se
datorita traseului existent.

Profilul transversal

In profil transversal pe tronsonul analizat au fost pastrate elementele
geometrice existente ale drumului judetean :

a. Parte carosabila de 6.00 m, cu doud benzi de circulatie de 3.00 m
fiecare;
b. Acostamente pe ambele parti ale partii carosabile, cu latimea de 0.50 -

1.00 m, din care 0.25 m banda de incadrare consolidatd pe ambele parti si 0.75 m
acostament din beton pe partea dreapta;

Panta transversala a partii carosabile este variabila intre 2.5 % si 4.00%.

Structura rutiera

Structura rutierd existenta se va inlocui pe o lungime de 100 m pana la nivelul
patului drumului, avand in vedere faptul ca pe majoritatea lungimii tronsonului de
drum sunt evidentiate tasari accentuate, este necesar a se executa o structura rutiera
noud, inclusiv refacerea fundatiei drumului.

Structura rutiera proiectata a fost adoptata in conformitate cu prevederile PD
177 - 2001, avand urmdatoarea alcatuire:

- Strat de uzura beton asfaltic BA16 rul. 50/70: 4 cm;

- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;



- Strat de fundatie superior din piatra sparta: 20 cm;

- Strat de fundatie inferior balast: 30 cm;

- Strat de forma din balast stabilizat cu liant hidraulic rutier: 25 cm;
- Umplutura de paméant armat cu geogrile : 50 cm;

Se va profila terenul in amonte si aval a drumului, prin eliminarea oricarei
contrapante ce favorizeaza stagnarea apelor din precipitatii. Taluzul de pe partea
dreapta a zidurilor de sprijin se va imbraca cu pamant vegetal insdméantat cu iarba
in grosime de 20 cm si se vor planta arbori stabilizatori de teren, usor crescatori
(salcdm).

Lucrari de colectare si evacuare a apelor

Pentru asigurarea colectarii si evacudrii apelor, pe partea stdnga (zona de
debleu) pe toata lungimea tronsonului analizat santurile existente din beton se vor
demola si se va realiza un pereu din beton tip C30/37 cu grosimea de 10 cm asezate
pe un strat suport de nisip pilonat de 5.00 cm.

Pe partea dreapta in fata zidului de sprijin proiectat se va realiza un sant din
beton C30/37 pentru a colecta si evacua apele pluviale provenite de pe taluz, din
spatele zidurilor de sprijin respectiv de la podetul transversal drumului judetean.
Adéncimea de fundare va fi min. 1.20 m fata de cota pereata a santului din beton
proiectat.

Lucrari de semnalizare rutiera si siguranta circulatiei

Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si normativelor
in vigoare, avandu-se in vedere fluidizarea si siguranta circulatiei printr-o
semnalizare rutiera corespunzatoare.

Lucrdrile de semnalizare la terminarea Iucrdrilor consta in constructia
elementelor de semnalizare verticala si orizontala.

Lucrdrile de semnalizare orizontala consta in realizarea de marcaje
longitudinale de separare a sensurilor de circulatie, de delimitare a partii carosabile,
marcaje diverse si transversale de traversare pentru pietoni si/sau alte elemente
caracteristice conform SR 1848-7 si a celorlalte normative in vigoare.

Pentru marcajele rutiere se vor folosi materiale in doi componenti
(bicomponente), cu o durata de viata de min. 2 ani, cu grosime 2000 microni, aplicate
la rece, sau in strat subtire, dupa caz, obligatoriu cu microbile de sticla.

Lucrarile de semnalizare verticald consta in amplasarea indicatoarelor rutiere,
conform SR 1848-1 si a celorlalte normative in vigoare.

Planul de semnalizare rutierd va fi trimis de catre Beneficiar spre avizare la
Politia Rutiera.

Pe perioada executiei lucrarilor, Antreprenorul va respecta ,Normele
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor
de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului" aprobate prin Ordinul comun al Ministerului de Interne si
Ministerului Transporturilor nr. 1112/411-2000 publicat in Monitorul Oficial nr.
397/25.08.2000, cat si al celorlalte norme, standarde si prevederi legale in vigoare



si va obtine avizul Politiei Rutiere pentru perioada de executie a lucrarilor. Se impune
semnalizarea corespunzatoare pentru evitarea oricaror feluri de accidente, inclusiv
pe timp de noapte.

Pentru asigurarea sigurantei circulatiei se vor amplasa parapeti de protectie
metalici conform AND 593.

Amplasarea parapetilor metalici pe taluzul dintre zidul de sprijin si drumul
judetean se va realiza conform specificatiilor producatorului si vor fi incluse toate
elementele de prindere. La capete, parapetii metalici vor fi coborati la nivelul
terenului.

Ob.2 -Zona 2 - DJ 220 Km 89+285-89+417
Lucrari de consolidare

Pe partea dreapta a sectorului de drum studiat, intre pozitiile kilometrice km
89+285.00 -89+345.00, pentru a se indeplini conditiile de rezistenta si de stabilitate
au fost proiectate 6 tronsoane de structurd sprijin cu fundatie pe piloti din beton
armat C25/30, rigidizati la partea superioara cu un radier din beton armat C35/45
sub forma de zid de sprijin.

Lungimea totala a structurilor de sprijin proiectate este de 60 m. Elevatia
zidurilor de sprijin are o indltime variabila, cuprinsé intre 2.20 m si 3.20 m. Inéltimea
variabila a elevatiei rezultad din panta in profil longitudinal a drumului judetean.

Pilotii au rolul de a consolida versantul si de a oferi gradul de siguranta la
alunecare corespunzator pentru amplasamentul investigat. Fiecare tronson de
structura de sprijin are in componenta 9 piloti cu diametrul de C/>600.0mm, cu
lungimea fiecarui pilot de 12.0 m, dispusi spatial. Pe directie longitudinala pilotii se
vor dispune inter-ax la distanta de 2.20 m, iar pe directie transversala la 1.40m.
Distanta libera dintre doi piloti este de 1.60 m pe directie longitudinala si 0.80 m pe
directie transversala. Va rezulta un numar total de 54 buc, respectiv 648ml.

Armarea pilotilor se realizeaza cu carcase de armaturd formate din bare
longitudinale, freta, inele de rigidizare si distantieri. Pentru betonare se va utiliza
beton de clasa C25/30.

Pentru asigurarea centrarii carcasei de armatura in gaura de foraj, pe barele
longitudinale ale carcasei, la exterior se monteaza distantieri sub forma unor patine
de otel.

Incastrarea intre radier si piloti se realizeaza prin capetele barelor din acestia,
care rezultd dupa spargerea capului pilotului pe o lungime de 85.0 cm. Aceste capete
de bara rezultate se vor evaza in interiorul grinzii de rigidizare, fara ca ele sa
depaseasca limitele acesteia.

Fiecare grup de piloti este rigidizat la partea superioara cu un radier din beton
armat sub forma de zid de sprijin. Fiecare tronson de radier are dimensiunile talpii
BxLxh: (2.50x/0.00x1.00) m. Radierul sub forma de zid de sprijin este realizat din
beton de clasa C35/45, armat cu bare independente.



In spatele structurilor de sprijin se va realiza un sistem de drenaj. In elevatia
structurilor de sprijin se vor executa barbacane din PVC DN 110 mm dispuse la
mijlocul fiecarui tronson pentru evacuarea apelor captate de sistemul de drenaj din
spatele zidurilor de sprijin. Apele colectate vor fi descarcate in rigola de beton
proiectatad in fata zidului de sprijin pentru a impiedica scurgerea acestora direct pe
taluz.

Suprafata de beton din spatele zidului de sprijin in contact cu pamantul se va
proteja cu hidroizolatie pe baza de bitum.

Pentru realizarea lucrarilor se vor realiza in prealabil lucrari de sprijiniri
temporare a drumului.

Lucrari de drumuri

Traseul in plan

In plan, traseul drumului judetean analizat pe lungimea zonei studiate are o
lungime de 132 m si este prezentat sub forma unor succesiuni de aliniamente si
curbe.

Viteza de proiectare adoptata a fost limitata la 50 km/h .

In plan, traseul proiectat urmdreste traseul existent cu realizarea corectiilor
care s-au impus.

Elementele geometrice ale curbelor respectiv amenajarea acestora in plan si
spatiu au fost adoptate conform STAS 863-85, raportate la situatia existenta din
teren, pentru evitarea lucrarilor costisitoare.

Profilul longitudinal

Profilului longitudinal se va realiza avand in vedere linia terenului existent si
structura rutiera adoptata, realizdndu-se corectiile care se impun conform
normativelor tehnice in vigoare si prevederea evitarii frangerii frecvente a liniei rosii
si a declivitatilor alternante, elementele de baza in profil longitudinal mentindndu-se
datorita traseului existent.

Profilul transversal

In profil transversal pe tronsonul analizat au fost pastrate elementele
geometrice existente ale drumului judetean :

a. Parte carosabila de 6.00 m, cu doua benzi de circulatie de 3.00 m
fiecare;
b. Acostamente pe ambele parti ale partii carosabile, cu latimea de 1.00

m, din care 0.25 m banda de incadrare consolidatd pe ambele parti si 0. 75 m
acostamente din beton pe ambele parti;

Panta transversala a partii carosabile este variabila intre 2.5 % si 4.00%.

Structura rutiera

Structura rutiera existenta se va inlocui pe o lungime de 60 m pana la nivelul
patului drumului.

Structura rutiera proiectata a fast adoptata in conformitate cu prevederile PD
177 - 2001, avand urmdatoarea alcatuire:

- Strat de uzura beton asfaltic BA16 rul. 50/70: 4 cm;

- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;

- Strat de fundatie superior din piatra sparta: 20 cm;

- Strat de fundatie inferior balast: 30 cm;

- Strat de forma din balast stabilizat cu liant hidraulic rutier: 25 cm;



- Umplutura de pamént armat cu geogrile : 50 cm;

Taluzul de pe partea dreapta a zidurilor de sprijin se va imbraca cu paméant
vegetal insaméntat cu iarba in grosime de 20cm si se var planta arbori stabilizatori
de teren, usor crescatori (salcdm) pe toata lungimea sectorului analizat.

Lucrari de colectare si evacuare apelor

Pentru impiedicarea scurgerii apelor pluviale direct pe taluz au fost proiectare
rigole din beton C30/37 in fata zidului de sprijin.

Lucrari de semnalizare rutiera si siguranta circulatiei

Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si normativelor
in vigoare, avandu-se In vedere fluidizarea si siguranta circulatiei printr-o
semnalizare rutiera corespunzatoare.

Lucrarile de semnalizare la terminarea Iucrarilor constd in constructia
elementelor de semnalizare verticala si orizontala.

Lucrarile de semnalizare orizontala consta in realizarea de marcaje
longitudinale de separare a sensurilor de circulatie, de delimitare a partii carosabile,
marcaje diverse si transversale de traversare pentru pietoni si/sau alte elemente
caracteristice conform SR 1848-7 si a celorlalte normative in vigoare.

Pentru marcajele rutiere se vor folosi materiale in doi componenti
(bicomponente), cu o durata de viata de min. 2 ani, cu grosime 2000 microni, aplicate
la rece, sau in strat subtire, dupa caz, obligatoriu cu microbile de sticla.

Lucrarile de semnalizare verticald consta in amplasarea indicatoarelor rutiere,
conform SR 1848-1 si a celorlalte normative in vigoare.

Planul de semnalizare rutiera va fi trimis de catre Beneficiar spre avizare la
Politia Rutiera.

Pe perioada executiei lucrarilor, Antreprenorul va respecta ,Normele
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor
de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului” aprobate prin Ordinul comun al Ministerului de Interne si
Ministerului Transporturilor nr. 1112/411-2000  publicat in Monitorul Oficial
nr. 397/25.08.2000, cét si al celorlalte norme, standarde si prevederi legale in
vigoare si va obtine avizul Politiei Rutiere pentru perioada de executie a lucrarilor. Se
impune semnalizarea corespunzatoare pentru evitarea oricaror feluri de accidente,
inclusiv pe timp de noapte.

Pentru asigurarea sigurantei circulatiei se vor amplasa parapeti de protectie
metalici conform AND593.

Amplasarea parapetilor metalici pe ambele parti ale drumului judetean se va
realiza conform specificatiilor producatorului si vor fi incluse toate elementele de
prindere. La capete, parapetii metalici vor fi coborati la nivelul terenului.

Ob.3 - Zona 3 - DJ 220 Km 89+580 - 89+615
Lucrari de consolidare terasamente

Pe partea dreaptd a sectorului de drum studiat, intre pozitiile kilometrice km
89+580.00 -89+615.00, pentru a se indeplini conditiile de rezistenta si de stabilitate
au fost proiectate 4 tronsoane de structura sprijin cu fundatie pe piloti din beton
armat C25/30, rigidizati la partea superioara cu un radier din beton armat C35/45
sub forma de zid de sprijin.



Lungimea totala a structurilor de sprijin proiectate este de 35 m. Elevatia
zidurilor de sprijin are o indltime variabild, cuprinsé intre 2,40 m si 3.20 m. Inéltimea
variabild a elevatiei rezultad din panta in profil longitudinal a drumului judetean.

Pilotii au rolul de a consolida versantul si de a oferi gradul de siguranta la
alunecare corespunzator pentru amplasamentul investigat.

Tronsoanele cu lungimea de 10 m de structura de sprijin au in componenta 9
piloti cu diametrul de ®600.0mm, cu lungimea fiecarui pilot de 12.0 m, dispusi
spatial. Tronsonul cu lungimea de 5 m are in componenta sa 4 piloti cu diametrul de
® 600.0mm. Pe directie longitudinala pilotii se vor dispune inter-ax la distanta de
2.20 m, iar pe directie transversala la 1.40. Distanta libera dintre doi piloti este de
1.60 m pe directie longitudinala si 0.80 m pe directie transversala. Va rezulta un
numar total de 31 buc, respectiv 372 ml.

Armarea pilotilor se realizeaza cu carcase de armaturd formate din bare
longitudinale, freta, inele de rigidizare si distantieri. Pentru betonare se va utiliza
beton de clasa C25/30.

Pentru asigurarea centrarii carcasei de armatura in gaura de foraj, pe barele
longitudinale ale carcasei, la exterior se monteaza distantieri sub forma unor patine
de hotel.

Incastrarea intre radier si piloti se realizeaz& prin capetele barelor din acestia,
care rezulta dupa spargerea capului pilotului pe o lungime de 85.0 cm. Aceste capete
de bara rezultate se vor evaza in interiorul grinzii de rigidizare, fara ca ele sa
depaseasca limitele acesteia.

Fiecare grup de piloti este rigidizat la partea superioara cu un radier din beton
armat sub forma de zid de sprijin. Fiecare tronson de radier are dimensiunile talpii
BxIxh: (2.50x10.00x1.00) m. Radierul sub forma de zid de sprijin este realizat din
beton de clasa C35/45, armat cu bare independente.

In spatele structurilor de sprijin se va realiza un sistem de drenaj. In elevatia
structurilor de sprijin se vor executa barbacane din PVC DN 110 mm dispuse la
mijlocul fiecarui tronson pentru evacuarea apelor captate de sistemul de drenaj din
spatele zidurilor de sprijin. Apele colectate vor fi evacuate in rigola de beton
proiectatad in fata zidului de sprijin pentru a impiedica scurgerea acestora direct pe
taluz.

Suprafata de beton din spatele zidului de sprijin in contact cu pamantul se va
proteja cu hidroizolatie pe baza de bitum.

Pentru realizarea lucrarilor se vor realiza in prealabil lucrdri de sprijiniri
temporare a drumului.

Lucrari de drumuri

Traseul in plan

In plan, traseul drumului judetean analizat pe lungimea zonei studiate are o
lungime de 35 m si este prezentat sub forma unor succesiuni de curbe.

Viteza de proiectare adoptata a fost limitata la 50 km/h .

In plan, traseul proiectat urmdreste traseul existent cu realizarea corectiilor
care s-au impus.

Elementele geometrice ale curbelor respectiv amenajarea acestora in plan si
spatiu au fost adoptate conform STAS 863-85, raportate la situatia existenta din
teren, pentru evitarea lucrarilor costisitoare.



Profilul longitudinal

Profilului longitudinal se va realiza avand in vedere linia terenului existent si
structura rutiera adoptata, realizdndu-se corectiile care se impun conform
normativelor tehnice in vigoare si prevederea evitarii frdngerii frecvente a liniei rosii
si a declivitatilor alternante, elementele de baza in profil longitudinal mentindndu-se
datorita traseului existent.

Profilul transversal

In profil transversal pe tronsonul analizat au fost pastrate elementele
geometrice existente ale drumului judetean :

a. Parte carosabila de 6.00 m, cu doua benzi de circulatie de 3.00 m
fiecare;
b. Acostamente pe ambele parti ale partii carosabile, cu latimea de 1.00

m, din care 0.25 m banda de incadrare consolidatd pe ambele parti si 0.75 m
acostament din beton pe partea dreapta;

Panta transversala a partii carosabile este variabila intre 2.5 % si 4.00%.

Structura rutiera

Structura rutiera existenta se va inlocui pe o lungime de 35 m pana la nivelul
patului drumului, avand in vedere faptul ca pe majoritatea lungimii tronsonului de
drum sunt evidentiate tasari accentuate, este necesar a se executa o structura rutiera
noud, inclusiv refacerea fundatiei drumului.

Structura rutiera proiectata a fost adoptata in conformitate cu prevederile PD
177 - 2001, avédnd urmatoarea alcatuire:

- Strat de uzura beton asfaltic BA16 rul. 50/70: 4 cm;

- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;

- Strat de fundatie superior din piatra sparta: 20 cm;

- Strat de fundatie inferior balast: 30 cm;

- Strat de forma din balast stabilizat cu liant hidraulic rutier: 25 cm;

- Umplutura de paméant armat cu geogrile: 50 cm;

Taluzul de pe partea dreapta a zidurilor de sprijin se va imbracd cu paméant
vegetal insamantat cu iarba in grosime de 20cm si se vor planta arbori stabilizatori
de teren, usor crescatori (salcam).

Lucrari de colectare si evacuare apelor

Pentru asigurarea colectarii si evacuarii apelor, pe partea stdnga pe toatd
lungimea tronsonului analizat santurile existente din beton se vor demola si se va
realiza un pereu din beton tip C30/37 cu grosimea de 10 cm asezat pe un strat suport
de nisip pilonat de 5.00 cm.

Pentru impiedicarea scurgerii apelor pluviale direct pe taluz au fost proiectate
rigole din beton C30/37 in fata zidului de sprijin.

Lucrari de semnalizare rutiera si siguranta circulatiei

Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si normativelor
in vigoare, avandu-se in vedere fluidizarea si siguranta circulatiei printr-o
semnalizare rutiera corespunzatoare.

Lucrarile de semnalizare la terminarea Iucrdrilor consta in constructia
elementelor de semnalizare verticala si orizontala.



Lucrarile de semnalizare orizontala consta in realizarea de marcaje
longitudinale de separare a sensurilor de circulatie, de delimitare a partii carosabile,
marcaje diverse si transversale de traversare pentru pietoni si/sau alte elemente
caracteristice conform SR 1848-7 si a celorlalte normative in vigoare.

Pentru marcajele rutiere se vor folosi materiale in doi componenti
(bicomponente), cu o durata de viata de min. 2 ani, cu grosime 2000 microni, aplicate
la rece, sau in strat subtire, dupa caz, obligatoriu cu microbile de sticla.

Lucrarile de semnalizare verticald consta in amplasarea indicatoarelor rutiere,
conform SR 1848-1 si a celorlalte normative in vigoare.

Planul de semnalizare rutiera va fi trimis de catre Beneficiar spre avizare la
Politia Rutiera.

Pe perioada executiei Ilucrdrilor, Antreprenorul va respecta ,Normele
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor
de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului” aprobate prin Ordinul comun al Ministerului de Interne si
Ministerului Transporturilor nr. 1112/411-2000 publicat in Monitorul Oficial
nr. 397/25.08.2000, cat si al celorlalte norme, standarde si prevederi legale in
vigoare si va obtine avizul Politiei Rutiere pentru perioada de executie a lucrarilor. Se
impune semnalizarea corespunzatoare pentru evitarea oricaror feluri de accidente,
inclusiv pe timp de noapte.

Pentru asigurarea sigurantei circulatiei se vor amplasa parapeti de protectie
metalici conform AND593.

Amplasarea parapetilor metalici pe partea dreapta a drumului judetean se va
realiza conform specificatiilor producatorului si vor fi incluse toate elementele de
prindere. La capete, parapetii metalici vor fi coboréati la nivelul terenului.

Ob.4 - Zona 4 - DJ 220 Km 91+525 - 91+560

Lucrari de consolidare terasamente prin amenajarea vaii torentiale
adiacente drumului

Pe o lungime de 55 m torentul se va amenaja prin realizarea unui canal din
beton armat C35/45 cu grosimea de 20 cm asezat pe un strat de nisip pilonat cu
grosimea de 5 cm.

In prealabil realizdrii canalului se vor realiza lucrdri specifice de curétare,
decolmatare, retaluzare, lucrari de sapaturi si umpluturi.

In profil transversal canalul proiectat va avea forma trapezoidala avénd
I5timea fundului albiei de 2.00 m adaptatd la situatia din teren. Indltimea canalului
va fide 1.50 m.

Canalul va fi armat prin doua rédnduri de plasa sudata 100x100x6 mm.

In profil longitudinal valea va fi amenajata prin trepte de linistire cu inaltime
de 50 cm, in fata carora se vor dispune pinteni din beton ce au rolul de a micsora
viteza si antrenarea hidrodinamica a apei.

Treptele linistire se vor incastra suplimentar in teren 50 cm sub forma unor
traverse pentru asigurarea stabilitatii canalului.



Grosimea treptei de linistire va fi de minim de 40 cm.

Pentru zonele unde distanta dintre doua trepte de linistire este mai mare de
10.00 m se vor realiza traverse de stabilitate cu dimensiunile in sectiune transversala
30x30 cm. Taluzul dintre drumul judetean si canalul colector va imbraca cu pamant
vegetal insaméntat cu iarba in grosime de 20 cm si se vor planta arbori stabilizatori
de teren, usor crescatori (salcam).

Lucrari de semnalizare rutiera si siguranta circulatiei

Pentru asigurarea sigurantei circulatiei se vor amplasa parapeti de protectie
metalici pe partea cu canalul colector, conform AND593.

Amplasarea parapetilor metalici pe partea dreapta a drumului judetean se va
realiza conform specificatiilor producatorului si vor fi incluse toate elementele de
prindere. La capete, parapetii metalici vor fi coboréti la nivelul terenului.

Ob.5 -Zona 5 - DJ 220 Km 92+431 — 92+562
Lucrari de consolidare terasamente

Pe partea stdnga a sectorului de drum studiat, intre pozitiile kilometrice km
92+431 - 92+562, pentru a se indeplini conditiile de rezistenta si de stabilitate au
fost proiectate 11 tronsoane de structura sprijin cu fundatie pe piloti din beton armat
C25/30, rigidizati la partea superioara cu un radier din beton armat C35/45 sub forma
de grinda de coronament.

Lungimea totald a structurilor de sprijin proiectate este de 105 m. Indltimea
grinzii este variabila, cuprinsd intre 0,60 m si 1.80 m. Indltimea variabila a elevatiei
rezulta din panta in profil longitudinal a drumului judetean.

Pilotii au rolul de a consolida versantul si de a oferi gradul de siguranta la
alunecare corespunzator pentru amplasamentul investigat. Tronsoanele cu lungimea
de 10 m de structura de sprijin au in componenta 9 piloti cu diametrul de ®600.0mm,
cu lungimea fiecarui pilot de 14.0 m, dispusi spatial. Tronsoanele cu lungimea de 5
m au in componenta sa 4 piloti cu diametrul de ® 600.0mm. Pe directie longitudinala
pilotii se vor dispune inter-ax la distanta de 2.20 m, iar pe directie transversala la
0.95. Distanta libera dintre doi piloti este de 1.60 m pe directie longitudinala si 0.35
m pe directie transversala. Va rezulta un numar total de 98 buc [(10 x 9 ) + 4 + 4],
respectiv 1372 ml .

Armarea pilotilor se realizeaza cu carcase de armaturd formate din bare
longitudinale, freta, inele de rigidizare si distantieri. Pentru betonare se va utiliza
beton de clasa C25/30.

Pentru asigurarea centrarii carcasei de armatura in gaura de foraj, pe barele
longitudinale ale carcasei, la exterior se monteaza distantieri sub forma unor patine
de hotel.

Incastrarea intre radier si piloti se realizeaz& prin capetele barelor din acestia,
care rezulta dupa spargerea capului pilotului pe o lungime de 85.0 cm. Aceste capete
de bara rezultate se vor evaza in interiorul grinzii de rigidizare, fara ca ele sa
depaseasca limitele acesteia.



Fiecare grup de piloti este rigidizat la partea superioara cu un radier din beton
armat sub forma de zid de sprijin. Fiecare tronson de radier are dimensiunile talpii
BxIxh: (2.05x10.00x1.00) m. Radierul sub forma de grindd de coronament este
realizat din beton de clasa C35/45, armat cu bare independente.

In spatele structurilor de sprijin se va realiza un sistem de drenaj. In elevatia
structurilor de sprijin se vor executa barbacane din PVC DN 110 mm dispuse la
mijlocul fiecarui tronson pentru evacuarea apelor captate de sistemul de drenaj din
spatele zidurilor de sprijin. Apele colectate vor fi evacuate in rigola de beton
proiectatad in fata zidului de sprijin pentru a impiedica scurgerea acestora direct pe
taluz.

Suprafata de beton din spatele zidului de sprijin in contact cu pamantul se va
proteja cu hidroizolatie pe baza de bitum.

Pentru realizarea lucrarilor se vor realiza in prealabil lucrdri de sprijiniri
temporare a drumului.

Lucrari de drumuri

Traseul in plan

In plan, traseul drumului judetean analizat pe lungimea zonei studiate are o
lungime de 131 m si este prezentat sub forma unor succesiuni de curbe.

Viteza de proiectare adoptata a fost limitata la 50 km/h .

In plan, traseul proiectat urméreste traseul existent cu realizarea corectiilor
care s-au impus.

Elementele geometrice ale curbelor respectiv amenajarea acestora in plan si
spatiu au fost adoptate conform STAS 863-85, raportate la situatia existenta din
teren, pentru evitarea lucrarilor costisitoare.

Profilul longitudinal

Profilului longitudinal se va realiza avand in vedere linia terenului existent si
structura rutiera adoptata, realizdndu-se corectiile care se impun conform
normativelor tehnice in vigoare si prevederea evitarii frdngerii frecvente a liniei rosii
si a declivitatilor alternante, elementele de baza in profil longitudinal mentindndu-se
datorita traseului existent.

Profilul transversal

In profil transversal pe tronsonul analizat au fost pdstrate elementele
geometrice existente ale drumului judetean :

a. Parte carosabila de 6.00 m, cu doua benzi de circulatie de 3.00 m
fiecare;
b. Acostamente pe ambele parti ale partii carosabile, cu latimea de 1.00

m, din care 0.25 m banda de incadrare consolidatd pe ambele parti si 0.75 m
acostament din beton pe partea dreapta;

Panta transversala a partii carosabile este variabila intre 2.5 % si 4.00%.

Structura rutiera

Structura rutiera existenta se va inlocui pe o lungime de 35 m pana la nivelul
patului drumului, avand in vedere faptul ca pe majoritatea lungimii tronsonului de
drum sunt evidentiate tasari accentuate, este necesar a se executa o structura rutiera
noua, inclusiv refacerea fundatiei drumului.

Structura rutiera proiectata a fast adoptata in conformitate cu prevederile PD
177 - 2001, avédnd urmatoarea alcatuire:



- Strat de uzura beton asfaltic BA16 rul. 50/70: 4 cm;

- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;

- Strat de fundatie superior din piatra sparta: 20 cm;

- Strat de fundatie inferior balast: 30 cm;

- Strat de forma din balast stabilizat cu liant hidraulic rutier: 25 cm;

- Umplutura de padméant armat cu geogrile: 50 cm;

Taluzul de pe partea stdnga a zidurilor de sprijin se va imbrdaca cu pamant
vegetal insamantat cu iarba in grosime de 20 cm si se vor planta arbori stabilizatori
de teren, usor crescatori (salcAm).

Lucrari de colectare si evacuare apelor

Pentru asigurarea colectarii si evacuarii apelor, pe partea dreapta pe toata
lungimea tronsonului analizat santuri/rigole din beton se vor demola si se vor realiza
rigole carosabile din beton C35/45.

Pentru impiedicarea scurgerii apelor pluviale direct pe taluz au fost proiectate
rigole/sant din beton C30/37 in fata zidului de sprijin.

Podetele existente se vor inlocui cu podete DN1000 mm ce vor avea o parte a
fundatiei pe coloane forate de 14,00m (2 bucati coloane/podet) conform detalii.

Pentru evacuarea apelor colectate de podetele transversale drumului judetean,
se va realiza un canal din beton armat C34/45 cu grosimea de 20 cm asezat pe un
strat de nisip pilonat cu grosimea de 5 cm, in lungime de 15 m.

In profil transversal canalul proiectat va avea forma trapezoidald avand
I5timea fundului albiei de 2,00 m adaptat la situatia din teren. Indltimea canalului va
fide 1,50 m.

Amenajarea intersectiilor cu drumuri laterale

Drumul lateral se va amenaja pe o lungime de 15 m cu aceeasi structura
rutierd precum cea a drumului judetean si pe o latime de 3,00 m.

Lucrari de semnalizare rutiera si siguranta circulatiei

Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si normativelor
in vigoare, avandu-se in vedere fluidizarea si siguranta circulatiei printr-o
semnalizare rutiera corespunzatoare.

Lucrarile de semnalizare la terminarea Iucrarilor constd in constructia
elementelor de semnalizare verticala si orizontala.

Lucrarile de semnalizare orizontalda consta in realizarea de marcaje
longitudinale de separare a sensurilor de circulatie, de delimitare a partii carosabile,
marcaje diverse si transversale de traversare pentru pietoni si/sau alte elemente
caracteristice conform SR 1848-7 si a celorlalte normative in vigoare.

Pentru marcajele rutiere se vor folosi materiale in doi componenti
(bicomponente), cu o durata de viata de min. 2 ani, cu grosime 2000 microni, aplicate
la rece, sau in strat subtire, dupa caz, obligatoriu cu microbile de sticla.

Lucrarile de semnalizare verticald consta in amplasarea indicatoarelor rutiere,
conform SR 1848-1 si a celorlalte normative in vigoare.

Planul de semnalizare rutiera va fi trimis de catre Beneficiar spre avizare la
Politia Rutiera.



Pe perioada executiei lucrarilor, Antreprenorul va respecta ,Normele
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor
de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului” aprobate prin Ordinul comun al Ministerului de Interne si
Ministerului Transporturilor nr. 1112/411-2000 publicat in Monitorul Oficial
nr. 397/25.08.2000, cat si al celorlalte norme, standarde si prevederi legale in
vigoare si va obtine avizul Politiei Rutiere pentru perioada de executie a lucrarilor. Se
impune semnalizarea corespunzatoare pentru evitarea oricaror feluri de accidente,
inclusiv pe timp de noapte.

Pentru asigurarea sigurantei circulatiei se vor amplasa parapeti de protectie
metalici conform AND593.

Amplasarea parapetilor metalici pe partea dreapta a drumului judetean se va
realiza conform specificatiilor producatorului si vor fi incluse toate elementele de
prindere. La capete, parapetii metalici vor fi coborati la nivelul terenului.

Ob.6 - Zona 6 - DJ 220 Km 92+740 - 92+900

Lucrari de consolidare terasamente

Pe partea stdnga a sectorului de drum studiat, intre pozitiile kilometrice km
92+740 - 92+900, pentru a se indeplini conditiile de rezistenta si de stabilitate au
fost proiectate 15 tronsoane de structura sprijin cu fundatie pe piloti din beton armat
C25/30, rigidizati la partea superioara cu un radier din beton armat C35/45 sub forma
de grinda de coronament.

Lungimea totald a structurilor de sprijin proiectate este de 145 m. Indltimea
elevatiei/grinzii este variabila, cuprinsa intre 2.20 - 3.20m / 0,75 m si 1.50 m.
Inltimea variabild a elevatiei rezultd din panta in profil longitudinal a drumului
judetean.

Pilotii au rolul de a consolida versantul si de a oferi gradul de siguranta la
alunecare corespunzator pentru amplasamentul investigat. Tronsoanele cu lungimea
de 10 m de structura de sprijin au in componenta 9 piloti cu diametrul de ®600.0
mm, cu lungimea fiecarui pilot de 12.0 m, dispusi spatial. Tronsonul cu lungimea de
5 m are in componenta sa 4 piloti cu diametrul de ® 600.0mm. Pe directie
longitudinala pilotii se vor dispune inter-ax la distanta de 2.20 m, iar pe directie
transversala la 1.40 / 0.95. Distanta libera dintre doi piloti este de 1.60 m pe directie
longitudinala si 0.80 / 0.35 m pe directie transversala. Va rezulta un numar total de
139 buc. respectiv 1668 ml.

Armarea pilotilor se realizeaza cu carcase de armatura formate din bare
longitudinale, freta, inele de rigidizare si distantieri. Pentru betonare se va utiliza
beton de clasa C25/30.

Pentru asigurarea centrarii carcasei de armatura in gaura de foraj, pe barele
longitudinale ale carcasei, la exterior se monteaza distantieri sub forma unor patine
de hotel.

Incastrarea intre radier si piloti se realizeaza prin capetele barelor din acestia,
care rezulta dupa spargerea capului pilotului pe o lungime de 85.0 cm. Aceste capete
de bara rezultate se vor evaza in interiorul grinzii de rigidizare, fara ca ele sa
depdseasca limitele acesteia.



Fiecare grup de piloti este rigidizat la partea superioara cu un radier din beton
armat sub forma de zid de sprijin. Fiecare tronson de radier are dimensiunile talpii
BxIxh: (2.50 / 2.05x10.00x1.00) m. Radierul sub forma de grinda de coronament
este realizat din beton de clasa C35/45, armat cu bare independente.

In spatele structurilor de sprijin se va realiza un sistem de drenaj. In elevatia
structurilor de sprijin se vor executa barbacane din PVC DN 110 mm dispuse la
mijlocul fiecarui tronson pentru evacuarea apelor captate de sistemul de drenaj din
spatele zidurilor de sprijin. Apele colectate vor fi evacuate in rigola de beton
proiectatad in fata zidului de sprijin pentru a impiedica scurgerea acestora direct pe
taluz.

Suprafata de beton din spatele zidului de sprijin in contact cu pamantul se va
proteja cu hidroizolatie pe baza de bitum.

Pentru realizarea lucrarilor se vor realiza in prealabil lucrdri de sprijiniri
temporare a drumului.

Lucrari de drumuri

Traseul in plan

In plan, traseul drumului judetean analizat pe lungimea zonei studiate are o
lungime de 160 m si este prezentat sub forma unor succesiuni de curbe.

Viteza de proiectare adoptata a fost limitata la 50 km/h .

In plan, traseul proiectat urmdreste traseul existent cu realizarea corectiilor
care s-au impus.

Elementele geometrice ale curbelor respectiv amenajarea acestora in plan si
spatiu au fost adoptate conform STAS 863-85, raportate la situatia existenta din
teren, pentru evitarea lucrarilor costisitoare.

Profilul longitudinal

Profilului longitudinal se va realiza avand in vedere linia terenului existent si
structura rutiera adoptata, realizdndu-se corectiile care se impun conform
normativelor tehnice in vigoare si prevederea evitarii frdngerii frecvente a liniei rosii
si a declivitatilor alternante, elementele de baza in profil longitudinal mentindndu-se
datorita traseului existent.

Profilul transversal

In profil transversal pe tronsonul analizat au fost pdstrate elementele
geometrice existente ale drumului judetean :

a. Parte carosabila de 6.00 m, cu doua benzi de circulatie de 3.00 m
fiecare;
b. Acostamente pe ambele parti ale partii carosabile, cu latimea de 1.00

m, din care 0.25 m banda de incadrare consolidatd pe ambele parti si 0.75 m
acostament din beton pe partea dreapta;

Panta transversala a partii carosabile este variabila intre 2.5 % si 4.00%.

Structura rutiera

Structura rutiera existenta se va inlocui pe o lungime de 35 m pana la nivelul
patului drumului, avand in vedere faptul ca pe majoritatea lungimii tronsonului de
drum sunt evidentiate tasari accentuate, este necesar a se executa o structura rutiera
noua, inclusiv refacerea fundatiei drumului.

Structura rutiera proiectata a fast adoptata in conformitate cu prevederile PD
177 - 2001, avédnd urmatoarea alcatuire:



- Strat de uzura beton asfaltic BA16 rul. 50/70: 4 cm;

- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;

- Strat de fundatie superior din piatra sparta: 20 cm;

- Strat de fundatie inferior balast: 30 cm;

- Strat de forma din balast stabilizat cu liant hidraulic rutier: 25 cm;

- Umplutura de paméant armat cu geogrile: 50 cm;

Taluzul de pe partea stdnga a zidurilor de sprijin se va imbrdaca cu pamant
vegetal insamantat cu iarba in grosime de 20cm si se vor planta arbori stabilizatori
de teren, usor crescatori (salcAm).

Lucrari de colectare si evacuare apelor

Pentru asigurarea colectarii si evacuarii apelor, pe partea dreapta pe toata
lungimea tronsonului analizat santuri/rigole din beton se vor demola si se vor realiza
rigole carosabile din beton C35/45.

Pentru impiedicarea scurgerii apelor pluviale direct pe taluz au fost proiectate
rigole/sant din beton C30/37 in fata zidului de sprijin.

Podetul existent se va inlocui cu podet P2 ce va avea o parte a fundatiei pe
coloane forate de 14,00 m (4 bucéati coloane/podet) conform detalii.

Pentru evacuarea apelor colectate de podetele transversale drumului judetean,
se va realiza un canal din beton armat C34/45 cu grosimea de 20 cm asezat pe un
strat de nisip pilonat cu grosimea de 5 cm, in lungime de 25 m amonte respectiv 15
m in aval fara de drumul judetean.

In profil transversal canalul proiectat va avea forma trapezoidald avand
I5timea fundului albiei de 1,50 m adaptat la situatia din teren. Indltimea canalului va
fide 1,50 m.

Amenajarea intersectiilor cu drumuri laterale
Drumul lateral se va amenaja pe o lungime de 15 m cu aceeasi structura
rutierd precum cea a drumului judetean si pe o latime de 5,50 m.

Lucrari de semnalizare rutiera si siguranta circulatiei

Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si normativelor
in vigoare, avandu-se in vedere fluidizarea si siguranta circulatiei printr-o
semnalizare rutiera corespunzatoare.

Lucrarile de semnalizare la terminarea Iucrarilor constd in constructia
elementelor de semnalizare verticala si orizontala.

Lucrarile de semnalizare orizontala consta in realizarea de marcaje
longitudinale de separare a sensurilor de circulatie, de delimitare a partii carosabile,
marcaje diverse si transversale de traversare pentru pietoni si/sau alte elemente
caracteristice conform SR 1848-7 si a celorlalte normative in vigoare.

Pentru marcajele rutiere se vor folosi materiale in doi componenti
(bicomponente), cu o durata de viata de min. 2 ani, cu grosime 2000 microni, aplicate
la rece, sau in strat subtire, dupa caz, obligatoriu cu microbile de sticla.



Lucrarile de semnalizare verticald consta in amplasarea indicatoarelor rutiere,
conform SR 1848-1 si a celorlalte normative in vigoare.

Planul de semnalizare rutierd va fi trimis de catre Beneficiar spre avizare la
Politia Rutiera.

Pe perioada executiei Ilucrdrilor, Antreprenorul va respecta ,Normele
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor
de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului” aprobate prin Ordinul comun al Ministerului de Interne si
Ministerului Transporturilor nr. 1112/411-2000 publicat in Monitorul Oficial
nr. 397/25.08.2000, cat si al celorlalte norme, standarde si prevederi legale in
vigoare si va obtine avizul Politiei Rutiere pentru perioada de executie a lucrarilor. Se
impune semnalizarea corespunzatoare pentru evitarea oricaror feluri de accidente,
inclusiv pe timp de noapte.

Pentru asigurarea sigurantei circulatiei se vor amplasa parapeti de protectie
metalici conform AND593.

Amplasarea parapetilor metalici pe partea dreapta a drumului judetean se va
realiza conform specificatiilor producatorului si vor fi incluse toate elementele de
prindere. La capete, parapetii metalici vor fi coborati la nivelul terenului.

4.2.1 Certificat de urbanism si avize/acorduri:

— prezentarea tuturor avizelor si acordurilor in copii lizibile, inclusiv copii dupa
cererile facute pentru obtinerea acestora.

4.2.2 Autorizatie de construire/desfiintare

5. Surse de finantare:
— valoarea totala a investitiei 15.947.295,34 (lei cu TVA).



CONSILIUL JUDETEAN BUZAU
PRESEDINTE
NR. 4835/18.03.2025

REFERAT
la proiectul de hotarare privind aprobarea documentatiei
tehnico -economice, faza Proiect Tehnic si reaprobarea
indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de
investitii ,Consolidare terasamente si refacere DJ 220, km
88+950-92+853, comuna Sarulesti, judetul Buzau”

Consiliului Judetean Buzau implementeaza proiectul ,Consolidare
terasamente si refacere D] 220, km 88+950-92+853, comuna Sarulesti,
judetul Buzau”, avand ca scop realizarea lucrarilor de modernizarea a
drumului DJ 204M. Proiectul are in vedere consolidarea terasamentului
drumului si refacerea zonelor afectate de alunecarile de teren prin
consolidarea cu ziduri de sprijin cu fundatie directa si ziduri de sprijin cu
fundatie indirecta, refacerea zonelor de drum afectate de alunecari si
amenajari ale vaii torentului astfel incat sa fie puse in siguranta lucrarile de
modernizare a drumului sa se obtina imbunatatirea circulatiei rutiere din punct
de vedere al confortului utilizatorului si siguranta circulatiei rutiere.

Documentatia tehnico-economica, faza Proiect Tehnic, a primit avizul
Comisiei tehnico-economice a Consiliului Judetean Buzau, inregistrat cu
numarul 257/18.03.2025.

Ca urmare, s-a initiat proiectul de hotarare prin care, in conformitate cu
prevederile Hotararii Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul cadru al documentatiilor tehnico- economice aferente obiectivelor/
proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, propun aprobarii proiectul
tehnic si respectiv reaprobarea indicatorilor tehnico- economici ai investitiei ,
initial aprobati cu ocazia aprobarii Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de
Interventie.

In acest sens, propun adoptarea proiectului de hotarare in forma
prezentata.

PRESEDINTE

LUCIAN ROMASCANU



CONSILIUL JUDETEAN BUZAU
DIRECTIA PENTRU ADMINISTRAREA
PATRIMONIULUI SI INVESTITII

Nr.4836/18.03.2025

RAPORT
la proiectul de hotarare privind aprobarea documentatiei
tehnico -economice, faza Proiect Tehnic si reaprobarea
indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de
investitii ,,Consolidare terasamente si refacere DJ 220, km
88+950-92+853, comuna Sarulesti, judetul Buzau”

Consiliului Judetean Buzau implementeaza proiectul ,Consolidare
terasamente si refacere DJ 220, km 88+950-92+853, comuna Sarulesti,
judetul Buzau”, avand ca scop realizarea lucrarilor de consolidare a
terasamentelor si refacere a zonelor afectate de alunecarile de teren de pe
D] 220, pe tronsonul amplasat intre localitatile Sarulesti si Valea Salciei.

Avand in vedere amploarea si evolutia fenomenului de instabilitate de
la data intocmirii documentatiei faza D.A.L.I., (anul 2020), pana la incheierea
procedurilor de achizitie a contractului de proiectare si executie lucrari, solutia
proiectata a trebuit sa fie adaptata noilor conditii din teren si a respectat
solutia aprobata prin D.A.L.I., toate detaliile fiind prezentate in Nota de
prezentare anexata.

Documentatia tehnico-economica, faza Proiect tehnic, a fost intocmita

in conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului nr. 907/2016, privind
etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico- economice
aferente obiectivelor si proiectelor de investitii finantate din fonduri publice,
cu modificarile si completarile ulterioare si a primit avizul Comisiei tehnico-
economice a Consiliului Judetean Buzau, finregistrat cu numarul
257/18.03.2025.

Prin solutia adaptata la noile conditii din teren proiectul de consolidare
a terasamentelor si refacere a zonelor afectate de alunecarile de teren asigura
punerea in siguranta a lucrarilor de modernizare a drumului, executate in anii
precedenti, duce la imbunatatirea circulatiei rutiere din punct de vedere al
confortului utilizatorului si siguranta circulatiei rutiere.

DIRECTOR EXECUTILV,

IULIAN PETRE
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