
ROMANIA
CONSILIUL JUDETEAN BUZAU

norAnAne
pentru aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucririlor de
rnterventii, precum gi a indicatorilor tehnico - economici

pentru obiectivul de investitii ,,Stimularea mobilitdlii ta nivel
regional prin modernizarea infrastructurii rutiere de

transport pe tronsonul Robeasca-vadu pagii, judejul Buzdu,,,
promovat spre finantare prin Programul operalional

Regional 2oL4'2o2o, Axa prioritard 6:,, tmbundtilirea
infrastructurii rutiere de importanld regionari"

- forma actualizatd in urma evaluirii tehnico-financiare -

Consiliul Judetean Buzdu,
Av6nd in vedere:

- expunerea de motive a Pregedintelui Consiliului Judelean BuzEu,
inregistrat5 sub nr. 10955 107 .08.20L7 ;- avizul de legalitate al Secretarului judelului BuzEu dat pe proiectul
de hot5r6re;

- avizul Consiliului Tehnico - Economic al Consiliului Judelean BuzEu
pentru Documentatia de Avizare a Lucr5rilor de Intervenlii
nr. 100/2016;

- Notificarea Agentiei pentru Dezvoltare RegionalS Sud-Est
nr. t7022/01.08.20L7; nr.495B/DIpoR/0L.08.20t7 privind
contractarea proiectului ;- prevederile Hotd16rii Guvernului nr. 28/2008 privind aprobarea
continutului - cadru al documentatiei tehnico-economice aferente
investitiilor publice, precum gi a structurii gi metodologiei de
elaborare a devizului general pentru obiective de investigii gi lucr5ri
de interventii,

tn temeiul art. 91 alin.(1) lit. ,,b", alin (3) lit. ,,f" gi art.97 din Legea
nr. 2t5/200L a administratiei publice locale, republicatS, cu modificdrile gi
complet5rile ulterioare,

HorARAgrE :

Art. 1. Se aprobd documentatia tehnico economicfi faza
Documentatie de Avizare a Lucr5rilor de Interven!ii pentru obiectivul de
investitii ,,Stimularea mobilitdfii la nivel regional prin modernizarea
infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul Robeasca-Vadu Pagii, jude[ul
BttzdLt" - forma actualizatd in urma evatudrii tehnico-financiare, prevdzutd in
sintezd in anexa care face parte integrantd din prezenta hotdrdre.

Art. 2. Se aprob5 indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de
investitii "Stimularea mobilitdtii la nivel regional prin modernizarea
infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul Robeasca-Vadu Pagii, judelut
Buzdu", dupd cum urmeaz6:



a) Valoarea totalS a investitiei, inclusiv TVA:
101.088,392 mii lei, din care:
- c+M: 89.206,643 mii lei;
- cheltuieli diverse gi neprev5zute:8.294,131 mii lei.

b) Durata de execugie a lucr6rilor: 24 de luni;

c) Date tehnice ale investitiei: lungime sector drum = 36.680 m; platforma
drumului: 8,0 m; lElimea c5ii de rulare: 6,0 m; acostamente: 2x1,0 m;
incadrare: benzi de incadrare 2xo,25m; inlocuire pod km 26+670;
reparafii pasaj suprateran km 32+560; lungime piste de biciclete
construite: 23,t4 km; lungime trotuare/trasee pietonale
modernizate/realizate: 20,06km; statii transport public ai alveole
construite/modernizate: 32; treceri de pietoni prev5zute cu avertiz5ri
luminoase: B0; benzi rezonatoare: 540.

Art. 3' Consiliul Judelean Buz5u se angajeazd ca, la momentul recepliei
lucrdrilor implementate prin proiectul "stimularea mobititdlii la nivel regional
prin modernizarea infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul limitd judef
Brdila - Robeasca - Vadu Pagii (EBS)' finanlat prin POR 2OL4-2020, tronsonul
DJ 203K km 0+000 km 36+680 sE fie funcfional, in stare bun5, Tn
integralitatea sa, asigu16ndu-se conectarea la refeaua TEN-T.

Art. 4. Hot5rdrea Consiliului Jude[ean BuzSu nr. t4/20L7 igi inceteaz5
aplica bilitatea.

Art. 5, Directia pentru administrarea patrimoniului gi investitii gi celelalte
directii din aparatul de specialitate al Consiliului Judelean BuzEu vor aduce la
Tndeplinire prevederile prezentei hot516ri.

Art. 6. Secretarul judetului Buz5u va asigura aducerea la cunogtinla
public5 a prevederilor prezentei hot5r6ri, prin publicarea acesteia pe site-ul
Consiliului Judetean Buzdu gi in Monitorul Oficial al judelului, precum gi
comunicarea hot516rii autorit6lilor, instituliilor gi persoanelor interesate.

PRE9EDINTE,

ANOIL NEAGU

CONTRASEMNEAZA,
CRETARUL JUDETULUI BUZAU

N r. 191
BUZAU, O8 AUGUST 2OL7

HotdrSrea a fost adoptati cu 29 voturi -penttu", - voturi ,,impotrivd,,,
- abtineri de cei 29 consilieri judegeni prezenli.

MIHAI-LAU RE NTIU GAVRILA
\\
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I.

ANEXA
la Hoti16rea Consiliului Judelean
Buziu nr. /9/ / X)/,Y

Documentatie de Avizare a Lucrdrilor de Intervenlie
pentru obiectivul de investilii

"Stimularea mobilifitii la nivel regional prin modernizarea
infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul Robeasca-Vadu pagii,

judetul B.tzdtt" - forma actualizatd in urma evaludrii tehnico -
financiare

- sintez6 -

DATE GENERALE
1. Denumirea obiectivului de investilii: ,,stimularea mobilit6fii ta nivel

regional prin modernizarea infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul
Robeasca-Vadu Pagii, jude[uI Buzdu"

2. Amplasamentul: Judelul: BuzEu, Comune: Robeasca, Sbgeata,Vadu Pagii
3. Titularul investifiei: Unitatea Administrativ TeritorialS Judeful BuzEu
4. Beneficiarul investiliei: Unitatea Administrativ TeritorialS Judelul BuzSu
5. Elaboratorul documentafiei: s.c. RUTIER coNEX xxl SRL Bac5u

DESCRIEREA INVESTITIEI
Drumul de interes regional DJ 203K este se aflS in domeniul public al

jude[ului 9i in administrarea Consiliului Judelean BuzEu, fiind incadrat Tn
categoria func[ionalS a drumurilor de interes judelean.
1. Situalia existenta a obiectivului
- starea tehnicd, din punctul de vedere al asigurdrii cerinlelor
esenliale de calitate in construcfii, potrivit legii;

Tronsonul de drum analizat este cuprins intre km 0+000 - 36+680.
Conform Ordinului nr. 43 din t997, DJ 203K este un drum de clas5

tehnic5 IV.
Elementele generale de gabarit:

. Iungime sector drum
o platforma drumului
o lStimea cEii de rulare
. acostamente
. Tncadrare
o viteza de proiectare

Sectorul de drum judetean se incadreaza in clasa tehnica IV, trafic,,redus".
Cerintele esentiale de calitate in constructii

a) rezistenfa mecanicd gi stabilitate
b) sigtlranta in exploatare

In ceea ce privegte cerintele esentiale de calitate Tn construclii, sectorul de
drum analizat satisface aceste criterii, defectele gi degrad5rile existente nu
sunt de naturE gi severitate de a afecta rezistenla gi stabilitatea, c6t gi
siguranta in exploatare, dar gi in ce privegte m5surile de intrelinere.

II.

- 36.680,00 m
-8,0m
- 6,0 m;
- 2xt,0 m;
- borduri
- 60 km/h;



tn decursul timpului au fost executate lucr5ri de intrelinere gi reparalii
pe diferite tronsoane ale drumului , dar existb sectoare care prezint5 totugi
procese de degradare a pErtii carosabile; prezenla zonelor depresionare
favorizeazd acumularea gi stagnarea/scurgerea necontrolat5 a apelor
meteorice.- in plan, traseul 

-prezintl 
aliniamente care ajung gi la 1,5- 2,0 km,

racordate intre ele cu arce de cerc, cu raze cuprinse intre cele minime gi cele
recomandabile.

tn plan, traseul prezint5 aliniamente care ajung gi la L,s-z,o kfir,
racordate Tntre ele cu arce de cerc, cu raze cuprinse Tntre cele minime gi cele
recomandabile. tn profil longitudinal, declivitatea maximE nu depSgegte
4,0 o/o.

Profilul transversal al drumului este in cea mai mare parte la nivelul
terenului gi pe sectoare de lungimi relativ scurte, Tn profil mixt sau Tn rambleu
la rampele de la poduri. LEtimea platformei drumului pe sectoarele din
extravilan este de B m, din care parte carosabilS de 6 ffi, incadratb cu borduri.
La aceast5 l5[ime se adaug5 dispozitivele de scurgere a apelor: ganluri sau
rigole din p5m6nt sau pereate.

.. LEtimea platformei drumului pe sectoarele din intravilan include pe
16ng5 partea carosabilS, trotuarele gi spaliile verzi, acolo unde exist[

In ceea ce privegte traficul pietonal sau al bicicligtilor, acesta se
desfSgoarE in mare parte pe partea carosabilS, exist6nd spa[ii la limita
propriet5ti lor, da r n ea menajate corespu nz5tor.

Exist5 un numdr insuficient de alveole pentru mijloacele de transport in
comun, mare parte dintre opririle gi preluErile de cElStori se fac de pe partea
carosabilS.

Pe sectorul studiat, drumul judetean prezint5 o structurS rutierd sup15,
alc5tuit5 din straturi bituminoase pe funda[ie din materiale granulare, cu
grosimi variabile, dupd cum urmeazd:
Km 0+000-5+400 cu grosimi relativ mari, variind intre t2-26 cm;
Km 5+400- 11+400 cu grosimi medii, variind intre 10-17 cm;
Km 11+400- 38+700 cu grosimi reduse, variind intre 7-L2 cm (majoritatea
< 10 cm).

Pe sectorul studiat exist6 236 interseclii cu drumuri laterale,
sistematizate sau nu.

La pozitia kilometricE de capbt, respectiv 36+680 drumul judelean se
intersecteazd cu drumul na[ional european DN2 (EB5), interseclie care este
sistematizat5 in urma finalizSrii lucr5rilor de reabilitare a acestuia din anul
2002.

tn general, exist5 un sistem de colectare a apelor de suprafa!5 alc}tuit
din ganturi gi rigole, pereate sau din p5m6nt, inierbate. Apele colectate de
acestea sunt evacuate prin intermediul podelelor tubulare, sau dalate cu
lumini cuprinse intre 1,00- 4,50 m.

Stare de viabilitate poduri
pod km 26+670, peste canal

Podul este amplasat in intravilanul localitSfii StEncegti 9i asigurE
traversarea peste canal de irigafie, a drumului judefean nr.2O3K, la pozitia km
26+670

Caracteristici:

-9g.op
Pod de sosea
Beton
armat+precompr

Material
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simplu

Nr. Total deschideri
Lungime totalS
Inaltimea la etiaj
LEtimea suprastructu rii
Ldtimea pErtii carosabile
Trotuare.
Parapet

o pdsaj la km 32+560 peste CF
Pasajul este amplasat in localitatea Vadu Pagii gi asigurd traversarea

drumului judefean, peste linia dublS de cale ferat5, magistrala 500, la pozifia
km 32+560.

Caracteristici:

Scop Pasaj sup. de sosea

Pozitia caii
Durata probabila
Structura de rezistenta
Schema statica

Ca racteristica traseu I u i

Unghiul de intersectie
Mobilitate

Cale sus
Definitiv
Grinzi pref din b.p.
Grinzi
rezemate
Aliniament
Pod in palier
Pod drept
Pod fix

1

18,50 m
2,50 m
8,50 m

_:8,00m
metalic

Material
Pozitia caii
Durata probabila
Structura de rezistenta
Schema statica
Ca racteristica traseu I u i

Unghiul de intersectie
Mobilitate

B.a. gi precomprimat
Cale sus
Definitiv
Grinzi din b.p.
Simplu rezemate
Aliniament
Pod in palier
Pod drept
Pod fix

Num5rul de deschideri gi lung pod
L5$i mea su prastructu rii
LEtimea pdrlii carosabile
Trotuare.
Parapet

1x18,00m/28,10m.
tt,34 m

: 8,84 m
1,00 m
metalic

Starea de degradare a imbr5cEmintii bituminoase existente a fost
stabilit5 in conformitate cu prevederile ,,Normativului pentru evaluarea st5rii
de degradare a imbr5c5mintii pentru drumuri cu structuri suple gi semirigide",
indicativ AND 54012003.

Analizdnd traficul 9i imbr5c5mintea rutierS, traseul a fost TmpErlit Tn 3
sectoare omogene:

Sector 1 km 0+000 - 27+SS0
Sector 2 km 27+550 - 29+100
Sector 3 km 29+100 - 36+680
Principalele defectiuni ale Tmbr5c5mintii asfaltice care predominb pe

traseu sunt faiant5rile gi fisuratia multiplS, care au determinat o
permeabilitate cu valori mari a structurii gi implicit un teren de fundare care a
suferit degrad5ri im portante.



S-a constatat o imb5tr6nire profundd a covorului asfaltic cu rol de
uzur6, iar lipsa ganturilor sau colmatarea lor a condus la o colectare gi

evacuare deficitar5 a apelor de suprafat5.
Av6nd in vedere cE drumul este modernizat de foarte mult timp, aceste

degraddri sunt datorate expirHrii duratei de serviciu gi lipsei lucr5rilor de
intretinere.
Lucrdri de colectare Si evacuare ape

De-a lungul traseului drumului judetean DJ203K sunt intdlnite diverse
dispozitive de colectare a apelor de suprafatrS (gan[uri gi rigole pereate sau
nepereate) a cEror stare tehnic6 de functionare este precarS, sectiunea
acestora fiind insuficient5 pentru colectarea apelor, sau lipsesc pe tronsoane
intregi de drum.

Evacuarea apelor c5tre emisar se realizeazd prin intermediul podetelor a
c5ror sectiune variazd de la circular5 la rectangularS, unele dintre acestea
av6nd o sectiune insuficientE fatb de cea necesarE pentru exploatare gi
intretinere.
Poduri

tn conformitate cu ,,Instrucliuni pentru stabilirea st5rii tehnice a unui
pod" indicativ AND 522-2006, s-au identificat defectele gi degraddrile
elementelor podului gi anume:

In urma evaluErii gi notdrii defectelor gi degrad5rilor, a caracteristicilor
de calitate gi a caracteristicilor de functionalitate ale fiecdrui pod in parte,
avem determinati urm5torii indici de stare tehnic5 pentru care corespund
clasele st5rii tehnice aferente:

N r. crt Pozitie km Lungime
pod Ist Clasa st5rii

tehnice

1 26+670 18,50 42 III
2 32+560 28,10 52 III

In ceea ce privegte lucrdrile de siguranta circula[iei gi semnalizare
rutierE exist6 sisteme de semnalizare rutier5 prin indicatoare rutiere, dar care
trebuiesc reconditionate gi completate.

- valoarea de inventar a construcfiei: 11.138.065,401ei
- Concluziile raportului de expertizd tehnicd/audit energetic
prezentarea a cel pulin doud opfiuni;

Lucrdri de drumuri
Pentru adoptarea structurii rutiere optime se recomandE ca solu[ii

minime:
. Solutia 7: reciclarea in situ, la cald, a structurii rutiere suple existente

cu adaos de lianti bituminogi gi cu sau fErE adaos de agregate naturale.
. Solutia 2: reconstruire structurd rutierd Tn special pe tronsoanele cu

degrad5ri structurale majore, structura rutierb se va dimensiona pentru un
trafic de perspectiv5 de 15 ani, in conformitate cu ,,Normativul de
dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide PD155-2001 gi va fi
verificat la Tnghet-dezghet.
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. Solutia 3: executia unei structuri rutiere rigide cu dalS din beton de
ciment rutier.

Lucrdri de poduri
In urma evaludrii podurilor expertizate, s-au identificat o serie de solulii

tehnice care pot fi recomandate gi care pot fi adaptate pentru fiecare structurE
in mod distinct dup5 cum urmeazS:
Solutia A - Lucrbri de reparatii a podului existent, cu pdstrarea elementelor de
gabarit actuale
Solutia B - Lucr5ri de reabilitare a podului existent, cu modificarea
elementelor de gabarit actuale gi Tnlocuirea suprastructurii
Sotu[ia C - tnlocuirea podului existent.

- recomandarea expertului/auditorului energetic asupra soluliei
optime din punct de vedere tehnic gi economic, de dezvoltare in cadrul
documentaliei de avizare a lucrdrilor de intervenlii.

Lucrdri de drumuri
Principalele defectiuni care predominE pe traseu, sunt faian!5rile gi

fisuratia multiplS, ceea ce denot5 o permeabilitate cu valori mari a structurii
existente gi implicit un teren de fundare care a suferit degrad5ri importante.

Din acest motiv, solutia tehnicS de modernizare recomandatS pe cca.
2/3 din lungimea sectorului de drum analizat, se referd la reconstruclia totalS
a structurii rutiere, incluz6nd gi o stabilizare a terenului de fundare.

Sectoarele pe care se recomandE solutia de refacere complet5 a
structurii rutiere sunt:
Km 0+000 - 20+700
Km 27+200 - 29+100

Pe restul traseului unde degradbrile se datoreaz5 in mai mic5 m5sur5
deficientelor terenului de fundare se recomand5 o solutie care sb asigure o
portant5 crescut5 prin introducerea unui strat de baza reciclat de minimum 15
cm.

Sectoarele pe care se recomandd aplicarea unei astfel de solutii sunt:
Km 20+700 - 27+200
Km 29+100 - 36+680
Structurile rutiere recomandate sunt:

a) Pentru reconstruclia totalS a structurii rutiere existente:
- beton asfaltic 8416 in strat de uzurd 4cm
- beton asfaltic deschis BAD20 in strat de legatur5 6 cm
- strat de piatr5 spart5
- strat de fundalie din balast
- strat de forma din material necoeziv
- material geotextil cu rol anticontaminant
- stabilizarea solului cu produse agrementate

25 cm
15 cm
15 cm

10 cm
b) Pentru solutia de reciclare a structurii rutiere existente:
- beton asfaltic 8416 in strat de uzur5 4cm
- beton asfaltic deschis BAD2Oin strat de leg5tur5 6 cm
- strat reciclat pe baza de liant hidraulic minim 15 cm

Cu stratul reciclat se va realiza si reprofilarea sectiunii transversale conform
proiectului, deci grosimea medie a stratului reciclat va depasi 15 cm.

Lucrdri de poduri



N r.crt Pozitie km Solutii
propuse

Recomandare
expertului

1 26+670 B/C C

2 32+560 A/B A

EvaluErile s-au efectuat pentru lucr6rile de drumuri in cele dou6 solutii
propuse, iar la poduri pentru variantele recomandate.

In varianta recomandat5 valorile totale rezultate conform devizului
general elaborat pentru aceast5 investitie sunt:

Total general:
101.088,392 mii lei = 22.378,551 mii euro - valori fErE TVA
L79.973,176 mii lei = 26.559,191 mii euro - valori cu TVA,
din care:
C+M: 89.206,643 mii lei - t9.748,216 mii euro - valori fErE rvR
106.155,905 mii lei = 23.500,377 mii euro - valori cu TVA

Preturile unitare sunt cele medii din domeniu din luna noiembrie 2016 gi

se Tncadreazd in standardele de cost din domeniu,

TTI, DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI
3.1 descrierea lucririlor de bazi 9i a celor rezultate ca necesare de
efectuat in urma realizirii lucririlor de bazdi

Scopul general al lucr5rilor este acela de a obtine elementele
geometrice, dar gi de capacitate portant5 care sE corespundb clasei tehnice a

drumului judetean analizat.
Sectorul de drum judetean DJ203K este pozitionat intre km 0+000-

36+680, rezult6nd o lungime L= 36,68 km.
Categoria de importantS in conformitate cu HG5771L995 este C

normalS.
Clasa tehnic5 a drumului este IV in conformitate cu Ordinul 46/t998.
Drumul judelean DJ203 K, pe sectorul analizat, traverseaz5 zona de

relief ges, in conformitate cu prevederile AND 583-2002 - "Normativ privind
condi[iile de retief pentru proiectarea drumurilor gi stabilirea capacitdtii de
ci rcu lalie a acestora ".

tn conformitate cu OG43/t997 republicat5 Tn 2015 gi OG7/20t0
republicat5 in 2015 viteza de proiectare pentru un drum de clasb tehnic5 IV in
zona ges, este de 60 km/h.

Elementele de gabarittin cont de clasa tehnicd a drumului gi vorfi:
o platforma drumului - 8,0 m
o lStimea cdii de rulare - 6,0 m
. acostamente -2x1,0m
. incadrare - benzi de incadrarea 2 x 0,25 m

S-a efectuat prognoza traficului rutier pentru anii: 20t5 - 2020 - 2025 - 2030
2035 - 2040; conform reglement5rilor tehnice in vigoare, se recomand5

pSstrarea profilului transversal de 2 benzi de circulalie (platforma 8,0 m I
parte carosabil5 6,0 m).

Lucr5rile de modernizare ale drumului vor consta din indeplinirea
urmEtoarelor obiective :



. lucr5ri de terasamente(casete sau reconstruclii) 9i lucrbri la structura
rutierd (reciclare sau reconstrucfii), precum 9i prevederea de trotuare 9i
accese la propriet5[i. Secfiunea transversalS a drumului modernizat va avea
partea carosabilS de 6,00 m (dou5 benzi de circulafie 2x3,00 m) 9i
acostamente de 1,00m.
. execu[ia unei structuri rutiere suple dimensionate corespunz5tor
traficului de perspectiv5 9i verificatd la inghe!-dezghef;
. coreclia punctualS a traseului(dacE este cazul), prin imbunbta[irea
elementelor geometrice ale unor curbe, inclusiv asigurarea vizibilitSgii in plan
9i in profil in lung, firE a conduce la lucr6ri costisitoare de sprijinire sau
exproprieri, sau demol6ri de construcfii existente;
. imbunbtagirea scurgerii apelor in lungul drumului prin prevederea unui
sistem eficient de colectare a apelor din precipitalii;
. inlocuirea pode[elor cu diametre sau deschideri mai mici de 2,00 m
precum 9i repararea unor podele existente, inclusiv amenaj5ri amonte 9i aval;. amenajarea la nivel a tuturor intersecliilor cu alte drumuri publice, in
funclie de categoria acestora 9i configuralia terenului in zona adiacentS;. sporirea siguranlei circulaliei prin prevederea de dispozitive de protecfie
a drumului, in principal parapete metalice cu nivel de protec[ie corespunzdtor;o sporirea siguranlei circulafiei pietonilor prin prevederea de trotuare Tn

localit5!ile traversate precum gi a pistelor de bicicligti;. sporirea sigurantei circulatiei prin prevederea de elemente de
semnalizare 9i marcaje, precum gi a elementelor de proteclie de tipul
parapefilor metalici cu nivel de proteclie adecvat;. amenajarea alveolelor pentru sta[iile mijloacelor de transport in comun
precum 9i prevederea unora noi, dar 9i a zonelor de travers5ri pentru pietoni
amenajate astfel Tnc6t sE poata fi utilizate 9i de catre persoanele cu handicap
locomotor;
. cele 2 poduri (structuri) existente se vor analiza gi, in func[ie de starea
acestora, se vor lua mEsuri corespunz5toare, utiliz6ndu-se ac[iunile 9i
modelele de calcul Tn conformitate cu SR EN 1991:1 (Eurocod 1) gi SR EN
L992:2 (Eurocod 2), conduc6nd la o l5time a pErlii carosabile de 7,80 m gi

trotua re;
. identificarea relelelor si utilit5tilor afectate de lucr5rile de modernizare a
sectorului de drum judelean, relocarea 9i protejarea acestora conform
normativelor specifice gi reglementarilor legale in vigoare.

A - Lucrdri de drumuri
Amenajarea traseului in plan
Lucrbrile de modernizare proiectate urmbresc elementele geometrice

existente, racordarea aliniamentelor fEcdndu-se cu ajutorul curbelor arc de
cerc sau dupa caz curbe progresive de tip clotoid5, dezvoltarea spalial5 a
secliunii transversale a drumului f5c6ndu-se cu respectarea prevederilor STAS
863-1985 9i a spafiului disponibil.

Profil longitudinal
Profilul longitudinal a fost stabilit tin6nd cont de solufiile de execulie ale

structurilor rutiere 9i de cotele obligate la poduri, accese, puncte cu cota
impus5 din localitSli. Profilul longitudinal urmEregte pasul minim de proiectare
de 80,0 m, iar racord5rile verticale convexe Si concave au raza
corespunzStoare vitezei de proiectare.

Profilul transversal



Drumul este clasificat ca drum judelean, av6nd c6te douE benzi de 3,00
m l5!ime fiecare pe sensul de circulalie, aparline clasei tehnice IV, conform
Normelor Tehnice aprobate prin Ordinul M.T. nr. 46/t998.

Forma Tn secf iune transveralS este de tip acoperig, cu pante
transversale de 2,5o/o in aliniament, iar in curbe deverul va fi adaptat funclie
de viteza de proiectare iar l5[imea pErtii carosabile funclie de raza curbei.

Acostamentele vor avea l5!imea de 1,00 m, l5!imea totalS a platformei
rezult6nd de 8.00 m. Acostamentele vor fi impermeabilizate complet av6nd
aceeagi structur5 rutier5 ca gi a p6rtii carosabile. Acostamentele vor avea
pante de 4o/o.

In zonele din intravilan se vor
de bicicligti cu lSfimea de 1,0 m sau

4cm
6cm

25 cm
15 cm
15 cm

10 cm

amplasa trotuare de 1,5 m lEfime 9i piste
de 2,0 m.

Structura rutierd
Dimensionarea structurii rutiere s-a facut pentru perioada de

perspectiv5 anul 2032, in concordan!5 cu normativul PDt77/2001 "Normativ
privind dimensionarea sistemelor rutiere suple gi semirigide" 9i a fost verificat
la acliunea din inghe!-dezghe!, conform STAS t709/L si STAS t70912.
Solulia 1; Pentru tronsoanele de drum care se vor reconstrui, in special pe
tronsoanele cu degrad5ri structurale majore, structura rutier5 se va
dimensiona pentru un trafic de perspectiva de 15 ani, in conformitate cu
,,Normativul de dimensionarea structurilor rutiere suple 9i semirigide PD155-
2001 gi va fi verificat la inghet-dezghel, avdnd urmatoarea succesiune
recomandatS:
beton asfaltic BA16 in strat de uzura
beton asfaltic deschis BAD20 in strat de legatura
strat de piatrb spart5
strat de fundatie din balast
strat de forma din material necoeziv
material geotextil cu rol anticontaminant
stabilizarea solului cu produse agrementate

o Solulia 2: Pentru solufia de reciclare a structurii rutiere existente:
beton asfaltic 8A16 in strat de uzura 4 cm
beton asfaltic deschis BAD20 in strat de legatura 6 cm
strat reciclat pe baza de liant hidraulic minim 15 cm

Cu stratul reciclat se va realiza 9i reprofilarea secliunii transversale
conform proiectului, deci grosimea medie a stratului reciclat va dep59i 15 cm.

Pentru realizarea amprizei proiectate se vor desface bordurile din beton
existente, se va executa caseta drumului prin t5ierea rostului la 0,50 m de la
marginea carosabilului spre interior, in vederea consolidErii benzilor de
Tncadrare gi a acostamentelor. Se recomandE ca stratul de formE al casetelor
sE fie stabilizat cu produse agrementate, pentru sporirea capacit5tii portante.
Alc5tuirea propus5 pentru caseta de extindere a structurii rutiere gi pentru
consolidarea acosta mentelor:
- strat de material reciclat Tn grosime de 15 cm;
- strat superior de fundafie din piatrS spart5 minim 25 cm;
- strat inferior de fundafie din balast minim 15 cm;
- strat de form5 din materiale necoezive min 15 cm;
- stabilizare pat drum cu materiale agrementate.

Aceste straturi vor fi realizate p6nE la nivelul superior al structurii
actuale. Deasupra rostului dintre caset5 gi suprafata structurii rutiere



existente, se va prevedea un material geosintetic pentru int6rzierea
transmiterii fisurilor gi armarea imbrdcEminlii bituminoase pe lStimea de 1,0
m.

Structurile rutiere adoptate pe sectoarele recomandate sunt urmdtoarele
- pentru sectoarele cuprinse intre km 0+000-20+700 gi 27+200-29+100 se va

aplica solutia 7 + casete
- pentru sectoarele cuprinse intre km 20+700-27+200 Si 29+100-36+680 se va

aplica solulia 2 + casete
Structura rutierd adoptatd pentru trotuare:

- pavele autoblocante din beton - 6 cm;
- substrat nisip 2 cm;
- strat fundalie din balast 15 cm.

Amplasare trotuarelor este urmdtoarea :

Pozitia Km Stanqa Dreapta Latime
0+035 1+755 X X 1.5
4+600 6+300 X x 1.5
9+800 1 1 +860 X X 1.5
13+ 150 14+900 X X 1.5
1B+000 1B+900 x x 1.5
20+455 25+2L5 X X 1.5
26+800 29+335 X X 1.5
31+100 33+575 X X 1.5
34+050 35+450 x x 1.5
35+925 36+680 X X 1.5

Structura rutierd adoptate pentru piste de bicicli\ti:
- strat de uzur5 din 8416 - 3 cm;
- strat funda[ie din balast 15 cm.

Amplasarea pistelor de bicicligti este urm5toasarea este u rea l

Pozitia Km Stanga Dreapta Latime
0+035 L+755 X 1

9+800 1 1 +860 X 1

13+ 150 14+900 X 1

1B+000 1B+900 X 1

20+455 25+2t5 X 1

26+800 29+335 X 1

31+100 33+575 x 1

33+575 34+050 X 2

34+050 35+450 X 1

35+925 36+680 X x 1

Structurile rutiere adoptate pe sectoarele recomandate sunt
urmdtoarele:

- pentru sectoarele cuprinse intre km 0+000-20+700 gi 27+200-
29+100 se va aplica solulia 7 + casete

- pentru sectoarele cuprinse intre km 20+700-27+200 si 29+100-
36+680 se va aplica solufia 2 + casete
Pod km 26+670, peste canal

Pentru acest obiectiv s-a studiat solutia tehnicd de inlocuire a podului
existent cu un pod nou.
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Pasaj la km 32+560. oeste CF
Pentru acest obiectiv s-a studiat solutia tehnicE de lucrdri de reabilitare

ale podului existent, cu modificarea elementelor de gabarit actuale gi
pd stra rea su p ra stru ctu ri i

Structura rutierd adoptatd pentru trotuare:
pavele autoblocante din beton - 6 cm;
substrat nisip 2 cm;
strat funda[ie din balast 15 cm.

Structura rutierd adoptate pentru piste de bicicli$ti:
strat de uzur5 din 8A16 - 3 cm'
strat fundalie din balast 15 cm.

Interseclii cu drumuri publice $i conectarea la drumurile locale
Drumurile laterale vor fi amenajate pe o lungime de 1,30 m (la limita

minimE de proprietate a beneficiarului) cu structuri rutiere adaptate la
carosabilul existent, iar intersectiile vor fi sistematizate in functie de traficul
atras de acestea, conform normativului AND-2010.
Structurile rutiere adoptate :

drumuri laterale din pam6nt:
strat uzurd 8A16 - 4 cm
strat de legdtur5 BAD20 - 6 cm
strat piatr5 sparta - 12 cm
strat fundalie balast - 20 cm
drumuri laterale pietruite:
strat uzur6 8A16 - 4 cm
strat de leg5tur5 BAD20 - 6 cm
strat piatrS sparta - 12 cm
drumuri laterale asfaltate :

strat uzurd BA16 -4cm
strat de leg5turd BAD20 - 6 + 3 cm

Lucrdri de colectare Fi evacuare ape
Pentru colectarea gi evacuarea apelor pluviale, se vor proiecta ganturi

pereate pe toat5 lungimea cuprinsd in extravilan, in intravilan prevdz6ndu-se
rigole cu placu!5 carosabilS.
Lucrdri de siguranla circulaliei, marcaje $i indicatoare rutiere

Se vor amenaja alveolele pentru mijloacele de transport in comun, in
afara pdr$ii carosabile precum gi refugii sau locuri de parcare, structura rutier5
fiind similar5 cu cea din drum.

Semnalizarea rutiera pe timpul execuliei - in perioada de execu[ie se va
asigura siguranla circulaliei prin montarea de indicatoare de reglementare a
circulafiei, pentru presemnalizarea 9i semnalizarea zonelor de lucru.

Semnalizarea rutiera dupa executld lucrdrilor - dupa execufia lucrbrilor
de amenajare a pEr[ii carosabile, este necesarE realizarea marcajelor
longitudinale 9i a marcajelor transversale, montarea indicatoarelor de
circulalie. Se vor monta butoni reflectorizanfi in zonele cu risc mare de
producere a accidentelor sau st6lpi de ghidaj pe porfiunile de traseu in care
vizibilitatea pe timp de noapte este ingreunata. S-au prev5zut parapete
metalice cu nivel de protectie ridicatS.

Borne kilometrice gi hectometrice - la finalizarea lucr5rilor de execulie,
traseul se va kilometra, se vor identifica zonele in care se pot monta bornele
corespunzatoare poziliei de pe traseu 9i se vor monta in conformitate cu
normele de amenajare din normativele legale in vigoare.
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Alte lucrdri conexe vor cuprinde proteclii 9i relocari de utilit6li (refele
subterane sau aeriene care vor intra in gabaritul amprizei drumului)
evidenliate pe amplasamentul investifiei.

Impactul asuPra mediuluii
Solu!iile proiectate se incadreazb gi respect5 cerinlele legisla[iei in

vigoare, precum 9i implicaliile lucr5rilor proiectate asupra mediului
inconjurator. Impactul asupra mediului ca urmare a realiz5rii unor condi[ii de
circula[ie superioare celor actuale se va manifesta prin:
- Sc[derea poluErii aerului, prin reducerea emisiilor de substan[e poluante,
datorat5 cregterii fluenlei circulaliei,
- Reducerea concetrafiilor de poluanli in apa pluvialS care spalE platforma
drumului.
- Reducerea vibraliilor ca urmare a refacerii structurii rutiere.
B - Lucrdri de poduri

La podurile existente se va interveni, utiliz6ndu-se acfiunile 9i modelele
de calcul in conformitate cu SR EN 1991:1 (Eurocod 1) 9i SR EN L992:2
(Eurocod 2), pentru dimensionarea elementelor noi din beton structural 9i cu

respectarea cerinfelor clasei "E" de incErcare pentru reabilitarea sau

consolidarea structurilor existente.
Soluliile tehnice sunt Tn concordan!5 cu cele recomandate Tn expertiza tehnicS.
Pod km 26+670. peste canal

Pentru acest obiectiv s-a studiat solulia tehnicb de inlocuire a podului

existent cu un pod nou.
Execufia unei variante de circulalie provizorie
Demolarea podului existent 9i execulia unui pod nou, pe acelagi

amplasament.
Pasaj la km 32+560, Peste CF

Pentru acest obiectiv s-a studiat solutia tehnic5 de lucrdri de reabilitare

pd stra rea su P ra stru ctu ri i

8,2 descrierea, dupd caz, a lucrdritor de modernizare efectuate in
s pali i I e co n so I i d ate / rea b i I itate / re p a ratel

Nu este cazul, nu rezult5 o construcfie tip incintE, sau spalii Tnchise.

3.3. consumuri de utilitilli:
a) necesarul de utilit5li rezultate, dupE caz, in situalia execut5rii unor
lucrbri de modernizare. Nu este cazul, utilitatea drumului nu depinde de

racordarea la o refea la care sb fie conectat
b) estimEri privind depSgirea consumurilor inifiale de utilitSli. Nu este cazul
c)

TV, DTTRATA DE REALTZARE SI ETAPELE PRINCIPALE
Durata propusfi pentru executia lucr[rilor de C+M - 24 luni.

v. cosTURrLE ESTTMATTVE ALE TNVESTTTTET
Devizul general s-a intocmit conform HG 28 din 09/0t12008 privind

aprobarea conlinutului cadru al documenta[iei tehnico economice
aferente investiliilor publice, precum 9i a structurii 9i metodologiei de
eleborare a devizului general pentru obiective de investitii ;i lucr5ri de
interven[ii.

Valoarea estimativd a lucrdrilor de C+M:
C+M: 89.206,643 mii lei = 19.748,216 mii euro - valori fErE TVA
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106.155,905 mii lei = 23.500,377 mii euro - valori cu TVA

Valoarea generald estimativd a investifiei:
101.088,392 mii lei = 22.378,551 mii euro - valori fErd TVA
LLg.973,176 mii lei = 26.559,191 mii euro - valori cu TVA

VT,INDICATORI DE APRECIERE A EFICIENTEI ECONOMICE:
- analiza comparativd a costului realizdrii tucrdrilor de intervenlii fald de

valoarea de inventar a construcliei.
Din analiza economic5 a investi[iei, la o ratb de actualizare pentru NpV

de 5o/o, rezult5 cE RIRF/C se situeaza mult sub pragul de rentabilitate de 5yo.
Acest lucru aratd cE rentabilitatea financiarE a capitalului investit este
negativS; analiza financiar5 demonstreazd necesitatea acord5rii unui grant,
care s5 suslinb ob[inerea unui cash-flow pozitiv al proiectului gi, implicit,
indicatori de rentabilitate pozitivi.

De asemenea, venitul actualizat net, calculat la nivelul contribufiei
totale, VNAF/C este negativ, iar raportul Beneficii actualizate / Costuri
actualizate este nul.

Prin urmare, sunt intrunite condifiile pentru a dovedi necesitatea
oblinerii finan!5rii nerambursabile, pentru obiectivul investilional analizat.

VIII SURSELE DE FINANTARE ALE INVESTITIEI
Sursele de finan[are ale investiliei se constituie in conformitate cu

legislalia in vigoare 9i constau Tn fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la
bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de
stat, fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite.

Investi[ia proiectat5 r5spunde cerinlelor impuse prin Ghidul
Solicitantului - Condifii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelului de
proiecte nr. POR/6/6.t/2, axa prioritar5 6, prioritatea de investilii 6.1. (7).
Sursele de finanlare ale investifiei.

VIfi ESTIMARI PRTVIND FORTA DE MIINoA uaUPATA PRIN
REA LIZA REA I NV ESTIII E I :

Avdnd in vedere caracterul specific al lucrbrilor de drumuri, prin aceste
investi[ii nu sunt create noi locuri de munc5 direct.

1. numdr de locuri de munc5 create in faza de execulie;
tn faza de execufie constructorul i9i va dimensiona personalul necesar a

fi desemnat sE lucreze la aceast5 investilie, numErul acestuia depinz6nd de
gradul de mecanizare 9i automatizare de care dispune antreprenorul general.

2. numEr de locuri de munc5 create in faza de operare.
Pentru urmdrirea in timp 9i asigurarea viabilit5tii lucrSrii este necesarS

efectuarea de revizii curente 9i speciale. Fiind lucr5ri pe drum judelean,
efectuarea reviziilor va fi f5cut5 prin contracte cu prestatori.

rx. PRTNCIPALTI rN DTCATORT TEHNTCO-ECONOMTCT AI TNVESTT|IET:
1. valoarea totald (INV). inclusiv WA (mii lei)

101.088,392 mii lei = 22.378,551 mii euro - valori fErE TVA
179.973,176 mii lei = 26.559,191 mii euro - valori cu TVA,
din care :

c+M: 89.206,643 mii lei = 19.748,216 mii euro - valori f5r5 TVA

t2



3.

106.155,905 mii lei = 23.500,377 mii euro - valori cu TVA
Curs valutar: 1 euro = 4,5t72 lei (cursul inforeuro al lunii decembrie).

EvaluSrile s-au f5cut aplic6nd prefurile medii din luna noiembrie 2016,
conform pielei de profil din regiunea Sud-Est.

2. egalonarea investiliei (INV/C+M)
anul I - 9 973 L76.00/ 6 155 905.00 lei inctusiv TVA

anul II - 55 000 000.00/ SO 000 000.00 tei inctusiv TVA

anul III -55 000 000.00/ 50 000 000.00 tei inclusiv TVA

anul IV -0 lei (raportul final)

capacitdLi (in unitS[i fizice 9i valorice

Nr.
crt

Denumire
UM CANT

VALOARE
TOTALA

REVINE PE

UM

Mii RON Mii RON/UM

LUCRARI DE DRUMURI

1

AMENAJARE BANDA DE
trucnonnnr ML 13.680,00 L.25L,41 0,091

2 REFACERE S.R.NOU MP 164.300,00 24.097 ,00 0,147

3
RECICLARE SR SI
RAN FORSARE MP 91.590,00 L6.6t0,77 0,216

4 T-AMENAJARE TROTUARE MP 63,080.00 70,214.07 0.762

5
B-AMENAJARE PISTA
PENTRU BICICLISTI MP

2L,460.00 2,423.67 0.1 13

6
S-RIGOLE CAROSABILE SI
SANTURI ML 92,965.00 22,86L.30 0.246

7
PD -PODETE DE
DESCARCARE BUC 68,00 1.924,00 28,294

B

L.AMENAJARE DRUMURI
LATERALE BUC 236,00 L94,239 0,823
LUCRARI DE PODURI

72
AMENAJARE POD KM
26+670-POD NOU ML 2t,t0 L,2T7 ,OB 57 ,682

13
AMENAJARE PASAJ
32+560 ML 28,10 295,22 10,506

4. al[i indicatori specifici domeniului de activitate in care este realizat5 investilia,
dup5 caz.

Indicatorii relevan[i cu privire la prioritizarea investiliei curente sunt:
- Lungimea drumului judelean modernizat conectat la TEN-T - 36,68 km
- Lungime drumuri nou construite conectate la TEN-T- 0 km
- Popula[ia deservit5 de drumul judeean modernizat care asigurE accesul la
coridoarele TEN-T - 15.593 loc., conform listei publicate de Institutul Nalional
de Static5 - ,,Populafia dup5 domiciliu la 1 iulie, pe grupe de v6rst5, sexe,

13



jude[e si localitS[i" la nivelul anului 2016. Din totalul de 480.552 locuitori ai
jude[ului BuzHu, populafia comunelor deservite are urmdtoarea structura:
populalia comunelor Robeasca 1.087 locuitori, Sdgeata - 4.762 locuitori,
Vadu Pagii 9.744 locuitori.

Indicatorii ce vor fi evidenfiafi la nivel de proiect, pot fi, dupE caz:
o lungime piste de biciclete construite 23,!4 km,
o lungime trotuare/trasee pietonale modernizate/realizate 20,06 km,
o stafii transport public si alveole construite/modernizate 32 buc,
o perdele forestiere - 0 km
o elemente suplimentare destinate siguran[ei circulaliei :

- 1.155,00 ml parapet metalic
- 237 sistematiz5ri de interseclii cu drumuri pubrice, din care:

- 1 drum nalional european DN2(EB5)
- B drumuri comunale;
- 228 str5zi in localitSli rurale 9i drumuri de exploatare deschise

circulaliei publice
- 36,68 km marcaje
- B0 treceri de pietoni prev5zute cu avertizbri luminoase
- 15 localitSlii x2x 3 seturi a c6te 6 benzi rezonatooFe = 540 buc.

x. AVrzE 5r ACORDURT DE PRTNCTPTU

Avizele 5i acordurile emise de organele in drept, potrivit legislaliei Tn
vigoare.

S-a obtinut pentru aceastE investilie Certificatul de Urbanism cu nr
2L125.02.20L6, prelungit p6n5 la data de 24.02.2018.

Prin acesta se impune obtinerea urm5toarelor:
- avize gi acorduri stabilite privind utilitSlile urbane 9i

infrastructura :
- alimentare cu apb sistem local Robeasca, vadu pagii, sdgeata;
- canalizare sistem local comuna Robeasca;
- alimentare cu energie;
- salubritate + contract vidanjare;
- amplasare gi acces DN2 (EB5);
- amplasare gi acces DC232; 20L6;tS;243
' avize/acorduri specifice ale administra[iei publice centrale

gilsau ale serviciilor descentralizate ale acestora:
- Inspectoratul Judetean de Politie - Serviciul Politie RutierS;
- Oficiul de Cadastru gi Publicitate ImobiliarS (OCpI);
- Inspectoratul Judetean in Constructii Buzdu;
- punct de vedere/actul administrativ al autoritdtii competente

pentru protectia mediului.
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PTOiECIANI:S.C,RUTIER.CONEX XXI SRL BACAU

Adiesa str V.Biskitei nr,29/l/2
'le;; 

0234/576408

Proiecl Nr.

Faza:

101712016

DALI

Benelician U.A,T. -C.J.BUZAU

: : DEUZGEi|EMI

.',,1,, privind cheltuiellle necesae realizarii obiectivului:

STI'ULAREA I'OBILTIATII LA I'IMEL REGIOI'IAL PRIII }IODER}IIZAREA II'IFRASTRUCTURII RUTIERE DE TRAI{SPORT

.VARIANTAI .ACIUALIZAREWAIg%

DATA 22,05,2017 CURS REFERINTA EURO I r:uXU I KUt\ = l.irllz
Nr.

clt
Denumlrea

capltolelc de cheltuiell
Valoare

fara TYA
WA Valoare

{lnclueiv TVA)

Mii Lei ItlllEuro MiiLel MiiLei Mli Euro
I 2 3 4 5 6 7

1,ffi
Gheltuaeli pcntru obunerea sl amenajarea terenutul

1.1 Cbtinerea terenului

1.2, \menajarea terenului 833.194 184,449 158.307 991.501 2't9,495
1.3. {menajari pentru proteclia mediului si 200.581 44.M 38.110 238.691 52.U1

IOTACAPITOL 1 1,033.75 228,853 196.417 1,230.192 272,335

Cheltuieli pantru aslgurarea uillltatl lor necesare oblectivu lul
2.1, Cireltu relr penlru asigurarea utilitatilor

TOTAL CAPTTOL 2

Cheftulell pentru proiectare ri arhtenh lshnica
3.1 Studii de teren 85,000 '18.817 17.000 102,000 22.540
3.2. axe pentru obtinerea de avize, acurduri si aulori, 37,500 8.302 0.441 37,941 8,399
3,3, Proleclare sl in ginerie 885.500 196,029 16S.900 1,055 400 233.640
3.4. Organizarea procedurilor de achiltie
3.5. Consultanla

3.6. Asistenla tehnica 650.000 143,894 123.500 773.500 171,234
TOTAL CAPIOL 3 1,658 000 ht 4 1 968 841 435.854

CAPITOfgTiT-
Cheltulell pentru lnvestltia de baza

4,1. Constructii si instalalii 86,272,868 19,098.749 16,391.845 102,564.713 22,727.511
t.2. Montaj utilaje tehnologice

1,3. Jlilaje,echipamente tehnologice si functionale cu

4.4. Jllqig fara montaj si echipamente de transport

4.5 lotari

4.6. Active necorporale

TOTAL CAPIIOL 4 19,098 74S t 102,664,71 I
uAPITOfgr5
Alte cheltuleli

5.1, Crganizare de santier 2,156.822 477.469 409.796 2,566,618 568,1 88
5.1.'1. Lucrari de constructii 1,900.000 420,615 361.000 2,261.000 500.531
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii sanlierului 2ffi.822 56.854 48.796 305.618 67.656

).t. 3omisioane,cole, taxe, cosluri de finantare 1,672.796 370.317 1,672,796 370.317
5.2.1. Comisioane,taxe si cote legale 1,672.7% 370.317 1,672,796 370.317
5,2,2, Costul creditului

5,3, Cheltuieli diverse si neprevazute 8,294.131 1,8fi.122 1,575,885 9,870.016 2,184.985
TOTAL CAPITOL 5 12.123 l{ i7( )



Cheltuieli pentru probe tehnologice si te$e si predare la beneficiar

BENEFICIAR

U.A.T. -C.J,BUZAU

Cursul de schimb leiieuro a fost calculat ca medie a lunii decembrie conform curs inforeuro.

1l 2 3 1 5 6 7

). r. lrregartrea personatutut 0e exptoaare I

).2. lProbe tehnologice sitesle

TOTAL CAPTTOL 6

TOTAL GEilEML = 101,0BB 392 ,^.1?O A i I
16,884 784 l ,lQ O7a {7A 26,559 191

Dincare C+M= 8S,206,643 19,748.216 16,949.262 106,155,905 23,5}ffi77



CONSILIUL JUDETEAN BUZAU
PRE9EDINTE

Nr. 1O955107.O8.2OL7

EXPUNERE DE MOTIVE
la proiectul de hotirdre privind aprobarea Documentaliei de
Avizare a Lucririlor de Interventii, precum gi a indicatorilor

tehnico - economici pentru obiectivul de investitii " Stimularea
mobilitdtii Ia nivel regional prin modernizarea infrastructurii

rutiere de transport pe tronsonul Robeasca-vadu Pagii, judetul
Bszdu", promovat spre finantare prin Programul Operalional

Regional 2OL4-2O2O, Axa prioritar5 6: " Imbun5titirea
infrastructurii rutiere de importantd regionalH"

- forma actualizat5 in urma evaluHrii tehnico-financiare-

Proiectul Consiliului Judetean Buz5u "stimularea mobilitdtii la nivel regional
prin modernizarea infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul Robeasca-Vadu
Pagii, judetul Buzd1t", finanfabil prin Programul Opera[ional Regional 2O|4-2O2O,
Axa prioritarE 6 "Imbun5t5girea infrastructurii rutiere de importan!5 regionalS",
are ca scop realizarea lucr5rilor de modernizare a tronsonului de drum judetean
respectiv la parametrii corespunz5tori clasei tehnice IV gi categoriei de importan!5
C, cu respectarea cerin[elor de rezistent5 gi stabilitate, Tn vederea desfSgur5rii
traficului in conditii de sigurant5 gi confort.

Documentalia de Avizare a Lucr5rilor de Interven[ie 9i indicatorii tehnico -
economici ai investifiei - forma actualizat5 - au fost aproba[i prin HotE16rea
Consiliului Judefean BuzEu nr. 74/L9.Ot.2Ot7, ulterior documentafia fiind supusd
evalu5rii tehnico-financiare impreunE cu cererea de finan[are a proiectului.

in urma recomandSrilor comisiei de evaluare, Documenta[ia de Avizare a
Lucr5rilor de Intervenfie a fost completatd cu detalii de ordin tehnic privind
realizarea lucrSrilor de poduri. De asemenea, Devizul general al lucr5rilor a fost
modificat in sensul diminuSrii valorii totale a investiliei ca urmare a modific5rii
cotei TVA de la 2Oo/o la t9o/o.

Sustin adoptarea proiectului de hot516re in forma prezentatS.

PRE9EDINTE,


