ROMANIA §
CONSILIUL JUDETEAN BUZAU

HOTARARE
pentru aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de
Interventii, precum si a indicatorilor tehnico - economici
pentru obiectivul de investitii ,Stimularea mobilitatii la nivel
regional prin modernizarea infrastructurii rutiere de
transport pe tronsonul Robeasca-Vadu Pasii, judetul Buzdu”,
promovat spre finantare prin Programul Operational
Regional 2014-2020, Axa prioritar3 6: ,, Imbunéitatirea
infrastructurii rutiere de importanta regionala”
- forma actualizata in urma evaluérii tehnico-financiare -

Consiliul Judetean Buzau,

Avand in vedere:

- expunerea de motive a Pregedintelui Consiliului Judetean Buzdu,
inregistratd sub nr. 10955/07.08.2017;

- avizul de legalitate al Secretarului judetului Buzau dat pe proiectul
de hotdrare;

- avizul Consiliului Tehnico - Economic al Consiliului Judetean Buz3u
pentru Documentatia de Avizare a Lucrdrilor de Interventii
nr. 100/2016;

- Notificarea  Agentiei pentru Dezvoltare Regionald  Sud-Est
nr. 11022/01.08.2017; nr.4958/DIPOR/01.08.2017 privind
contractarea proiectului;

- prevederile Hotdrarii Guvernului nr. 28/2008 privind aprobarea
continutului - cadru al documentatiei tehnico-economice aferente
investitiilor publice, precum si a  structurii si metodologiei de
elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucrdri
de interventii,

In temeiul art. 91 alin.(1) lit. ,b”, alin.(3) lit. ,f” si art. 97 din Legea
nr. 215/2001 a administratiei publice locale, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare,

HOTARASTE :

Art. 1. Se aproba documentatia tehnico - economicd - faza
Documentatie de Avizare a Lucrdrilor de Interventii pentru obiectivul de
investitii ,Stimularea mobilitatii la nivel regional prin modernizarea
infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul Robeasca-Vadu Pasii, judetul
Buzau” - forma actualizatd in urma evaludrii tehnico-financiare, previzuts in
sinteza in anexa care face parte integranté din prezenta hotdrére.

Art. 2. Se aproba indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de
investitii  “Stimularea mobilitatii la nivel regional prin modernizarea
infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul Robeasca-Vadu Pasii, judetul
Buzau”, dupd cum urmeaza:



a) Valoarea totald a investitiei, inclusiv TVA:
101.088,392 mii lei, din care:
- C+M: 89.206,643 mii lei;
- cheltuieli diverse si neprevazute: 8.294,131 mii lei.

b) Durata de executie a lucrdrilor: 24 de luni;

c) Date tehnice ale investitiei: lungime sector drum = 36.680 m; platforma
drumului: 8,0 m; latimea cdii de rulare: 6,0 m; acostamente: 2x1,0 m;
incadrare: benzi de fincadrare 2x0,25m; finlocuire pod km 26+670;
reparatii pasaj suprateran km 32+560; lungime piste de biciclete
construite: 23,14 km; lungime trotuare/trasee pietonale
modernizate/realizate: 20,06km; statii transport public si alveole
construite/modernizate: 32; treceri de pietoni prevdzute cu avertizari
luminoase: 80; benzi rezonatoare: 540.

Art. 3. Consiliul Judetean Buzau se angajeaza ca, la momentul receptiei
lucrarilor implementate prin proiectul “Stimularea mobilitétii la nivel regional
prin modernizarea infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul limits judet
Brdila - Robeasca - Vadu Pagii (E85)” finantat prin POR 2014-2020, tronsonul
DJ 203K km 0+000 - km 36+680 sa fie functional, in stare bung, in
integralitatea sa, asigurandu-se conectarea la reteaua TEN-T.

Art. 4. Hotararea Consiliului Judetean Buzdu nr. 14/2017 isi inceteazi
aplicabilitatea.

Art. 5. Directia pentru administrarea patrimoniului si investitii si celelalte
directii din aparatul de specialitate al Consiliului Judetean Buzdu vor aduce la
indeplinire prevederile prezentei hotarari.

Art. 6. Secretarul judetului Buzau va asigura aducerea la cunostinta
publica a prevederilor prezentei hotarari, prin publicarea acesteia pe site-ul
Consiliului Judetean Buzdu si in Monitorul Oficial al judetului, precum si
comunicarea hotararii autoritatilor, institutiilor si persoanelor interesate.

—__ PRESEDINTE,

’ PETRE\FE@WANOIL NEAGU
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—

= CONTRASEMNEAZA,
“./UUC"SECRETARUL JUDETULUI BUZAU

MIHAI-LAURENTIU GAVRILA
Nr. 191 \ i
\¥J /’T—.V\‘
BUZAU, 08 AUGUST 2017 — AANAA S

Hotdrarea a fost adoptata cu 29 voturi ,,pentru”, - voturi ,,impotriva”,
- abtineri de cei 29 consilieri judeteni prezenti.
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ANEXA
la Hotararea Consiliului Judetean
Buzau nr.__/9/ [ _XI/F

Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventie
pentru obiectivul de investitii
"Stimularea mobilitatii la nivel regional prin modernizarea
infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul Robeasca-Vadu Pasii,
judetul Buzau” - forma actualizatd in urma evaluérii tehnico -
financiare

- sintezad -

DATE GENERALE

Denumirea obiectivului de investitii: ,,Stimularea mobilitdtii la nivel
regional prin modernizarea infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul
Robeasca-Vadu Pasii, judetul Buzdu”

Amplasamentul: Judetul: Buzdu, Comune: Robeasca, Sdgeata,Vadu Pasii
Titularul investitiei: Unitatea Administrativ Teritoriald Judetul Buzdu
Beneficiarul investitiei: Unitatea Administrativ Teritoriald Judetul Buziu
Elaboratorul documentatiei: S.C. RUTIER CONEX XXI SRL Bac3u

DESCRIEREA INVESTITIEI

Drumul de interes regional DJ 203K este se afld in domeniul public al
judetului si in administrarea Consiliului Judetean Buz3u, fiind incadrat in
categoria functionalda a drumurilor de interes judetean.
1. Situatia existenta a obiectivului
- starea tehnica, din punctul de vedere al asigurdrii cerintelor
esentiale de calitate in constructii, potrivit legii;

Tronsonul de drum analizat este cuprins intre km 0+000 - 36+680.

Conform Ordinului nr. 43 din 1997, D] 203K este un drum de clas3
tehnica IV.

Elementele generale de gabarit:

lungime sector drum - 36.680,00 m
platforma drumului -8,0m
latimea cdii de rulare -6,0 m;
acostamente - 2x1,0 m;
incadrare - borduri
viteza de proiectare - 60 km/h;

Sectorul de drum judetean se incadreaza in clasa tehnica 1V, trafic ,redus”.
Cerintele esentiale de calitate in constructii
rezistenta mecanica si stabilitate
siguranta in exploatare

in ceea ce priveste cerintele esentiale de calitate in constructii, sectorul de
drum analizat satisface aceste criterii, defectele si degraddrile existente nu
sunt de natura si severitate de a afecta rezistenta si stabilitatea, cat si
siguranta in exploatare, dar si in ce priveste masurile de intretinere.



In decursul timpului au fost executate lucrdri de intretinere si reparatii
pe diferite tronsoane ale drumului, dar existd sectoare care prezint3 totusi
procese de degradare a padrtii carosabile; prezenta zonelor depresionare
favorizeaza acumularea si stagnarea/scurgerea necontrolatd a apelor
meteorice. In plan, traseul prezintd aliniamente care ajung si la 1,5-2,0 km,
racordate intre ele cu arce de cerc, cu raze cuprinse intre cele minime Si cele
recomandabile.

In plan, traseul prezintd aliniamente care ajung si la 1,5-2,0 km,
racordate intre ele cu arce de cerc, cu raze cuprinse intre cele minime si cele
recomandabile. in profil Iongltudmal declivitatea maxima nu depdseste
4,0 %.

Profilul transversal al drumului este in cea mai mare parte la nivelul
terenului si pe sectoare de lungimi relativ scurte, in profil mixt sau in rambleu
la rampele de la poduri. Ldtimea platformei drumului pe sectoarele din
extravilan este de 8 m, din care parte carosabild de 6 m, incadratd cu borduri.
La aceasta latime se adauga dispozitivele de scurgere a apelor: santuri sau
rigole din pamént sau pereate.

Latimea platformei drumului pe sectoarele din intravilan include pe
langa partea carosabila, trotuarele si spatiile verzi, acolo unde exists.

In ceea ce priveste traficul pietonal sau al biciclistilor, acesta se
desfagsoara in mare parte pe partea carosabild, existdnd spatii la limita
proprietatilor, dar neamenajate corespunzator.

Exista un numar insuficient de alveole pentru mijloacele de transport in
comun, mare parte dintre opririle si preludrile de cdlatori se fac de pe partea
carosabila.

Pe sectorul studiat, drumul judetean prezinta o structurd rutierd supld,
alcatuita din straturi bituminoase pe fundatie din materiale granulare, cu
grosimi variabile, dupa cum urmeaza:

Km 0+000-5+400 cu grosimi relativ mari, variind intre 12-26 cm;

Km 5+400- 11+400 cu grosimi medii, variind intre 10-17 cm;

Km 11+400- 384700 cu grosimi reduse, variind intre 7-12 cm (majoritatea
<10 cm).

Pe sectorul studiat exista 236 intersectii cu drumuri laterale,
sistematizate sau nu.

La pozitia kilometricd de capat, respectiv 36+680 drumul judetean se
intersecteaza cu drumul national european DN2 (E85), intersectie care este
sistematizata in urma finalizarii lucrarilor de reabilitare a acestuia din anul
2002.

In general, existd un sistem de colectare a apelor de suprafata alcatuit
din santuri si rigole, pereate sau din pamant, inierbate. Apele colectate de
acestea sunt evacuate prin intermediul podetelor tubulare, sau dalate cu
lumini cuprinse intre 1,00- 4,50 m.

Stare de viabilitate poduri
pod km 26+670, peste canal

Podul este amplasat in intravilanul localitatii Stancesti si asigurd
traversarea peste canal de irigatie, a drumului judetean nr.203K, la pozitia km
26+670

Caracteristici:

Scop ~ Pod de sosea
Material Beton
o _armat+precompr



Pozitiacai  Calesus

Durata probabila Definitiv
Structura de rezistenta Grinzi pref din b.p.
Schema statica Grinzi simplu
rezemate
Caracteristica traseului Aliniament
Pod in palier
Unghiul de intersectie Pod drept
iMoBilitatel s S T e
Nr. Total deschideri 01
Lungime totala : 18,50 m
Inaltimea la etiaj : 2,50 m
Latimea suprastructurii : 8,50 m
Latimea partii carosabile : 8,00 m
Trotuare. ;-
Parapet : metalic

o pasaj la km 32+560 peste CF
Pasajul este amplasat in localitatea Vadu Pasii si asigurd traversarea

drumului judetean, peste linia dubld de cale feratd, magistrala 500, la pozitia
km 32+560.

Caracteristici:

Scop ~ Pasajsup.desosea
Material B.a. si precomprimat
Pozitia caii Cale sus
Durata probabila Definitiv
Structura de rezistenta Grinzi din b.p.
Schema statica Simplu rezemate
Caracteristica traseului Aliniament
Pod in palier
Unghiul de intersectie Pod drept
_Mobilitate e aiedies e
Numarul de deschideri si lung pod : 1 x 18,00 m / 28,10 m.
Latimea suprastructurii : 11,34 m
Latimea partii carosabile : 8,84 m
Trotuare. : 1,00 m
Parapet : metalic

Starea de degradare a imbracamintii bituminoase existente a fost
stabilita in conformitate cu prevederile ,Normativului pentru evaluarea st#rii
de degradare a imbracamintii pentru drumuri cu structuri suple si semirigide”,
indicativ AND 540/2003.

Analizand traficul si imbrdcdmintea rutierd, traseul a fost impartit in 3
sectoare omogene:

Sector1 km 0+000 - 27+550

Sector 2 km 27+550 - 29+100

Sector 3 km 29+100 - 36+680

Principalele defectiuni ale imbracamintii asfaltice care predomind pe
traseu sunt faiantarile si fisuratia multipld, care au determinat o
permeabilitate cu valori mari a structurii si implicit un teren de fundare care a
suferit degradari importante.



S-a constatat o Tmbatranire profunda a covorului asfaltic cu rol de
uzura, iar lipsa santurilor sau colmatarea lor a condus la o colectare si
evacuare deficitard a apelor de suprafata.

Avand in vedere cd drumul este modernizat de foarte mult timp, aceste
degradari sunt datorate expirarii duratei de serviciu si lipsei lucrarilor de
intretinere.

Lucradri de colectare si evacuare ape

De-a lungul traseului drumului judetean DJ203K sunt intalnite diverse
dispozitive de colectare a apelor de suprafata (santuri si rigole pereate sau
nepereate) a caror stare tehnica de functionare este precara, sectiunea
acestora fiind insuficienta pentru colectarea apelor, sau lipsesc pe tronsoane
intregi de drum.

Evacuarea apelor cdtre emisar se realizeaza prin intermediul podetelor a
caror sectiune variaza de la circulard la rectangulard, unele dintre acestea
avand o sectiune insuficienta fatd de cea necesard pentru exploatare si
intretinere.

Poduri

In conformitate cu LInstructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui
pod” indicativ  AND 522-2006, s-au identificat defectele si degradarile
elementelor podului si anume:

La elementele principale ale structurii de rezistenta;

La elementele de rezistentd ale suprastructurii care sustin calea;

La elementele infrastructurii (culei, racordari cu terasamentele);

La albia paréaului, aparari de maluri, rampele de acces la pod,;

La calea podului, parapete.

In urma evaludrii si notdrii defectelor si degrad3rilor, a caracteristicilor
de calitate si a caracteristicilor de functionalitate ale fiecarui pod in parte,
avem determinati urmatorii indici de stare tehnica pentru care corespund
clasele starii tehnice aferente:

YVVVYY

i Lungime Clasa  starii
Nr.crt | Pozitie km pod Ist N ——
1 26+670 18,50 42 III
2 32+560 28,10 52 II1

In ceea ce priveste lucrdrile de siguranta circulatiei si semnalizare
rutierd existd sisteme de semnalizare rutiera prin indicatoare rutiere, dar care
trebuiesc reconditionate si completate.

- valoarea de inventar a constructiei: 11.138.065,40lei

- Concluziile raportului de expertiza tehnica/audit energetic

prezentarea a cel putin doua optiuni;

Lucrari de drumuri

Pentru adoptarea structurii rutiere optime se recomanda ca solutii
minime:

e Solutia 1: reciclarea in situ, la cald, a structurii rutiere suple existente
cu adaos de lianti bituminosi si cu sau fara adaos de agregate naturale.

e Solutia 2: reconstruire structurd rutierd in special pe tronsoanele cu
degradari structurale majore, structura rutiera se va dimensiona pentru un
trafic de perspectiva de 15 ani, in conformitate cu ,Normativul de
dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide PD155-2001 si va fi
verificat la inghet-dezghet,.

4
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. Solutia 3: executia unei structuri rutiere rigide cu dald din beton de
ciment rutier.

Lucrari de poduri

In urma evaluarii podurilor expertizate, s-au identificat o serie de solutii
tehnice care pot fi recomandate si care pot fi adaptate pentru fiecare structura
in mod distinct dupa cum urmeaza
Solutia A - Lucrari de reparatii a podului existent, cu pastrarea elementelor de
gabarit actuale
Solutia B - Lucrari de reabilitare a podului existent, cu modificarea
elementelor de gabarit actuale si inlocuirea suprastructurii
Solutia C - Inlocuirea podului existent.

- recomandarea expertului/auditorului energetic asupra solutiei
optime din punct de vedere tehnic si economic, de dezvoltare in cadrul
documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii.
Lucrdri de drumuri
Principalele defectiuni care predomind pe traseu, sunt faiantarile si
fisuratia multipla, ceea ce denotd o permeabilitate cu valori mari a structurii
existente si implicit un teren de fundare care a suferit degradari importante.
Din acest motiv, solutia tehnica de modernizare recomandatd pe cca.
2/3 din lungimea sectorului de drum analizat, se referd la reconstructia total3
a structurii rutiere, incluzand si o stabilizare a terenului de fundare.
Sectoarele pe care se recomandd solutia de refacere completd a
structurii rutiere sunt:
Km 04000 - 20+700
Km 274200 - 29+100
Pe restul traseului unde degradarile se datoreazd in mai micd masurd
deficientelor terenului de fundare se recomanda o solutie care sd asigure o
portanta crescutd prin introducerea unui strat de baza reciclat de minimum 15
cm.
Sectoarele pe care se recomanda aplicarea unei astfel de solutii sunt:
Km 20+700 - 27+200
Km 29+100 - 36+680
Structurile rutiere recomandate sunt:

a) Pentru reconstructia totala a structurii rutiere existente:

- beton asfaltic BA16 in strat de uzura 4 cm
- beton asfaltic deschis BAD20 in strat de legatura 6 cm
- strat de piatrd sparta 25 cm
- strat de fundatie din balast 15cm
- strat de forma din material necoeziv 15 cm
- material geotextil cu rol anticontaminant

= stabilizarea solului cu produse agrementate 10 cm
b) Pentru solutia de reciclare a structurii rutiere existente:

- beton asfaltic BA16 in strat de uzura 4 cm
- beton asfaltic deschis BAD20in strat de legatura 6 cm
- strat reciclat pe baza de liant hidraulic minim 15 cm

Cu stratul reciclat se va realiza si reprofilarea sectiunii transversale conform
proiectului, deci grosimea medie a stratului reciclat va depasi 15 cm.
Lucrdri de poduri




Nr.crt| Pozitie km Solutii Recomanda_re
propuse expertului

1 26+670 B/C C

2 32+560 A/B A

Evaluarile s-au efectuat pentru lucrdrile de drumuri in cele doua solutii
propuse, iar la poduri pentru variantele recomandate.

In varianta recomandata valorile totale rezultate - conform devizului
general elaborat pentru aceasta investitie sunt:

Total general:
101.088,392 mii lei = 22.378,551 mii euro - valori fara TVA
119.973,176 mii lei = 26.559,191 mii euro — valori cu TVA,
din care:
C+M: 89.206,643 mii lei = 19.748,216 mii euro - valori fara TVA
106.155,905 mii lei = 23.500,377 mii euro - valori cu TVA

Preturile unitare sunt cele medii din domeniu din luna noiembrie 2016 si
se incadreaza in standardele de cost din domeniu.

III. DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI
3.1 descrierea lucrarilor de baza si a celor rezultate ca necesare de
efectuat in urma realizarii lucrarilor de baza;

Scopul general al lucrarilor este acela de a obtine elementele
geometrice, dar si de capacitate portantd care sa corespunda clasei tehnice a
drumului judetean analizat.

Sectorul de drum judetean DJ203K este pozitionat intre km 0+000-
36+680, rezultand o lungime L= 36,68 km.

Categoria de importanta in conformitate cu HG577/1995 este C
normala.

Clasa tehnica a drumului este IV in conformitate cu Ordinul 46/1998.

Drumul judetean DJ203 K, pe sectorul analizat, traverseaza zona de
relief ses, in conformitate cu prevederile AND 583-2002 - "Normativ privind
conditiile de relief pentru proiectarea drumurilor si stabilirea capacitatii de
circulatie a acestora”.

In conformitate cu 0G43/1997 republicatd in 2015 si 0G7/2010
republicatd in 2015 viteza de proiectare pentru un drum de clasa tehnica IV in
zona ses, este de 60 km/h.

Elementele de gabarit tin cont de clasa tehnica a drumului si vor fi:
platforma drumului -8,0m

latimea cdii de rulare -6,0 m

acostamente -2%x1,0m

incadrare - benzi de incadrarea 2 x 0,25 m

S-a efectuat prognoza traficului rutier pentru anii: 2015 - 2020 - 2025 - 2030
- 2035 - 2040; conform reglementarilor tehnice in vigoare, se recomanda
pastrarea profilului transversal de 2 benzi de circulatie (platforma 8,0 m /
parte carosabild 6,0 m).

Lucrdrile de modernizare ale drumului vor consta din findeplinirea
urmatoarelor obiective:



. lucrari de terasamente(casete sau reconstructii) si lucrari la structura
rutiera (reciclare sau reconstructii), precum si prevederea de trotuare si
accese la proprietati. Sectiunea transversala a drumului modernizat va avea
partea carosabila de 6,00 m (doud benzi de circulatie 2x3,00 m) si
acostamente de 1,00m.
o executia wunei structuri rutiere suple dimensionate corespunzator
traficului de perspectiva si verificata la inghet-dezghet;
. corectia punctualda a traseului(dacd este cazul), prin Tmbunatatirea
elementelor geometrice ale unor curbe, inclusiv asigurarea vizibilitatii in plan
si in profil in lung, fara a conduce la lucrdri costisitoare de sprijinire sau
exproprieri, sau demolari de constructii existente;
. imbunatatirea scurgerii apelor in lungul drumului prin prevederea unui
sistem eficient de colectare a apelor din precipitatii;
o inlocuirea podetelor cu diametre sau deschideri mai mici de 2,00 m
precum si repararea unor podete existente, inclusiv amenajari amonte si aval;
J amenajarea la nivel a tuturor intersectiilor cu alte drumuri publice, in
functie de categoria acestora si configuratia terenului in zona adiacenta;
J sporirea sigurantei circulatiei prin prevederea de dispozitive de protectie
a drumului, in principal parapete metalice cu nivel de protectie corespunzator;
° sporirea sigurantei circulatiei pietonilor prin prevederea de trotuare in
localitatile traversate precum si a pistelor de biciclisti;
o sporirea sigurantei circulatiei prin prevederea de elemente de
semnalizare si marcaje, precum si a elementelor de protectie de tipul
parapetilor metalici cu nivel de protectie adecvat;
o amenajarea alveolelor pentru statiile mijloacelor de transport in comun
precum si prevederea unora noi, dar si a zonelor de traversari pentru pietoni
amenajate astfel incat sa poata fi utilizate si de catre persoanele cu handicap
locomotor;
o cele 2 poduri (structuri) existente se vor analiza si, in functie de starea
acestora, se vor lua masuri corespunzatoare, utilizdndu-se actiunile si
modelele de calcul in conformitate cu SR EN 1991:1 (Eurocod 1) si SR EN
1992:2 (Eurocod 2), conducéand la o latime a partii carosabile de 7,80 m si
trotuare;
o identificarea retelelor si utilitatilor afectate de lucrarile de modernizare a
sectorului de drum judetean, relocarea si protejarea acestora conform
normativelor specifice si reglementarilor legale in vigoare.

A - Lucrari de drumuri

Amenajarea traseului in plan

Lucrarile de modernizare proiectate urmaresc elementele geometrice
existente, racordarea aliniamentelor facandu-se cu ajutorul curbelor arc de
cerc sau dupa caz curbe progresive de tip clotoida, dezvoltarea spatiala a
sectiunii transversale a drumului facandu-se cu respectarea prevederilor STAS
863-1985 si a spatiului disponibil.

Profil longitudinal

Profilul longitudinal a fost stabilit tinand cont de solutiile de executie ale
structurilor rutiere si de cotele obligate la poduri, accese, puncte cu cota
impusa din localitati. Profilul longitudinal urmareste pasul minim de proiectare
de 80,0 m, iar racordarile verticale convexe si concave au raza
corespunzatoare vitezei de proiectare.

Profilul transversal




Drumul este clasificat ca drum judetean, avand cate doua benzi de 3,00
m latime fiecare pe sensul de circulatie, apartine clasei tehnice IV, conform
Normelor Tehnice aprobate prin Ordinul M.T. nr. 46/1998.

Forma 1in sectiune transverala este de tip acoperis, cu pante
transversale de 2,5% in aliniament, iar in curbe deverul va fi adaptat functie
de viteza de proiectare iar latimea partii carosabile functie de raza curbei.

Acostamentele vor avea latimea de 1,00 m, latimea totala a platformei
rezultdnd de 8.00 m. Acostamentele vor fi impermeabilizate complet avand
aceeasi structura rutiera ca si a partii carosabile. Acostamentele vor avea
pante de 4%.

In zonele din intravilan se vor amplasa trotuare de 1,5 m latime si piste
de biciclisti cu latimea de 1,0 m sau de 2,0 m.

Structura rutierd

Dimensionarea structurii rutiere s-a facut pentru pericoada de

perspectiva anul 2032, in concordanta cu normativul PD177/2001 “Normativ
privind dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide” si a fost verificat
la actiunea din inghet-dezghet, conform STAS 1709/1 si STAS 1709/2.
Solutia 1: Pentru tronsoanele de drum care se vor reconstrui, in special pe
tronsoanele cu degradari structurale majore, structura rutiera se va
dimensiona pentru un trafic de perspectiva de 15 ani, in conformitate cu
»~Normativul de dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide PD155-
2001 si va fi verificat la inghet-dezghet, avand urmatoarea succesiune
recomandata:

beton asfaltic BA16 in strat de uzura 4 cm
beton asfaltic deschis BAD20 in strat de legatura 6 cm
strat de piatra sparta 25 cm
strat de fundatie din balast 15 cm
strat de forma din material necoeziv 15 cm
material geotextil cu rol anticontaminant

stabilizarea solului cu produse agrementate 10 cm

Solutia 2: Pentru solutia de reciclare a structurii rutiere existente:

beton asfaltic BA16 in strat de uzura 4 cm
beton asfaltic deschis BAD20 in strat de legatura 6 cm
strat reciclat pe baza de liant hidraulic minim 15 cm

Cu stratul reciclat se va realiza si reprofilarea sectiunii transversale
conform proiectului, deci grosimea medie a stratului reciclat va depasi 15 cm.

Pentru realizarea amprizei proiectate se vor desface bordurile din beton
existente, se va executa caseta drumului prin taierea rostului la 0,50 m de la
marginea carosabilului spre interior, Tn vederea consolidarii benzilor de
incadrare si a acostamentelor. Se recomanda ca stratul de forma al casetelor
sa fie stabilizat cu produse agrementate, pentru sporirea capacitatii portante.
Alcdtuirea propusd pentru caseta de extindere a structurii rutiere gi pentru
consolidarea acostamentelor:
- strat de material reciclat in grosime de 15 cm;
strat superior de fundatie din piatra sparta minim 25 cm;
strat inferior de fundatie din balast minim 15 cm;
strat de forma din materiale necoezive min 15 cm;
stabilizare pat drum cu materiale agrementate.

Aceste straturi vor fi realizate pana la nivelul superior al structurii

actuale. Deasupra rostului dintre casetda si suprafata structurii rutiere
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existente, se va prevedea un material geosintetic pentru fintarzierea
transmiterii fisurilor si armarea imbrdcamintii bituminoase pe ldatimea de 1,0
m.

Structurile rutiere adoptate pe sectoarele recomandate sunt urmdatoarele
pentru sectoarele cuprinse intre km 0+000-20+700 si 27+200-29+100 se va
aplica solutia 1 + casete
pentru sectoarele cuprinse intre km 20+700-27+200 si 29+100-36+680 se va
aplica solutia 2 + casete

Structura rutierd adoptata pentru trotuare:
pavele autoblocante din beton — 6 cm;
substrat nisip 2 cm;
strat fundatie din balast 15 cm.

Amplasare trotuarelor este urmatoarea:

Pozitia Km Stanga | Dreapta | Latime
0+035 | 1+755 X X 1.5
4+600 | 6+300 X X 15
9+800 | 11+860 X X 5
13+150 | 14+900 X X 1.5
184000 | 18+900 X X 1.5
204455 | 25+215 X X 1.5
26+800 | 29+335 X X 1.5
31+100 | 33+575 X X 1.5
34+050 | 35+450 X X 1.5
354925 | 36+680 X X 1.5

Structura rutierd adoptate pentru piste de biciclisti:
strat de uzura din BA16 - 3 cm;
strat fundatie din balast 15 cm.
Amplasarea pistelor de biciclisti este urmatoarea:

Pozitia Km

Latime

Stanga

Dreapta

0+035

1+755

X

9+800

11+860

13+150

14+900

18+000

18+900

20+455

25+215

26+800

29+335

31+100

33+575

33+575

34+050

34+050

35+450

35+925

36+680

XX XXX [X[X|X|X

X

e S A e e e Lt Ll L

Structurile __rutiere adoptate pe sectoarele recomandate sunt
urmatoarele:

- pentru sectoarele cuprinse intre km 0+000-20+700 si 27+200-
29+100 se va aplica solutia 1 + casete

- pentru sectoarele cuprinse intre km 20+700-27+200 si 29+100-
36+680 se va aplica solutia 2 + casete
Pod km 26+670, peste canal

Pentru acest obiectiv s-a studiat solutia tehnica de inlocuire a podului

existent cu un pod nou.
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Pasaj la km 32+560, peste CF
Pentru acest obiectiv s-a studiat solutia tehnica de lucradri de reabilitare
ale podului existent, cu modificarea elementelor de gabarit actuale si
pastrarea suprastructurii
Structura rutiera adoptata pentru trotuare:
pavele autoblocante din beton - 6 cm;
substrat nisip 2 cm;
strat fundatie din balast 15 cm.
Structura rutiera adoptate pentru piste de biciclisti:
strat de uzura din BA16 - 3 cm;
strat fundatie din balast 15 cm.
Intersectii cu drumuri publice si conectarea la drumurile locale
Drumurile laterale vor fi amenajate pe o lungime de 1,30 m (la limita
minima de proprietate a beneficiarului) cu structuri rutiere adaptate la
carosabilul existent, iar intersectiile vor fi sistematizate in functie de traficul
atras de acestea, conform normativului AND-2010.
Structurile rutiere adoptate:
drumuri laterale din pamant:

strat uzura BA16 -4 cm
strat de legatura BAD20 - 6cm
strat piatra sparta -12 cm
strat fundatie balast -20cm
drumuri laterale pietruite:

strat uzurda BA16 -4 cm
strat de legatura BAD20 - 6cm
strat piatra sparta -12cm
drumuri laterale asfaltate:

strat uzura BA16 -4.cm

strat de legatura BAD20 - 6 + 3 cm

Lucrdri de colectare si evacuare ape

Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale, se vor proiecta santuri
pereate pe toata lungimea cuprinsa in extravilan, in intravilan prevazéndu-se
rigole cu placuta carosabila.

Lucrdri de siguranta circulatiei, marcaje si indicatoare rutiere

Se vor amenaja alveolele pentru mijloacele de transport in comun, in
afara partii carosabile precum si refugii sau locuri de parcare, structura rutierd
fiind similara cu cea din drum.

Semnalizarea rutiera pe timpul executiei - in perioada de executie se va
asigura siguranta circulatiei prin montarea de indicatoare de reglementare a
circulatiei, pentru presemnalizarea si semnalizarea zonelor de lucru.

Semnalizarea rutiera dupa executia lucrdrilor - dupa executia lucrarilor
de amenajare a partii carosabile, este necesara realizarea marcajelor
longitudinale si a marcajelor transversale, montarea indicatoarelor de
circulatie. Se vor monta butoni reflectorizanti in zonele cu risc mare de
producere a accidentelor sau stalpi de ghidaj pe portiunile de traseu in care
vizibilitatea pe timp de noapte este ingreunata. S-au prevazut parapete
metalice cu nivel de protectie ridicata.

Borne kilometrice si hectometrice - la finalizarea lucrarilor de executie,
traseul se va kilometra, se vor identifica zonele in care se pot monta bornele
corespunzatoare pozitiei de pe traseu si se vor monta in conformitate cu
normele de amenajare din normativele legale in vigoare.
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b)
c)

Alte lucrdri_conexe vor cuprinde protectii si relocari de utilitati (retele
subterane sau aeriene care vor intra in gabaritul amprizei drumului)
evidentiate pe amplasamentul investitiei.

Impactul asupra mediului;

Solutiile proiectate se incadreazd si respecta cerintele legislatiei in
vigoare, precum si implicatiile lucrdrilor proiectate asupra mediului
fnconjurator. Impactul asupra mediului ca urmare a realizarii unor conditii de
circulatie superioare celor actuale se va manifesta prin:

- Sc&derea poludrii aerului, prin reducerea emisiilor de substante poluante,
datorata cresterii fluentei circulatiei,

- Reducerea concetratiilor de poluanti in apa pluviald care spald platforma
drumului.

- Reducerea vibratiilor ca urmare a refacerii structurii rutiere.

B - Lucrari de poduri

La podurile existente se va interveni, utilizandu-se actiunile si modelele
de calcul in conformitate cu SR EN 1991:1 (Eurocod 1) si SR EN 1992:2
(Eurocod 2), pentru dimensionarea elementelor noi din beton structural si cu
respectarea cerintelor clasei "E” de incdrcare pentru reabilitarea sau
consolidarea structurilor existente.

Solutiile tehnice sunt in concordant¥ cu cele recomandate in expertiza tehnica.
Pod km 26+670, peste canal

Pentru acest obiectiv s-a studiat solutia tehnicd de inlocuire a podului
existent cu un pod nou.

Executia unei variante de circulatie provizorie

Demolarea podului existent si executia unui pod nou, pe acelasi
amplasament.

Pasaj la km 32+560, peste CF

Pentru acest obiectiv s-a studiat solutia tehnicé de [ucrdri de reabilitare
ale podului existent, cu modificarea elementelor de gabarit actuale si
pastrarea suprastructurii

3.2 descrierea, dupd caz, a lucrdrilor de modernizare efectuate in
spatiile consolidate/reabilitate/reparate;

Nu este cazul, nu rezultd o constructie tip incintd, sau spatii inchise.
3.3. consumuri de utilitati:
a) necesarul de utilitdti rezultate, dupé caz, in situatia executarii unor
lucrdri de modernizare. Nu este cazul, utilitatea drumului nu depinde de
racordarea la o retea la care sa fie conectat
estimari privind dep&sirea consumurilor initiale de utilitati. Nu este cazul

IV. DURATA DE REALIZARE SI ETAPELE PRINCIPALE
Durata propusd pentru executia lucrdrilor de C+M - 24 luni.

V. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

Devizul general s-a intocmit conform HG 28 din 09/01/2008 privind
aprobarea continutului - cadru al documentatiei tehnico - economice
aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de
eleborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de
interventii.

Valoarea estimativa a lucrarilor de C+M:
C+M: 89.206,643 mii lei = 19.748,216 mii euro - valori fara TVA
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106.155,905 mii lei = 23.500,377 mii euro - valori cu TVA

Valoarea generala estimativa a investitiei:
101.088,392 mii lei = 22.378,551 mii euro - valori fard TVA
119.973,176 mii lei = 26.559,191 mii euro - valori cu TVA

VI.INDICATORI DE APRECIERE A EFICIENTEI ECONOMICE:

- analiza comparativa a costului realiz&rii lucrdrilor de interventii fatd de
valoarea de inventar a constructiei.

Din analiza economica a investitiei, la o ratd de actualizare pentru NPV
de 5%, rezulta ca RIRF/C se situeaza mult sub pragul de rentabilitate de 5%.
Acest lucru arata cd rentabilitatea financiard a capitalului investit este
negatlva analiza financiard demonstreazd necesitatea acord3rii unui grant,
care sa sustind obtinerea unui cash-flow pozitiv al proiectului si, implicit,
indicatori de rentabilitate pozitivi.

De asemenea, venitul actualizat net, calculat la nivelul contributiei
totale, VNAF/C este negativ, iar raportul Beneficii actualizate / Costuri
actualizate este nul.

Prin urmare, sunt intrunite conditile pentru a dovedi necesitatea
obtinerii finantarii nerambursabile, pentru obiectivul investitional analizat.

VII: SURSELE DE FINANTARE ALE INVESTITIEI

Sursele de finantare ale investitiei se constituie in conformitate cu
legislatia in vigoare si constau in fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la
bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de
stat, fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite.

Investitia proiectatd rdspunde cerintelor impuse prin  Ghidul
Solicitantului - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelului de
proiecte nr. POR/6/6.1/2, axa prioritard 6, prioritatea de investitii 6.1. (7).
Sursele de finantare ale investitiei.

VIII ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN
REALIZAREA INVESTITIEI:

Avand in vedere caracterul specific al lucrrilor de drumuri, prin aceste
investitii nu sunt create noi locuri de munca direct.

1. numar de locuri de muncd create in faza de executie;

In faza de executie constructorul isi va dimensiona personalul necesar a
fi desemnat sa lucreze la aceastd investitie, numarul acestuia depinzand de
gradul de mecanizare si automatizare de care dispune antreprenorul general.

2. numar de locuri de munca create in faza de operare.

Pentru urmadrirea in timp si asigurarea viabilitatii lucrrii este necesars
efectuarea de revizii curente si speciale. Fiind lucrdri pe drum judetean,
efectuarea reviziilor va fi facutd prin contracte cu prestatori.

IX. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AI INVESTITIEI:
. valoarea totala (INV), inclusiv TVA (mii lei)

101.088,392 mii lei
119.973,176 mii lei
din care :

C+M: 89.206,643 mii lei = 19.748,216 mii euro - valori fard TVA

22.378,551 mii euro - valori fara TVA
26.559,191 mii euro - valori cu TVA,
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106.155,905 mii lei = 23.500,377 mii euro - valori cu TVA
Curs valutar: 1 euro = 4,5172 lei (cursul inforeuro al lunii decembrie).

Evaludrile s-au facut aplicand preturile medii din luna noiembrie 2016,
conform pietei de profil din regiunea Sud-Est.
2. esalonarea investitiei (INV/C+M)
anulI- 9973 176.00/ 6 155 905.00 leiinclusiv TVA

anul IT - 55 000 000.00/ 50 000 000.00 lei inclusiv TVA
anul IIT -55 000 000.00/ 50 000 000.00 lei inclusiv TVA
anul IV -0 lei (raportul final)

3. capacitdti (in unitdti fizice si valorice);

REVINE PE
Nr. Denumire VALOARE UM
crt UM CANT TOTALA
Mii RON | Mii RON/UM
LUCRARI DE DRUMURI
AMENAJARE BANDA DE
1 | INCADRARE ML | 13.680,00 | 1.251,41 0,091
2 | REFACERE S.R.NOU MP | 164.300,00 | 24.097,00 0,147
RECICLARE SR SI
3 | RANFORSARE MP | 91.590,00 | 16.610,77 0,216
4 | T-AMENAJARE TROTUARE | MP | 63,080.00 | 10,214.07 0.162
B-AMENAJARE PISTA 21,460.00 | 2,423.67 0.113
5 | PENTRU BICICLISTI MP
S-RIGOLE CAROSABILE SI
6 | SANTURI ML | 92,965.00 | 22,861.30 0.246
PD -PODETE DE
7 | DESCARCARE BUC 68,00 1.924,00 28,294
L-AMENAJARE DRUMURI
8 | LATERALE BUC| 236,00 194,239 0,823
LUCRARI DE PODURI
AMENAJARE POD KM
12 | 26+670-POD NOU ML 21,10 1.217,08 57,682
AMENAJARE PASA]J
13 | 32+560 ML 28,10 295,22 10,506

4. alti indicatori specifici domeniului de activitate in care este realizatd investitia,
dupd caz.

Indicatorii relevanti cu privire la prioritizarea investitiei curente sunt:
- Lungimea drumului judetean modernizat conectat la TEN-T - 36,68 km
- Lungime drumuri nou construite conectate la TEN-T- 0 km
- Populatia deservita de drumul judeean modernizat care asigurd accesul la
coridoarele TEN-T - 15.593 loc., conform listei publicate de Institutul National
de Staticd - ,Populatia dupd domiciliu la 1 iulie, pe grupe de varstd, sexe,
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judete si localitati” la nivelul anului 2016. Din totalul de 480.552 locuitori ai
judetului Buzau, populatia comunelor deservite are urméatoarea structura:
populatia comunelor Robeasca - 1.087 locuitori, Sdgeata - 4.762 locuitori,
Vadu Pasii 9.744 l|ocuitori.
Indicatorii ce vor fi evidentiati la nivel de proiect, pot fi, dup3 caz:
e lungime piste de biciclete construite 23,14 km,
e lungime trotuare/trasee pietonale modernizate/realizate 20,06 km,
e statii transport public si alveole construite/modernizate 32 buc,
e perdele forestiere - 0 km
e elemente suplimentare destinate sigurantei circulatiei :
- 1.155,00 ml parapet metalic
- 237 sistematizari de intersectii cu drumuri publice, din care:
- 1 drum national european DN2(E85)
- 8 drumuri comunale;
- 228 strazi in localitdti rurale si drumuri de exploatare deschise
circulatiei publice
- 36,68 km marcaje
- 80 treceri de pietoni prevazute cu avertizari luminoase
- 15 localitatii x 2 x 3 seturi a cate 6 benzi rezonatoare = 540 buc.

X. AVIZE SI ACORDURI DE PRINCIPIU

Avizele si acordurile emise de organele in drept, potrivit legislatiei in
vigoare.

S-a obtinut pentru aceastd investitie Certificatul de Urbanism cu nr
21/25.02.2016, prelungit pana la data de 24.02.2018.

Prin acesta se impune obtinerea urmatoarelor:

- avize si acorduri stabilite privind utilitdtile urbane si
infrastructura :

- alimentare cu apa sistem local Robeasca, Vadu Pasii, Sdgeata;
canalizare sistem local comuna Robeasca;
alimentare cu energie;
salubritate + contract vidanjare;
amplasare si acces DN2 (E85);
amplasare si acces DC232; 2016;15;243

- avize/acorduri specifice ale administratiei publice centrale
si/sau ale serviciilor descentralizate ale acestora:

- Inspectoratul Judetean de Politie - Serviciul Politie Rutiera;

- Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara (OCPI);

- Inspectoratul Judetean in Constructii Buzdu;

- punct de vedere/actul administrativ al autoritdtii competente
pentru protectia mediului.
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Proiectant:S.C.RUTIER-CONEX XXI SRL BACAU Proiect Nr. 1017/2016
Adresa:str V.Bistritei nr.29/A/2 Faza; DALI
Tel  0234/576408 Beneficiar; UA.T.-C.JBUZAU
, DEVIZ GENERAL
Privind cheltulelile necesare realizarii obiectivului:
STIMULAREA MOBILITATII LA NIVEL REGIONAL PRIN MODERNIZAREA INFRASTRUCTURII RUTIERE DE TRANSPORT
PE TRONSONUL ROBEASCA-VADU PASII, JUD.BUZAU
- VARIANTAT - ACTUALIZARE TVA 19%
DATA 22,052017  CURS REFERINTA EURO Ul URO /RON = 45172
Nr. Denumirea Valoare TVA Valoare
ert. capitolelor de cheltuieli fara TVA (inclusiv TVA)
Mii Lei Mii Euro Mii Lei Mii Lei Mii Euro
1 2 3 4 5 6 7
“CRAPITULCUCT
Cheituieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1, |Obtinerea terenului - - - - -
1.2, |Amenajarea terenului 833.194 184.449 158.307 991.501 219.495
1.3. |Amenajari pentru protectia mediului si 200.581 44.404 38.110 238.691 52.841
TOTAL CAPITOL 1 1,033.775 228.853 196.417 1,230.192 272.335
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare oblectivului
241. [Cheituzeli pentru asigurarea utilitatilor
TOTAL CAPITOL 2
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 |Studii de teren 85,000 18.817 17.000 102.000 22580
3.2. |Taxe pentru obtinerea de avize, acorduri si autoriz 37.500 8.302 0.441 37.941 8,399
3.3. |Prolectare sl inginerie 885.500 196.029 169.900 1,055.400 233.640
3.4, |Organizarea procedurilor de achizitie - - - -
3.5, |Consultanta - - - - -
3.6. |Asistenta tehnica 650.000 143.894 123.500 773.500 171.234
TOTAL CAPITOL 3 1,658.000 367.042 310.841 1,968.841 435,854
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1, |Constructii si instalatii 86,272.868 19,098.749 16,391.845 | 102,664.713 22,727.511
4.2.  |Montaj utilaje tehnologice - - - - -
4.3. |Utilaje,echipamente tehnologice si functionale cu 1 - - - - -
4.4.  |Utilaje fara montaj si echipamente de transport - - - -
45. |Dotari - - - - -
4.6. |Active necorporale - - - -
TOTAL CAPITOL 4 86,272 868 19,008.749 16,391.845 102,664.713 22,727 511
CAPITOLUL S
Alte cheltuieli
5.1, |Organizare de santier 2,156.822 477.469 409.796 2,566.618 568,188
5.1.1. Lucrari de constructii 1,900.000 420,615 361.000 2,261.000 500.531
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 256.822 56.854 48.796 305.618 67.656
5.2. |Comisioane,cote, taxe, costur! de finantare 1,672.796 370.317 - 1,672,796 370.317
5.2.1, Comisioane,taxe si cote legale 1,672.796 370.317 1,672.796 370.317
5.2.2. Costul creditului
6.3.  [Cheltuieli diverse si neprevazute 8,294.131 1,836.122 1,575.885 9,870.016 2,184,985
TOTAL CAPITOL 5 2,123.748 2,683.908 1,985.681 14,108.430 3,123.490




Cursul de schimb leifeuro a fost calculat ca medie a lunii decembrie conform curs inforeuro.

1 | 2 ] 3 [ 4 ] § 6 7
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar

6.1. |Pregatirea personalului de exploatare - - - - -

6.2.  |Probe tehnologice si teste - - - - -

TOTAL CAPITOL 6 - - - - -
TOTAL GENERAL = 101088392 | 22278561 | 16,884.784 | 119.973.176 26,569 101
Dincare C+M= 89,206,643 19,748.216 16,940.262 | 106,155,905 23,500.377

PROIECTANT BENEFICIAR
S.C.RUTIER-CONEX UAT. -C.J.BUZAU




CONSILIUL JUDETEAN BUZAU
PRESEDINTE
Nr. 10955/07.08.2017

EXPUNERE DE MOTIVE
la proiectul de hotarare privind aprobarea Documentatiei de
Avizare a Lucrarilor de Interventii, precum si a indicatorilor
tehnico — economici pentru obiectivul de investitii * Stimularea
mobilitatii la nivel regional prin modernizarea infrastructurii
rutiere de transport pe tronsonul Robeasca-Vadu Pasii, judetul
Buzau”, promovat spre finantare prin Programul Operational
Regional 2014-2020, Axa prioritard 6: * Imbunéititirea
infrastructurii rutiere de importanta regionald”
- forma actualizata in urma evaluarii tehnico-financiare-

Proiectul Consiliului Judetean Buzdau "Stimularea mobilitatii la nivel regional
prin modernizarea infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul Robeasca-Vadu
Pagii, judetul Buzdu”, finantabil prin Programul Operational Regional 2014-2020,
Axa prioritara 6 “Imbundatatirea infrastructurii rutiere de importantd regionald”,
are ca scop realizarea lucrarilor de modernizare a tronsonului de drum judetean
respectiv la parametrii corespunzatori clasei tehnice IV si categoriei de importanta
C, cu respectarea cerintelor de rezistenta si stabilitate, in vederea desfasurarii
traficului in conditii de siguranta si confort.

Documentatia de Avizare a Lucrarilor de Interventie si indicatorii tehnico -
economici ai investitiei - forma actualizatd - au fost aprobati prin Hotaréarea
Consiliului Judetean Buzau nr. 14/19.01.2017, ulterior documentatia fiind supus3
evaluéArii tehnico-financiare impreuna cu cererea de finantare a proiectului.

In urma recomandarilor comisiei de evaluare, Documentatia de Avizare a
Lucrarilor de Interventie a fost completata cu detalii de ordin tehnic privind
realizarea lucrarilor de poduri. De asemenea, Devizul general al lucrarilor a fost
modificat in sensul diminuarii valorii totale a investitiei ca urmare a modificarii
cotei TVA de la 20% la 19%.

Sustin adoptarea proiectului de hotarare in forma prezentata.

PRESEDINTE,

e

PETRE — EMANOIL NEAGU-—
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