ROMANIA .
CONSILIUL JUDETEAN BUZAU

HOTARARE
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice - faza
Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventii si a
indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investitii
~Reabilitare DJ 203A, km. 15+000-22+000,
Batogu - Murgesti - Livada, judetul Buzdu”

Consiliul Judetean Buzau,
Avand in vedere:
= expunerea de motive a Presedintelui Consiliului Judetean Buziu,
inregistratd sub nr. 7530/23.05.2018;
- raportul Directiei pentru administrarea patrimoniului si investitii,
inregistrat sub nr7531/23.05.2018;
. avizul de legalitate al Secretarului Judetului Buzdu dat pe proiectul de
hotarare;
- rapoartele comisiilor de specialitate ale Consiliului judetean Buzau
- anexate la hotarare;
- avizul Comisiei tehnico-economice a Consiliului Judetean Buz&u
nr. 142/21.05.2018
- prevederile Hotdrarii Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de
elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/ proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice,

In temeiul art. 91 alin.(1) lit. ,b”, alin.(3) lit. ,f* si art. 97 din Legea
nr. 215/2001 a administratiei publice locale, republicatd, cu modificdrile si
completarile ulterioare,

HOTARASTE :

Art. 1. Se aproba documentatia tehnico-economicd - faza Documentatie
de Avizare a Lucrarilor de Interventii aferentd obiectivului ,Reabilitare DJ 203A,
km 15+000-22+000, Batogu-Murgesti-Livada, judetul Buzdu” prezentatd in
sinteza n anexa care face parte integrantd din prezenta hotérére.

Art. 2. Se aproba indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de
investitii ,Reabilitare D] 203A, km 15+000-22+000, Batogu-Murgesti-Livada,
judetul Buzdu”, dupd cum urmeaza:

a) Valoarea totala inclusiv TVA - 13.179.368,00 lei
din care:
- C+M: 12.417.818,00 lei;

Durata de executie a lucrarilor: 12 luni:



b) Date tehnice ale investitiei:

Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii
- DJ 203A
Clasa tehnica IV
Lungime drum 7,275.21 m ( inclusiv lungimea
podurilor si a rampelor de racordare
cu terasamentele)

Latime platforma drum 8.00 m

_Latime parte carosabild 6.00 m
Latime banda de incadrare consolidatd 2x0.50 m ]
Latime acostamente neconsolidate _ 2x0.50 m |

Art. 3. Directia pentru administrarea patrimoniului si investitii si celelalte

directii din aparatul de specialitate al Consiliului Judetean Buzau vor aduce la
indeplinire prevederile prezentei hotdrari.

Art. 4. Secretarul Judetului Buzau va asigura aducerea la cunostinta
publica a prevederilor prezentei hotdréri, prin publicarea acesteia pe site-ul
Consiliului Judetean Buzdu si in Monitorul Oficial al judetului, precum si
comunicarea hotararii autoritatilor, institutiilor Si persoanelor interesate.

PRESEDINTE,

N /*SECRETARUL JUDETULUI 'BUZAU

MIHAI—LAUI}EN]’IU GAVRILA

m

Nr. :I‘.J28
BUZAU, 31 MAI 2018

Hotdrdrea a fost adoptata cu 31 voturi ,pentru”, - voturi ~impotriva”,
- abtineri de cei 31 consilieri judeteni prezenti.



Anexa la HCJ nr. /4K J 0/%

SINTEZA

1.Date generale:

Obiectiv de investitii: Reabilitare DJ 203A,km 15+000 - 22+000, Batogu-
Murgesti-Livada, judetul Buzau

Ordonator principal/secundar/tertiar de credite: Unitatea Administrativ
Teritoriald - Consiliul Judetean Buzau

Beneficiar: Unitatea Administrativ Teritoriald - Consiliul Judetean Buzau

Proiectant: RIA DESIGN CONSULTING SRL,
Voluntari, str. Ion Creanga (fosta David Constantin), nr. 33, jud. Ilfov
J123/3064/2008, RO24541003

Faza de proiectare: DALI

Amplasamentul obiectivului: Traseul/ drumului din punct de vedere juridic
reprezinta domeniul public de interes judetean si face parte din reteaua de
drumuri judetene din Buzdu cu o lungime de 7,000m (7,275.21m rezultati din
proiect), sectorul de la km 15+000 p&na km 22+000.

Obiectul prezentului proiect sunt lucrdrile de modernizare a drumului judetean
DJ203A, pe raza judetului Buzau, de 7,000m, sectorul de la km 15+000 péna
km 22+000 (pe raza comunelor Murgesti si Grebanu), cu recomandarea realizarii
unor structuri rutiere adecvate, in functie de trafic si realizarea unor latimi a
platformei conform cu standardele si normele tehnice in vigoare, asigurarea
scurgerii apelor si prevederea unor lucrari de semnalizare rutierd
corespunzatoare.

Traseul drumului din punct de vedere juridic reprezintd domeniul public de
interes judetean si face parte din reteaua de drumuri judetene din Buzau.

Raducesti & LD
Podgorni

Liveda Mica

Oreavu



Proiectul prevede modernizarea drumului prin prevederea unei imbracaminti
rutiere moderne si a unui sistem de colectare si evacuare a apelor din zona
drumului, precum si imbunatatirea elementelor geometrice in plan si profil
longitudinal existente, astfel incat sa se obtina imbunatatirea circulatiei rutiere
din punct de vedere al confortului utilizatorului si siguranta circulatiei rutiere si
pietonale.

2.Indicatorii tehnico-economici:

2.1. Valoarea totala a investitiei - Costul total al investitiei conform
Devizului general este: 13,179.368 mii lei cu TVA, respectiv 2,831,472 euro cu
TVA, din care valoarea lucrarilor de C+M este de 12,417.818 mii lei cu TVA,
echivalentul a 2,667,859 euro cu TVA. Cursul euro al BNR la care s-au
determinat valorile din devizul general este 4.6546 din data de 23.11.2017.

2.2 Principalele caracteristici tehnice ale investitiei

Pe traseul drumului sunt intadlnite fmbracaminti asfaltice prezentand
degradari specifice.

Tronsoanele cu imbracaminte din mixtura asfaltica, de tipul
imbracamintilor asfaltice usoare, au in general fundatie de balast peste care s-a
executat un strat din mixturi asfaltice de 6-10cm.

Suprafata de rulare pe zonele studiat prezinta unele degradari specifice,
circulatia desfasurandu-se in conditii specifice unui sector de deal. Sectorul de
drum este caracterizat prin curbe in plan orizontal cu raze relativ mici si
declivitadi in profil longitudinal de aproximativ 1-4%, cu unele declivitati mai
mari pe zone restranse (declivitati exceptionale peste 8% pana la 12%).

Schimbarile de panta nu sunt racordate conform reglementarilor in
vigoare, elementele geometrice necesitand unele corectii pe alocuri. Se vor evita
insa lucrarile constisitoare si exproprierile, astfel in cat lucrarile se vor limita la
ampriza drumului existent.

in sectiune transversald drumul are in mare parte platforma marginitd de
vegetatie, cu latimea cuprinsa intre 7.50-8.00 m. Partea carosabila are o
IA0ime intre 5.50-6.00m, existand latimi variabile, in general in rambleu si pe
zone scurte in profil mixt, elementele geometrice in profil transversal nefiind in
totalitate corect definite. Drumul traverseaza si zone cu constructii amplasate pe
ambele parti ale drumului. Avand in vedere ca drumul prezinta o structura
rutiera neomogena, partea carosabila nu are o Iatime definita clara,
standardizata, mai ales ca acostamentele nu sunt definite in totalitate..

Din constatarile facute la fata locului a rezultat faptul ca dispozitivele de
colectare, dirijare si evacuare a apei existente in prezent sunt colmatate.
Acestea nu asigura o scurgere a apelor eficienta astfel incat prezenta apei in
corpului drumului duce la degradarea continua a acestuia.

Deci drumul din punct de vedere al structurii rutiere are un sistem rutier
flexibil, cu imbrécdminte asfaltici. In principal se observd defectiuni de suprafat3
(D.S.R.) respectiv suprafata exudata si defectiuni ale imbracamintii asfaltice
(D.I.S.R.) respectiv valuriri si refulari, suprafata cu ciupituri, incretita si pelada,
intr-o proportie de aproximativ 30%. Aceste defectiuni vor fi tratate prin
dispunerea frezarii suprafetei asfaltice. In conformitate cu tabelul 2 al aceluiasi
normativ aceste defectiuni sunt considerate defectiuni usoare sau mijlocii.



Sunt identificate defectiuni ale structurii rutiere (D.S.T.R) si defectiuni ale
complexului rutier (D.C.R.), respectiv fisuri si crapaturi, faiantari, gropi si
degradari din inghet-dezghet, pe o suprafata de aproximativ 30%. Avand in
vedere ca aceste degradari sunt clasificate ca defectiuni grave, se vor trata prin
inlocuire totala sistem rutier cu aplicarea solutiei prezentate mai jos pentru
sisteme rutiere noi.

Avand in vedere ca sectoarele analizate au o imbracaminte din asfalt aflat
in stare mediocra, asfaltarea acestora este imperios necesara.

In urma investigatiilor in teren pentru drumurile studiate capacitatea
portanta este MEDIOCRA. Datorita defectiunilor identificate gropi, tasari etc), se
poate insa estima faptul ca datorita stratificatiei existente pierderea capacitatii
portante se va face destul de rapid daca traficul va creste, astfel incat
capacitatea portanta actuala nu este relevanta.

In cazul drumurilor investigate s-au facut masuratori cu dreptarul de 3m si
numarul punctelor in care s-au masurat valori ale planeitatii mai mari de 5mm a
depasit procentul de 10% din totalul punctelor investigate, fapt pentru care
calificativul planeitatii pentru drumurile studiate este planeitate REA.

In cazul drumurilor studiate capacitatea portanta este preponderent REA,
astfel datorita defectiunilor identificate, starea de degradare este REA.

Conform CD155, indicele de planeitate IRI are o valoare mai mare de 7.5
ceea ce indica o stare REA. Indicele de degradare ID indica de o valoare mai
mare de 13 ceea ce indica o stare existenta REA.

2.3. Durata de realizare a investitiei: 12 luni

2.4. Justificarea (solicitata de la proiectant) a preturilor unitare utilizate la
intocmirea devizului general/ pe obiect

Comparativ cu standardul de cost avem urmatoarele valori (valori fara
TVA):

Valoare
Stadard cost | rezultata din
Lucrari de (pret/km proiect
drumuri lei) (pret/km lei)
Sistem rutier 1,175,634 802,644
Lucrari de
scurgere a apelor | 222,260 72,068

standard cost indicativ SCOST-07/MDRT

- Program de devize devize WinDocDeviz, creat de Softmagazin
- Preturile pe lucrari similare din Buzau

3. Necesitatea si oportunitatea investitiei
Realizarea obiectivului se va concretiza intr-o serie de avantaje social -
economice, precum:

e imbunatatirea substantiala a nivelului de servicii catre populatie;

e imbunatatirea starii de sanatate a populatiei si cresterea gradului de
confort;

e imbunatatirea semnificativa a standardelor de mediu;

e dezvoltarea economica si sociala durabila.



Prin proiect se va avea in vedere alegerea solutiilor optime din punct de
vedere tehnic si economic prin realizarea unui sistem rutier care sa asigure o
capacitate portanta corespunzatoare.

In cadrul proiectului se va avea in vedere pe langa reabilitarea platformei
drumului si lucrari de scurgere a apelor, racordarea drumurilor laterale si
dispunerea de elemente de siguranta rutiera.

Prezentul proiect mai are in vedere amenajarea acceselor la proprietati,
acestea trebuind a fi realizate prin decizia beneficiarului.

Toate demersurile au ca scop:

e crearea conditiilor pentru cresterea investitiilor;

e promovarea transportului viabil;

e scaderea poluarii aerului (considerat pozitiv din punct de vedere al
afectarii mediului);

e facilitarea schimbarii modului si conditiilor de transport catre unul mai
putin poluant, cu un impact pozitiv asupra mediului si al sanatatii
populatiei.

4. Continutul documentatiei/concordanta dintre elementele
documentatiei tehnico-economice supuse analizei si cele solicitate prin caietul de
sarcini.

4.1. Descrierea investitiei:

— prezentarea investitiei

Traseul drumului din punct de vedere juridic reprezinta domeniul public de
interes judetean si face parte din reteaua de drumuri a judetului Buzau.

Traseul proiectat are o lungime totala de 1,700 m si se suprapune in
totalitate pe traseul drumului existent. Axa in plan este caracterizata aliniamente
racordate cu arc de cerc, avand raza minima de 30m. Viteza de proiectare este
de 40 Km/h.

Lucrarile proiectate se incadreaza pe traseul existent al drumului.

— caracteristicile tehnice

Lungime drum reabilitat: 7,275.21 m.

Platforma reabilitata = 8.00m pe 7,275.21m
Parte carosabila reabilitata = 2x3.00m
Ax in plan

Traseul proiectat are o lungime totala de 7,275.21 m si se suprapune in
totalitate pe traseul drumului existent. Axa in plan este caracterizata aliniamente
racordate cu arc de cerc, avand raza minima de 30m. Viteza de proiectare este
de 60 Km/h.Lucrarile proiectate se incadreaza pe traseul existent al drumului.

Profilul longitudinal

Profilul longitudinal a fost proiectat urmarind linia rosie existenta.
Declivitatea minima este de 0.2% iar declivitatea maxima de 12%. S-au avut in
vedere urmatoarele, trebuind mentionate prevederile din ord. MT nr. 1296,
capitolul 5, “Dispozitii finale”, punctul 5.2: * In cazul modernizarii, consolidarii
sau reabilitarii unor sectoare de drumuri existente, care au un sistem rutier
definitiv fara defecte majore structurale: sunt in ramblee inalte sau deblee
adanci, au lucrari grele de sprijinire si consolidare, sunt in traversarea
localitatilor cu numeroase accese si prezinta elemente geometrice care nu se



incadreaza in cele prevazute de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar
necesita lucrari de volume mari si costisitoare, exproprieri si/sau demolari sau ar
elimina posibilitatile de acces la riverani, cu acordul administratorului drumurilor,
acestea se pot corela cu viteza de proiectare in cadrul unui proces de proiectare
exceptionala, prin adoptarea unor elemente la limita celor rezultate din calcule,
fara insa a afecta siguranta circulatiei, prevazandu-se masuri corespunzatoare.”

Aceste precizari sunt necesare in special la asigurarea elementelor
geometrice prevazute in STAS 863/85 (in plan, profil longitudinal, viteze de
proiectare, latimi ale platformei si partii carosabile etc).

Razele racordarilor verticale sunt dupa cum urmeaza:

e Raza minima 300 m
e Raza maxima 5000 m

Viteza de proiectare pentru profilul longitudinal, avand in vedere razele
minime de racordare este de 60 Km/h.

Axa in plan si profilul longitudinal respecta prevederile STAS 863 - 85
privind “Elementele geometrice ale traseelor” si a ordinului 1296/2017 al
Ministerului Transporturilor privind “Proiectarea, Constructia si Modernizarea
Drumurilor”.

Profil transversal

Partea carosabila proiectata are o latime de 6.00 m incadrata cu
acostamente de 1.00 m pe fiecare parte, asigurandu-se o platforma de 8.00m,
cu panta in acoperis, astfel:

Drum de clasa tehnica IV:

Platforma: 8.00m

Parte carosabila: 2x3.00m

Acostamente: 2x1.00m (din care 2x0.50m consolidate cu acelasi sistem
rutier ca pe partea carosabila - banda de incadrare)

Panta transversala pe partea carosabila: 2,5% (panta in acoperis)

— solutiile tehnice propuse
Sistemul rutier
Avand in vederea lucrarile care se vor executa, solutia sistemului rutier
este prezentat in tabelul de mai jos:
Pentru partea carosabila din impietruire
e 4 cm BA16/BAR16 (BA1l6rul)
e 6 cm BAD20 (BAD20leg)
e 2-4cm frezare
Pentru acostament cu latimea de 1.00 m
e 10 cm piatra sparta
Pe sectoarele asfaltate cu defecte majore aceasta sa ve decapa. Suprafata

rezultata, atat dupa frezare, cat si suprafetele existente impietruite se vor
scarifica dupa care se va realiza sistemul rutier de mai sus.

Fundatia va fi realizata dupa cum urmeaza:
e 25 cm fundatie de piatra sparta 0-63 conform SR EN 13242+A1
e 25 cm fundatie de balast conform SR EN 13242+A1
Acest sistem rutier se aplica pe o suprafata de 30% diin totalul
modernizat.



Bordura existenta va fi elimiminatéd pentru a permite realizarea benzii de
incadrare consolidata. Gropile rezultate din scoaterea bordurilor se vor completa
cu piatra sparta peste care se vor aplica straurile asfaltice din cale curenta.

Lucrari de scurgere a apelor

Avand in vedere specificul zonei, se propun mai multe tipuri de sisteme de
scurgere a apelor dupa cum urmeaza:
santuri pereate cu ldtime de 1.50m si adancime de 0.50m pe toate
zonele de debleu, pe zone cu declivitati sub 0.3% si peste 2% si la
traversarea localitatilor
Rigole carosabile pe zone unde spatiul este limitat (200m in
localitatea Murgesti).

santuri de pamant in afara localitatilor

Scurgere liberd

Au fost identificate 6 podete noi dintre care 4 se vor inlocui si 2 se vor
mentine. Se propune realizarea 4 podete noi.

Astfel elementele de scurgere a apelor si elementele de siguranta rutierd

|

sunt:
Santuri si rigole
st dr Lst Ldr tip
14870 15375 14870 15375 505 | 505 | pereat
15375 15700 15375 15700 325 | 325 | pamant
15700 16500 15700 16500 800 | 800 | pereat
16500 18600 16500 18950 | 2100 | 2450 | pereat
18600 19250 18950 19200 scurgere libera
19250 19600 19200 19700 350 | 500 | pereat
19725 21200 1475 0 | pereat
21200 22142 21200 22142 942 942 | pamant
Total sant 6497 | 5522
Total
pereat 9485
Total
pamant 2534
parapet
st dr
1450 1300
Total
parapet 2750
Podete
Nou 14+875 | tub1000 | NOU
se
Existent | 154025 | tub1000 | inlocuieste
Existent | 15+190 se menlJine
se
Existent | 15+870 | tub1000 | inlocuieste
Nou 16+150 | tub1000 | NOU
se
Existent | 16+225 | P2m inlocuieste
se
Existent | 16+500 | P2m inlocuieste




Existent | 164640 se mentine
Nou 174375 | tub1000 | NOU
Nou 18+170 | P2m NOU

Dispunerea elementelor de mai sus si distantele de aplicabilitate se
regasesc in profilele transversale tip, parte componenta a prezentului proiect.

Pentru podetele existente care se mentin se propune curatarea si
decolmatarea lor, fara alte lucrari speciale. Se vor reface timpanele pentru toate
locatiile podetelor existente.

Pastrarea continuitatii dispozitivelor de scurgerea a apelor, in dreptul
drumurilor laterale si a acceselor la proprietati se va face prin podete tubulare
@300 mm.

Elemente de siguranta rutiera

Se propune completare zonele cu parapeti lipsa .

Se vor dispune parapeti noi cu grad de protectie H3. Deformabilitatea
acestora va fi maxim W5.

Se va reface semnalizarea rutiera orizontald ti verticala pe toata lungimea
drumului.

Trotuare si parcari

Nu se vor face interventii la trotuare si nu sunt propuse trotuare noi.

Parcarile adiacente drumului in localitate se vor asfalta pe toata latimea cu
acelasi sistem rutier ca si in cale curenta.

Avéand in vedere cerintele ordinului MT 1298/2017 prin care se precizeaza
ca distanta recomandatd intre douad locuri de parcare, oprire si stationare
succesive pentru drumurile judetene si comunale, se stabilesc de catre
administratorii drumurilor respective si cerintelor din tema de proiectare, nu au
fost dispuse parcari de lunga durata.

Lucrari de consolidare

Au fost identificate 3 zone cu potential de alunecare si 0 zona cu tasare
(cedare) pe verticala a complexului rutier.

Zonele cu alunecari de teren sunt:

e Km 17+450
e Km 19+200
e Km 19+850

Pe aceste zone se va dispune un zid de sprijin de gabioane cu inaltime
maxima de 2.00 m, amplasat in trepte, la baza taluzului de rambleu. Taluzul
cedat va fi completat cu o masca drenanta din piatra brutd. Pe aceste zone se
vor amplasa parapeti de siguranta. Lungimea de aplicabilitate a lucrarilor este de
50-60m

La km 184170 este idendificatd o cedare pe verticala a complexului rutier.
Pe aceasta zona se va decapa integral sistemul rutier, se va realiza o
extrasapaturd pe o adancime de 1.00m si se va completa cu piatrd brutd. In
aceasta locatie va fi amplasat un podet nou cu deschiderea de 2.00m pentru
preluarea si deversarea apelor. Piatra brutd se va amplasa pe o geogrila
triaxiala.

Pod km 174500

Podul are o deschidere de 31.00m si o lungime totalda de 55.14m. este
format din grinzi tip I cu indltime 2.10m, amplasate cate 4 in sectiune



transversala

LUCRARI DE REPARATII SI CONSOLIDARE: - reparatii cu mortare speciale
la intradosul placii monolite - reparatii locale cu mortare speciale la elevatiile
infrastructurilor - reparatii la scari si casiuri - cale noua: hidroizolatie, protectie,
imbracaminte, trotuare si dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie - guri
de scurgere - parapete pietonale si parapete directionale noi

4.2. Avize si acorduri:
— prezentarea tuturor avizelor si acordurilor in copii lizibile, inclusiv copii
dupa cererile facute pentru obtinerea acestora.

5. Surse de finantare:
Valoarea totala a investitiei este:

Valoare ( TVA \_Ial?arga
fara TVA ) {icigiy
19% TVA)
Mii lei Mii lei Mii lei

TOTAL 11,093.910 | 2,085.458 | 13,179.368
din care: C +
M 10,435.142 | 1,982.677 | 12,417.818

6. Alte informatii necesare sustinerii lucrarii.

Avand in vedere faptul ca proiectul propus se incadreaza in categoria
“lucrarilor de drumuri”, implementarea acestuia nu presupune racordarea la
utilitati - alimentare cu apa, canalizare, electricitate, gaz.

Prin implementarea proiectului se va facilita accesul in siguranta in comunele
traversate, se va stimula mobilitatea locuitorilor si va fi asigurata legatura
intrajudeteana cu judetul Prahova.
Executia lucrarilor se va realiza de catre o Antrepriza de Constructii, specializata
in lucrari de drumuri.
Se apreciaza ca forta de munca angajata in zona pe timpul executiei va fi
structurata astfel:

- 1 Ing. responsabil calitate

- 1 Ing. responsabil cu siguranta circulatiei

- 1 sef de santier (drum)

- 10 maistrii

- 35 muncitori
In plus in perioada realizarii lucrarilor beneficiarul va angaja o firma de
consultanta pentru supravegherea lucrarilor (diriginte de santier), care va
functiona in zona pe toata perioada cu inspectori de santier.

Analiza financiara a condus la obtinerea urmatorilor indicatori globali de
evaluare a profitabilitatii financiare a investitiei:

Principalele rezultate ale analizei financiare

Fara contributie Cu contributie
comunitara (RRF/C) comunitara (RRF/K)
A B
Eata de rentabiliaie | m -0.18% RRF/C N/A RRF/K
inanciara




Valoare actuala neta | (Lei) -4,782,190.04 VAN/C N/A VAN/K

Pentru ca un proiect sda necesite interventie financiard din partea
fondurilor publice, VANF a investitiei trebuie sa fie negativa, iar RIRF a investitiei
mai mica decat rata de actualizare (4%). Valorile calculate pentru indicatorii
financiari ai acestei investitii se conformeaza acestor reguli, ceea ce inseamn3 ci
proiectul are nevoie de finantare publica pentru a putea fi implementat.

Evolutia mai putin favorabila din punct de vedere financiar este
compensatd de o evolutie favorabild din punct de vedere socio-economic,
impactul socio-economic fiind cel urmérit in special pentru astfel de proiecte ce
au ca utilizator final publicul larg.

De altfel si obtinerea unor indicatori ai performantei economice buni (VANE>O0;

RIRE>5%) reprezinta o conditie obligatorie pentru ca proiectul sd primeasca
finantare.

Proiectant: RIA DESIGN CONSULTING SRL



CONSILIUL JUDETEAN BUZAU
PRESEDINTE
Nr. 7530/23.05.2018

EXPUNERE DE MOTIVE
la proiectul de hotarare privind aprobarea documentatiei
tehnico-economice- faza Documentatie de Avizare a Lucrérilor
de Interventii si a indicatorilor tehnico-economici pentru
obiectivul de investitii ,Reabilitare DJ 203A, km 15+000 -
22+000, Batogu-Murgesti-Livada, judetul Buziu”

Consiliul Judetean Buzau implementeazé proiectul ,Reabilitare D] 203A,
km 15+000-22+000, Batogu-Murgesti-Livada, judetul Buzdu”, avadnd ca scop
realizarea lucrarilor de reabilitare a unui sector de drum care este parte
componenta a drumului judetean D] 203A. Proiectul are in vedere reabilitarea
drumului prin prevederea unei imbracaminti rutiere moderne si a unui sistem de
colectare si evacuare a apelor din zona drumului, astfel incit s se obtind
imbunatatirea circulatiei rutiere din punct de vedere al confortului utilizatorului si
siguranta circulatiei rutiere si pietonale.

Documentatia tehnico-economica - faza Documentatie de Avizare a
Lucarilor de Interventii a primit avizul nr. 142/21.05.2018 al Comisiei tehnico -
economice a Consiliului Judetean Buzau

Ca urmare, s-a initiat proiectul de hotdrare prin care, in conformitate cu
prevederile Hotararii Guvernului nr. 907/2016, privind etapele de elaborare Si
continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/
proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, urmeazd s& fie supuse
aprobarii documentatia tehnico-economicd - faza Documentatie de Avizare a
Lucarilor de Interventii - si indicatorii tehnico- economici.

In acest sens, propun spre adoptare proiectul de hotdrdre in forma
prezentata.

PRESEDINTE,

PETRE - EMANOIL NEAGU
il
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CONSILIUL JUDETEAN BUZAU
DIRECTIA PENTRU ADMINISTRAREA
PATRIMONIULUI SI INVESTITII

Nr. 7531/23.05.2018

RAPORT
la proiectul de hotdrare privind aprobarea documentatiei
tehnico-economice- faza Documentatie de Avizare a Lucrarilor
de Interventii - si a indicatorilor tehnico-economici pentru
obiectivul de investitii ,,Reabilitare DJ 203A, km 15+000 -
22+000, Batogu-Murgesti-Livada, judetul Buzau”

Consiliul Judetean Buzdu implementeazé proiectul ,Reabilitare DI 203A,
km 15+000-22+000, Batogu-Murgesti-Livada, judetul Buzdu”, avénd ca scop
realizarea lucrarilor de reabilitare a unui sector de drum care este parte
componenta a drumului judetean D] 203A. Proiectul are in vedere reabilitarea
drumului prin prevederea unei imbracaminti rutiere moderne si a unui sistem de
Colectare si evacuare a apelor din zona drumului, astfel incat s& se obting
imbunatatirea circulatiei rutiere din punct de vedere al confortului utilizatorului Si
siguranta circulatiei rutiere si pietonale.

Documentatia tehnico-economica -faza Documentatie de Avizare a Luc3rilor
de Interventii- a fost intocmitd in conformitate cu prevederile Hot&rarii
Guvernului nr. 907/2016, privind etapele de elaborare si continutul cadru al
documentatiilor tehnico- economice aferente obiectivelor/ proiectelor de investitii
finantate din fondurile publice si a primit avizul nr. 142/21.05.2018 al Comisiei
tehnico-economice a Consiliului Judetean Buziu .

Ca urmare, este necesard initierea prezentului proiect de hotdrare pe care
il sustinem fin forma prezentatd de initiator.

DIRECTOR EXECUTIV,

IULIAN PETRE



CONSILIUL JUDETEAN BUZAU
COMISIA DE ORGANIZARE SI DEZVOLTARE URBANISTICA,
REALIZAREA LUCRARILOR PUBLICE, PROTECTIA
MEDIULUI INCONJURATOR, CONSERVAREA

MONUMENTELOR ISTORICE SI ARHITECTURA
Nr. 457 din 29 MAL 201

RAPORT
la proiectul de hotarare privind Aprobarea documentatiei
tehnico-economice - faza Documentatie de Avizare a
Lucrarilor de Interventii si a indicatorilor tehnico -
economici pentru obiectivul de investitii ,Reabilitare DJ
203A, km 15+000 -22+000, Batogu-Murgesti-Livada,
judetul Buzau”

Analizand proiectul de hotdrare initiat de Presedintele Consiliului Judetean
Buzau, comisia formuleazd urmatoarele amendamente Si propune:
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PRESEDINTE,



CONSILIUL JUDETEAN BUZAU
COMISIA PENTRU ACTIVITATI STIINTIFICE,
INVATAMANT, SANATATE, CULTURA, CULTE,

PROTECTIE SOCIALA SPOﬁT&Y%%I DE TURISM
Nr.Z¢%) din

RAPORT
la proiectul de hotarare privind Aprobarea
documentatiei tehnico-economice - faza Documentatie
de Avizare a Lucrarilor de Interventii si a indicatorilor
tehnico -economici pentru obiectivul de investitii
»Reabilitare DJ 203A, km 15+000 -22+000, Batogu-
Murgesti-Livada, judetul Buzau”

Analizand proiectul de hotdrére initiat de Presedintele Consiliului Judetean
Buzau, comisia formuleazd urméatoarele amendamente Si propune:

Aty HoverahnC

PRESEDINTE, SECRETAR,

RINJA PAUL — EUGEN ZOICAN ADRIAN

T



CONSILIUL JUDETEAN BUZAU
COMISIA PENTRU SERVICII PUBLICE, COMERT SI
AGRICULTURA

NrKLO  din 2% MAL 208

RAPORT
la proiectul de hotdrare privind aprobarea Aprobarea
documentatiei tehnico-economice - faza Documentatie
de Avizare a Lucrarilor de Interventii si a indicatorilor
tehnico -economici pentru obiectivul de investitii
~Reabilitare DJ 203A, km 15+000 -22+000, Batogu-
Murgesti-Livada, judetul Buzau”

Analizand proiectul de hotdrére initiat de Presedintele Consiliului Judetean
Buzau, comisia formuleazd urmatoarele amendamente si propune:

ANy Fueeabe

PRESEDINTE, SECRETA

ROTARU EDUARD MANTOIU-ON

-




CONSILIUL JUDETEAN BUZAU
COMISIA DE STUDII, PROGNOZE ECONOMICO-SOCIALE,
BUGET FINANTE SI ADMINISTRAREA DOMENIULUI

PUBLIC;{I PRIVAT AL JUDETULUI
97 din__30. MAI 2018

RAPORT
la proiectul de hotarare privind Aprobarea
documentatiei tehnico-economice - faza Documentatie
de Avizare a Lucrarilor de Interventii si a indicatorilor
tehnico -economici pentru obiectivul de investitii
~Reabilitare DJ 203A, km 15+000 -22+000, Batogu-
Murgesti-Livada, judetul Buzau”

Analizand proiectul de hotdrére initiat de Presedintele Consiliului Judetean
Buzau, comisia formuleaza urmatoarele amendamente Si propune:

i

PRESEDINTE, SECRETAR,
CRISTESCU MIHAI GUBANDRU AUREL
4 4 i
AU\
4



CONSILIUL JUDETEAN BUZAU
COMISIA PENTRU ADMINISTRATIE PUBLICA LOCALA,
JURIDICA, DE DISCIPLINA, APARAREA ORDINII PUBLICE ,
RESPECTAREA DREPTURILOR SI
LIBERTATILOR CETATENILOR
NrZ96 7 din_ 30 MAL 2018

RAPORT
la proiectul de hotéaréare privind
Aprobarea documentatiei tehnico-economice - faza
Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventii sia
indicatorilor tehnico -economici pentru obiectivul de
investitii ,,Reabilitare DJ 203A, km 15+000 - -22+000,
Batogu-Murgesti-Livada, judetul Buzau”

Analizand proiectul de hotarére initiat de Presedintele Consiliului Judetean
Buzau, comisia formuleazd urmatoarele amendamente Si propune:

Hrel 2 /.A:J/ wia il

|
PRESEDINTE, SECRETA|R,r

1
BACIU GABRIEL BURADA PETRE




