ROMANIA )
CONSILIUL JUDETEAN BUZAU

HOTARARE

privind aprobarea documentatiei tehnico-economice - faza
Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventii- si a
indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investitii
~Modernizare DJ 220, km 70+000-78+500, Buda-Valea Salciei,
judetul Buzau”

Consiliul Judetean Buzau,

Avand in vedere:

- expunerea de motive a Presedintelui Consiliului Judetean Buzauy,
inregistratad sub nr. 10202/12.07.2018;

- raportul Directiei pentru Administrarea Patrimoniului si Investitii,
inregistrat sub nr.10203/12.07.2018;

- avizul de legalitate al Secretarului Judetului Buzau dat pe proiectul de
hotdrare;

- rapoartele comisiilor de specialitate ale Consiliului Judetean Buz3u
anexate la hotarare;

- avizul  Comisiei tehnico-economice a Consiliului Judetean Buzdu
nr. 145/6.07.2018;

- prevederile Hotarérii Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de
elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/ proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice,

in temeiul art. 91 alin.(1) lit. .b", alin.(3) lit. ,f* si art. 97 din Legea
nr. 215/2001 a administratiei publice locale, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare,

HOTARASTE :

Art. 1. Se aproba documentatia tehnico-economicéd - faza Documentatie
de Avizare a Lucrarilor de Interventii-aferentd obiectivului ,Modernizare DJ 220,
km 70+000-78+500, Buda-Valea Salciei, judetul Buzau” prezentatd fin sintezd in
anexa care face parte integranta din prezenta hotdarére.

Art. 2. Se aproba indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de
investitii ,Modernizare D] 220, 70+000-78+500, Buda-Valea Salciei, judetul
Buzdu”, dupa cum urmeaza:



a) Valoarea totala inclusiv TVA - 14.202.877,00 lei
din care:
- C+M: 13.377.287,00 lei;
Durata de executie a lucrarilor: 12 luni;

b) Date tehnice ale investitiei:

Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de
investitii — D] 220

Clasa tehnica Vv

Lungime drum 8.500 m ( inclusiv lungimea
podurilor si a rampelor de

] racordare cu terasamentele)

Latime platforma drum 8.00 m

|_Latime parte carosabila 2 x3.00 m

Art. 3. Directia pentru Administrarea Patrimoniului si Investitii si celelalte
directii din aparatul de specialitate al Consiliului Judetean Buzdu vor aduce la
indeplinire prevederile prezentei hotdréri.

Art. 4. Secretarul judetului Buzau va asigura aducerea la cunostinta publicd
a prevederilor prezentei hotaréari, prin publicarea acesteia pe site-ul Consiliului
Judetean Buzau si in Monitorul Oficial al judetului, precum si comunicarea
hotararii autoritatilor, institutiilor si persoanelor interesate.

== SEDINTE,
¢
PEFRE-ENMANOIL NEAGU

CONTRASEMNEAZA,
SECRETARUL JUDETULUI BUZAU

MIHAI-—LAUl}ENTIU GAVRILA

T N N R

Nr. ]:.74
BUZAU, 19 IULIE 2018

Hotdrarea a fost adoptata cu 32 voturi ,pentru”, - voturi ,,impotriva”, -
abtineri de cei 32 consilieri judeteni prezenti.



Anexa la HCJ nr. /% J_A0/&

SINTEZA

1.Date generale:

Obiectiv de investitii: Modernizare DJ220, km 70+000-78+500, Buda-Valea
Salciei, judetul Buzau

Ordonator principal/secundar/tertiar de credite: Unitatea Administrativ
Teritoriala - Consiliul Judetean Buzau

Beneficiar: Unitatea Administrativ Teritoriald - Consiliul Judetean Buzdu

Proiectant: RIA DESIGN CONSULTING SRL,
Voluntari, str. Ion Creanga (fostd David Constantin), nr. 33, jud. Ilfov
J23/3064/2008, RO24541003

Faza de proiectare: DALI

Amplasamentul obiectivului: Traseul drumului din punct de vedere juridic
reprezinta domeniul public de interes judetean si face parte din reteaua de drumuri
judetene din Buzau cu o lungime de 7,500m, sectorul de la km 70+000 (intersectia
cu DJ203H la Buda) pand la la km 78+500 (in localitatea Valea Salciei unde incepe
un sector al aceluiasi drum deja modernizat), cu recomandarea realizdrii unor
structuri rutiere adecvate, in functie de trafic si realizarea unor latimi a platformei
conform cu standardele si normele tehnice in vigoare, asigurarea scurgerii apelor si
prevederea unor lucrari de semnalizare rutierd corespunzatoare.

Traseul drumului din punct de vedere juridic reprezinta domeniul public de
interes judetean si face parte din reteaua de drumuri judetene din Buz3u.

Tronsonul din drumul judetean DJ220, cuprins intre km 70+000-78+500, este
un drum cu fundatie din balast si piatra spartd care alterneazd cu zone cu
imbracaminte asfaltica, ce a fost afectat de fenomenele hidrometeorologice din vara
si toamna anului 2016. A fost afectata imbracamintea prin spdlarea materialului
pietros de pe platforma drumului si unele zone cu burdusiri si tasari. Totodata au fost
colmatate si degradate podetele tubulare, santurile si rigolele.

Drumul judetean 220, are o lungime totala de 97 km si face parte din reteaua
publica de drumuri a judetului Buzau. In prezent este clasificat ca un drum de clasa
tehnica V.

Judetul Buzau este un judet situat in sud-estul Romaniei. Se invecineazi la
nord-vest cu judetele Bragsov si Covasna, la vest cu Prahova, la sud cu Ialomita, la
est cu Braila, si la nord-est cu Vrancea. Sectorul de drum expertizat se situeaza in
nordul judetului intr-o zona preponderent de deal si munte.



Proiectul prevede modernizarea drumului prin prevederea unei imbracidminti
rutiere moderne si a unui sistem de colectare si evacuare a apelor din zona drumului,
precum si imbunatatirea elementelor geometrice in plan si profil longitudinal
existente, astfel incat sa se obtina imbunatatirea circulatiei rutiere din punct de
vedere al confortului utilizatorului si siguranta circulatiei rutiere si pietonale.

Prezentul proiect este relevant pentru imbunédtatirea infrastructurii de
transport regionale si locale, al carei obiectiv il reprezintd imbunatatirea accesibilitatii
regiunii si mobilitatii populatiei, bunurilor si serviciilor in vederea stimuldrii dezvoltarii
economice durabile.

Realizarea obiectivului se va concretiza intr-o serie de avantaje social -
economice, precum:

- imbunatatirea substantiala a nivelului de servicii catre populatie;

- imbunatatirea semnificativa a standardelor de mediu;

- dezvoltarea economica si sociala durabila.

Totodata prin implementarea proiectul se estimeaza:

- dezvoltarea economica a zonei, cresterea pietei agricole si a investitiilor
locale prin Tmbundtatirea conditiilor de functionare a agentilor
economici existenti si aparitia de agenti economici noi care sa
contribuie la cresterea pietei agricole;

- cresterea numdrului de locuri de muncd rezultat al dezvoltarii
economice a zonei;

- imbunatatirea starii de sanatate a locuitorilor comunei prin accesul la
mijloacele de interventie in caz de urgentad, ca urmare a faptului c3
drumurile devin practicabile in orice conditii meteorologice;

- cregterea frecventei gscolare si scaderea abandonului scolar prin
posibilitatea utilizarii drumurilor locale si pe timp ploios, drumurile
devenind practicabile indiferent de conditiile meteorologice;

- dezvoltarea turismului rural prin accesul facil la obiectivele din zon3,
catre obiectivele montane.



2.Indicatorii tehnico-economici:

2.1. Valoarea totala a investitiei - Costul total al investitiei conform Devizului
general este: 14,202.877 mii lei cu TVA, respectiv 3,051,364 euro cu TVA, din care
valoarea lucrarilor de C+M este de 13,377.287 mii lei cu TVA, echivalentul a
2,873,993 euro cu TVA. Cursul euro al BNR la care s-au determinat valorile din
devizul general este 4.6546 din data de 23.11.2017.

2.2 Principalele caracteristici tehnice ale investitiei

Pe traseul drumului sunt intalnite imbracaminti asfaltice prezentand degradari
specifice.

Tronsoanele cu imbracaminte din mixtura asfaltica, de tipul imbracamintilor
asfaltice usoare, au in general fundatie de balast peste care s-a executat un strat din
mixturi asfaltice de 5-10cm.

Pe tronsoanele de drum pietruit, partea carosabila prezinta fagase si gropi
formate de numeroase scurgeri de apa

Pe zonele unde structura rutierd este realizatd din din straturi graunulare are
grosimi medii de 20-30cm. Suprafata de rulare pe zonele studiat prezinta unele
degradari specifice, circulatia desfasurandu-se in conditii specifice unui sector de
deal. Sectorul de drum este caracterizat prin curbe in plan orizontal cu raze relativ
mici si declivitati in profil longitudinal de aproximativ 0.2-10%, ajungdnd in mod
exceptional si la 14%.

Schimbarile de panta nu sunt racordate conform reglementarilor in vigoare,
elementele geometrice in profil longitudinal fiind caracteristice unui drum cu o viteza
de proiectare de 30km/h. La elaborarea proiectului, in functie de grosimile straturilor
rutiere rezultate se va urmari corectarea liniei rotii unde este posibil.

In sectiune transversala drumul are in mare parte platforma marginitd de
vegetatie sau in zone construite, cu latimea cuprinsa intre 7.00-8.00 m. Partea
carosabila are o latime intre 5.00-6.00m, existand Iatimi variabile, in general in
rambleu si pe zone scurte in profil mixt, elementele geometrice in profil transversal
nefiind in totalitate corect definite. Avand in vedere ca drumul prezinta o structura
rutiera neomogena, partea carosabila nu are o latime definita clara, standardizata.

Pentru proiectarea lucrarilor de modernizare a drumurilor a fost realizat un
Studiu geotehnic .

Pentru identificarea litologiei terenului pe traseul drumului judetean 220 si
determinarea caracteristicilor fizice si mecanice ale rocilor s-au efectuat 8 sondaje
geotehnice la adancimea de 2.00 m si 2 foraje geotehnice in zonele cu potential de
cedare sau alunecare.

Suprafata de rulare pe sectoarele studiate prezinta unele degradari, motiv
pentru care pe timp nefavorabil circulatia se desfasoara anevoios, apele stagnand pe
partea carosabila in lipsa unor pante adecvate de curgere catre santurile de colectare
si evacuare a apelor. Degradarile vor necesita reparatii in conformitate cu solutiile de
mai jos.

Avand in vedere cd sectoarele analizate au o imbrdcaminte din asfalt aflat in
stare mediocra sau din impietruire, impracticabild in conditii normale, asfaltarea
acestora este imperios necesara.

In urma investigatiilor in teren pentru drumurile studiate capacitatea portanta
este MEDIOCRA. Datorit defectiunilor identificate gropi, tasari etc), se poate insa
estima faptul ca datorita stratificatiei existente pierderea capacitatii portante se va
face destul de rapid daca traficul va creste, astfel incat capacitatea portanta actuald
nu este relevanta.



In cazul drumurilor investigate s-au facut masuratori cu dreptarul de 3m si
numarul punctelor in care s-au masurat valori ale planeitatii mai mari de 5mm a
depasit procentul de 10% din totalul punctelor investigate, fapt pentru care
calificativul planeitatii pentru drumurile studiate este planeitate REA.

In cazul drumurilor studiate capacitatea portanta este preponderent REA,
astfel datorita defectiunilor identificate, starea de degradare este REA.

Conform CD155, indicele de planeitate IRI are o valoare mai mare de 7.5
ceea ce indica o stare REA. Indicele de degradare ID indicd de o valoare mai mare de
13 ceea ce indica o stare existentd REA.

2.3. Durata de realizare a investitiei: 12 luni

2.4. Justificarea (solicitata de la proiectant) a preturilor unitare utilizate la
intocmirea devizului general/ pe obiect
Comparativ cu standardul de cost avem urmé&toarele valori (valori fard TVA):

Valoare
Stadard cost | rezultata din
Lucrari de (pret/km proiect
drumuri lei) B (pret/km lei)
| Sistem rutier 1,175,634 841,488
Lucrari de
scurgere a apelor | 222,260 111,221

standard cost indicativ SCOST-07/MDRT

- Program de devize devize WinDocDeviz, creat de Softmagazin
- Preturile pe lucrari similare din Buzau

3. Necesitatea si oportunitatea investitiei

Realizarea obiectivului se va concretiza intr-o serie de avantaje social -
economice, precum:
imbunatatirea substantiala a nivelului de servicii catre populatie;
imbunatatirea starii de sanatate a populatiei si cresterea gradului de confort;
imbunatatirea semnificativa a standardelor de mediu;
dezvoltarea economica si sociala durabila.

Prin proiect se va avea in vedere alegerea solutiilor optime din punct de
vedere tehnic si economic prin realizarea unui sistem rutier care sa asigure o
capacitate portanta corespunzatoare.

In cadrul proiectului se va avea in vedere pe langa reabilitarea platformei
drumului si lucrari de scurgere a apelor, racordarea drumurilor laterale si dispunerea
de elemente de siguranta rutiera.

Prezentul proiect mai are in vedere amenajarea acceselor la proprietati,
acestea trebuind a fi realizate prin decizia beneficiarului.

Toate demersurile au ca scop:

e crearea conditiilor pentru cresterea investitiilor;
promovarea transportului viabil;

¢ scaderea poludrii aerului (considerat pozitiv din punct de vedere al afectarii
mediului);

o facilitarea schimbarii modului si conditiilor de transport cdtre unul mai putin
poluant, cu un impact pozitiv asupra mediului si al sdanatatii populatiei.



4. Continutul documentatiei/concordanta dintre elementele documentatiei
tehnico-economice supuse analizei si cele solicitate prin caietul de sarcini.

4.1. Descrierea investitiei:

— prezentarea investitiei

Traseul drumului din punct de vedere juridic reprezintd domeniul public de
interes judetean si face parte din reteaua de drumuri a judetului Buzdu.

Traseul proiectat are o lungime totala de 8,500 m si se suprapune in totalitate
pe traseul drumului existent. Axa in plan este caracterizata aliniamente racordate cu
arc de cerc, avand raza minima de 30m. Viteza de proiectare este de 40 Km/h.

Lucrarile proiectate se incadreaza pe traseul existent al drumului.

— caracteristicile tehnice

Lungime drum reabilitat: 8,500 m.

Platforma reabilitata = 8.00m pe 8,500m
Parte carosabila reabilitata = 2x3.00m
Ax in plan

Traseul proiectat are o lungime totala de 8,500 m si se suprapune in totalitate
pe traseul drumului existent. Axa in plan este caracterizata aliniamente racordate cu
arc de cerc, avand raza minima de 30m. Viteza de proiectare este de 40 Km/h.

Lucrarile proiectate se incadreaza pe traseul existent al drumului.
Profilul longitudinal

Profilul longitudinal a fost proiectat urmarind linia rosie existentd. Declivitatea
minima este de 0.2% iar declivitatea maxima de 14% (exceptional). S-au avut in
vedere urmatoarele, trebuind mentionate prevederile din ord. MT nr. 1296, capitolul
5, “Dispozitii finale”, punctul 5.2:  in cazul modernizarii, consolidirii sau reabilitarii
unor sectoare de drumuri existente, care au un sistem rutier definitiv fara defecte
majore structurale: sunt in ramblee inalte sau deblee adanci, au lucrari grele de
sprijinire si consolidare, sunt in traversarea localitatilor cu numeroase accese si
prezinta elemente geometrice care nu se incadreaza in cele prevézute de norme, iar
amenajarea in conditiile normelor ar necesita lucrdri de volume mari si costisitoare,
exproprieri si/sau demolari sau ar elimina posibilitatile de acces la riverani, cu
acordul administratorului drumurilor, acestea se pot corela cu viteza de proiectare in
cadrul unui proces de proiectare exceptionala, prin adoptarea unor elemente la limita
celor rezultate din calcule, fara insa a afecta siguranta circulatiei, prevdzandu-se
masuri corespunzatoare.”

Aceste precizari sunt necesare in special la asigurarea elementelor geometrice
prevazute in STAS 863/85 (in plan, profil longitudinal, viteze de proiectare, latimi
ale platformei si partii carosabile etc).

Razele racordarilor verticale sunt dupa cum urmeaza:
o Raza minima 300 m
o Raza maxima 5000 m

Viteza de proiectare pentru profilul longitudinal, avand in vedere razele minime de

racordare este de 40 Km/h.



Axa in plan si profilul longitudinal respecta prevederile STAT 863 - 85 privind
"Elementele geometrice ale traseelor” si a ordinului 1296/2017 al Ministerului

Transporturilor privind “Proiectarea, Constructia si Modernizarea Drumurilor”.

Profil transversal

Partea carosabila proiectata are o latime de 6.00 m incadrata cu acostamente de

0.75 m pe fiecare parte, asigurandu-se o platforma de 8.00m, cu pantd in acoperis,
astfel:

- Drum de clasa tehnica V:

o Platforma: 8.00m

o Parte carosabila: 2x3.00m

e Acostamente: 2x0.75m

o Panta transversald pe partea carosabila: 2,5% (panta in acoperis)

Sistemul rutier

Avand in vederea lucrarile care se vor executa, solutia sistemului rutier este
prezentat in tabelul de mai jos:

Pentru partea carosabila din impietruire | Pentru acostament cu latimea de 1.50 m

e 4cm BA16/BAR16 e 40 cm piatra sparta
(BA16rul)

e 6 cm BAD20 (BAD20leg)

e 25 cm piatra sparta

e 20 cm completare si
reprofilare cu balat

e 10-20 cm scarificare sau

sapatura

Pentru partea carosabila din asfalt

Pentru acostament cu latimea de 1.50 m
existent

e 4 cm BA16/BAR16 _ « 10 cm piatra sparta
(BAl16rul)

e 6 cm BAD20 (BAD20leg)

e frezare




Pe sectoarele asfaltate cu defecte majore aceasta sa ve decapa. Suprafata rezultats,
atat dupa frezare, cat si suprafetele existente impietruite se vor scarifica dupé care
se va realiza sistemul rutier de mai sus. Pe zonele cu burdusiri si tasari, sub stratul
inferior de fundatie se va aplica o geogril3 triaxial3.

Zonele cu tasari vor fi inlocuite prin saparea zonei afectate si dispunerea in corpul
drumului a unei saltele de gabioane. Peste salteaua de gabioane se va construi
sistemul rutier al drumului.

Lucrari de scurgere a apelor
Avand in vedere specificul zonei, se propun mai multe tipuri de sisteme de scurgere
a apelor dupa cum urmeaza:
santuri pereate cu ldatime de 1.50m si adancime de 0.50m pe toate
zonele de debleu;
Rigole triunghiulare care se vor aplica pe zona de traversare localitéti
unde spatiile sunt limitate.

- Pe zonele cu taluze de debleu unde se constatda prezenta apei
subterane, au fost prevazute drenuri fund de sant cu adéncimi medii de
2.00m.

- santuri de pamant in zone cu inaltimi mici ale rambleului.

Dispunerea elementelor de mai sus si distantele de aplicabilitate se regdsesc in
profilele transversale tip, parte componenta a prezentului proiect.
Au fost identificate 12 podete existente (plus alte locatii unde au existat podete
distruse in totalitate). Dintre acestea se propune inlocuirea a 3 podete existente.
Se propune un numar de 7 podete noi.
Restul podetelor se vor decolmata si curata.

Se propun 7 podete noi si inlocuirea 3 podete existente. Restul podetelor vor fi
curatate si decolmatate.

Podetele noi (inclusiv inlocuri) vor fi la km:

- 704159 - podet nou tubular DIA 1000mm;

- 71+875 - podet nou inlocuire casetat C2 L=2.00m;

- 72+400 - podet nou inlocuire casetat C2 L=2.00m;

- 73+087 - podet nou tubular DIA 1000mm;

- 74+034 - podet nou tubular DIA 1000mm;
72+400 - podet nou inlocuire casetat C2 L=2.00m;
74+750 - podet nou tubular DIA 1000mm;
76+247 - podet nou tubular DIA 1000mm;
77+151 - podet nou dalat L=5.00m;
77+200 - podet nou casetat C2 L=2.00m;



Lucrari de arta

A fost identificat un pod la km 77+750. Pentru acesta sunt necesare lucriri la
suprastructura, respectiv frezarea cdii, refacerea betonului de pantd, a hidroizolatiei
si a straturilor asfaltice, precum si refacerea trotuarelor. Se va reface si parapetul
pietonal.

Lucrari de consolidare

intre km 70+850-70+925 in corpul drumului se va instala o saltea de gabioane
peste care se va reconstrui sistemul rutier. Aceeasi solutie se aplicd intre km
71+125-71+175, precum si la km 714260 pe o lungime de 10 m.

Pe toate aceste zone se dispune un dren fund de sant pe partea cu debleu. La km
71+260 se dispune pe partea stanga o rigola ranforsata pentru protectia taluzului de
debleu.

Elemente de siguranta rutiera

Se propune completare zonele cu parapeti lipsa in special in zonele de rambleu inalt.

Se vor dispune parapeti noi cu grad de protectie H3, pe o lungime de 500m.
Deformabilitatea acestora va fi maxim W5,

Se va reface semnalizarea rutiera orizontala si verticala pe toatad lungimea drumului.
Trotuare si parcari

Nu exista trotuare si nu sunt propuse trotuare noi.

Parcarile adiacente drumului in localitate se vor asfalta pe toatd I&timea cu acelasi
sistem rutier ca si in cale curenta.

Avand in vedere cerintele ordinului MT 1298/2017 prin care se precizeaza cé distanta
recomandata intre doud locuri de parcare, oprire si stationare succesive pentru
drumurile judetene si comunale, se stabilesc de catre administratorii drumurilor
respective gi cerintelor din tema de proiectare, nu au fost dispuse parcari de lunga
durata.

4.2. Avize si acorduri:
— prezentarea tuturor avizelor si acordurilor in copii lizibile, inclusiv copii dupa
cererile facute pentru obtinerea acestora.

5. Surse de finantare:
Valoarea totala a investitiei este:

Valoare ( TVA \_Ia!oar,a
fara TVA ) (inclusiv
19% TVA )
Mii lei Mii lei Mii lei

TOTAL 11,955.392 | 2,247.485 | 14,202,877
din care: C + M 11,241.418 | 2,135.869 | 13,377.287




6. Alte informatii necesare sustinerii lucrarii.

Avand in vedere faptul ca proiectul propus se incadreaza in categoria
“lucrarilor de drumuri”, implementarea acestuia nu presupune racordarea la utilitati -
alimentare cu apa, canalizare, electricitate, gaz.

Prin implementarea proiectului se va facilita accesul in siguranta in comunele
traversate, se va stimula mobilitatea locuitorilor si va fi asiguratd legatura
intrajudeteana cu judetul Prahova.
Executia lucrarilor se va realiza de catre o Antrepriza de Constructii, specializata in
lucrari de drumuri.
Se apreciaza ca forta de muncd angajata in zona pe timpul executiei va fi structurata
astfel:

- 1 Ing. responsabil calitate

- 1 Ing. responsabil cu siguranta circulatiei

- 1 sef de santier (drum)

- 10 maistrii
35 muncitori
In plus in perioada realizarii lucrarilor beneficiarul va angaja o firma de consultanta

pentru supravegherea lucrarilor (diriginte de santier), care va functiona in zona pe
toata perioada cu inspectori de santier.

Analiza financiara a condus la obtinerea urmatorilor indicatori globali de
evaluare a profitabilitatii financiare a investitiei:

Principalele rezultate ale analizei financiare

Fara contributie comunitara | Cu contributie
(RRF/C) f comunitara (RRF/K)
- A — B
Ratd de rentabilitate | ,, ) 5 ‘
financiaré (%) 1.44% RRF/C N/A _RRFXK
Valoare actuala netd (Lei) N/A VAN/K
- -6,174,894.37 ]

Pentru ca un proiect sa necesite interventie financiard din partea fondurilor
publice, VANF a investitiei trebuie sd fie negativd, iar RIRF a investitiei mai mic3
decat rata de actualizare (4%). Valorile calculate pentru indicatorii financiari ai
acestei investitii se conformeaza acestor reguli, ceea ce inseamn& c3 proiectul are
nevoie de finantare publica pentru a putea fi implementat.

Evolutia mai putin favorabild din punct de vedere financiar este compensata de
o evolutie favorabild din punct de vedere socio-economic, impactul socio-economic
fiind cel urmarit in special pentru astfel de proiecte ce au ca utilizator final publicul
larg.

De altfel si obtinerea unor indicatori ai performantei economice buni (VANE>O:
RIRE>5%) reprezintd o conditie obligatorie pentru ca proiectul sd primeascs
finantare.

Proiectant: RIA DESIGN CONSULTING SRL



CONSILIUL JUDETEAN BUZAU
PRESEDINTE
Nr. 10202/12.07.2018

EXPUNERE DE MOTIVE

la proiectul de hotaréare privind aprobarea documentatiei
tehnico-economice- faza Documentatie de Avizare a Lucririlor
de Interventii - si a indicatorilor tehnico-economici pentru
obiectivul de investitii ,Modernizare DJ 220, km 70+000 -
78+500, Buda-Valea Salciei, judetul Buzidu”

Consiliul Judetean Buzdu implementeaza proiectul ,Modernizare DJ 220,
km 15+000-22+000, Batogu-Murgesti-Livada, judetul Buzdu”, avand ca scop
realizarea lucrarilor de modernizare a unui sector de drum care este parte
componenta a drumului judetean DJ 220. Proiectul are in vedere modernizarea
drumului prin prevederea unei imbracaminti rutiere moderne si a unui sistem de
colectare si evacuare a apelor din zona drumului, astfel incdt s se obtind
imbundtdtirea circulatiei rutiere din punct de vedere al confortului utilizatorului Si
siguranta circulatiei rutiere si pietonale.

Documentatia tehnico-economica - faza Documentatie de Avizare a
Lucarilor de Interventii - a primit avizul nr. 145/6.07.2018 al Comisiei tehnico-
economice a Consiliului Judetean Buzau

Ca urmare, s-a initiat proiectul de hotdrére prin care, in conformitate cu
prevederile Hotdrarii Guvernului nr. 907/2016, privind etapele de elaborare si
continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/
proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, urmeazd sd fie supuse
aprobdrii documentatia tehnico-economicd - faza Documentatie de Avizare a
Lucarilor de Interventii - si indicatorii tehnico- economici.

In acest sens, propun spre adoptare proiectul de hotdrére in forma
prezentatd.

PRESEDINTE,

PETRE—E?NOIL NEAGU
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CONSILIUL JUDETEAN BUZAU
DIRECTIA PENTRU ADMINISTRAREA
PATRIMONIULUI SI INVESTITII

Nr.10203/12.07.2018

RAPORT

la proiectul de hotarare privind aprobarea documentatiei
tehnico-economice- faza Documentatie de Avizare a Lucrarilor
de Interventii - si a indicatorilor tehnico-economici pentru
obiectivul de investitii ,Modernizare DJ 220, km 70+000-
78+500, Buda-Valea Salciei, judetul Buzau”

Consiliul Judetean Buzau implementeaza proiectul ,Modernizare D] 220,
km 70+4+000-78+500, Buda - Valea Salciei, judetul Buzau”, avand ca scop
realizarea lucrarilor de modernizare a unui sector de drum care este parte
componentd a drumului judetean DJ 220. Proiectul are in vedere modernizarea
drumului prin prevederea unei imbracaminti rutiere moderne si a unui sistem de
colectare si evacuare a apelor din zona drumului, astfel incat sa se obtina
imbunatatirea circulatiei rutiere din punct de vedere al confortului utilizatorului si
siguranta circulatiei rutiere si pietonale.

Documentatia tehnico-economicd -faza Documentatie de Avizare a Lucarilor
de Interventii- a fost intocmitd in conformitate cu prevederile HG. 907/2016,
privind etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/ proiectelor de investitii finantate din fondurile
publice si a primit avizul nr. 145/6.07.2018 al Comisiei tehnico-economice a
Consiliului Judetean Buzau .

Ca urmare, este necesard initierea prezentului proiect de hotdrare pe care
il sustinem fin forma prezentata de initiator.

DIRECTOR EXECUTILYV,

IULIAN PETRE



