
ROMANIA
JUDETUL BUZAU

CONSILIUL JUDETEAN BUZAU

HoTiRARE
privind actualizarea documentaliei tehnice faza D.A.L.I. 9i a
indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investitii
,,Stimularea mobilititii la nivel regional prin modernizarea

infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul VintilE Vodi -
Plaiul Nucului, judelul Buziu,,

Consiliul J udetean Buz;u,
Av5nd in vedere:
expunerea de motive a Pregedintelui Consiliului Judetean Buzdu,
nr.5041/30.03.2018;
avizul de legalitate al Secretarului Judelului BuzEu, dat pe
hotd re re;

- Hot5rarea Consiliului Judelean BuzAu nr. 7/2017 pentru aprobarea indicatorilor
tehnico-economici 9i a documentatiei faza D.A,L,L pentru obiectivulde investilii
,,Stlmularea mobilitdtii la nivel regional prin modernizarea infrastructurii rutiere
de transport pe tronsonul VintilS VodE - plaiul Nucului, judelul Bu26u,,;- prevederile Hotd16rii Guvernului nr. 9O7/201,6 privind etapele de elaborare 9icontinutul-cadru al documentaliilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investilii finanlate din fonduri publice;

in temeiul art. 91 alin. (1), lit, ,,f" 9i art. 97 din Legea nr. 2t5/zOOt a
administraliei publice locale, republlcati, cu modificSrile gi complet5rile ulterioare,

HorARigrE:

Art.1. Se aprobd documentaiia tehnico-economic; D.A.L.l, - fornta actualizatE
prezentatE in sintez5 in anexa care face parte integrantd din prezenta hot516re.

Art, 2. Se aprob; indicatorii tehnico-economici ai obiectivului de investi!ii
,,Stimularea mobi ititii la nive regional prin modernizarea infrastructurii rutiere de
transport pe tronsonu Vintil; Vod; - plaiul Nucului, judelul Buzdu,,, dup; cum
u rmeazS;

inregistratb la

proiectul de



a) Valoarea totalS a investiliei, inclusiv TVA:

116.959.487 lei, din care I

c+M: 106,479.760 lei;
cheltuieli diverse gi neprevSzute: 5.340.779 lei

Durata de execulie a lucr5rilor: 24 de luni;

Date tehnice ale investitiei:

lungime sector drum: 30 km dln care:
tronson L km 75+000-95+610, L=20,67 km, clasa tehntc5 IV
platforma d rumului: 8,0 m;
lSlimea cdii de rulare: 6,0 m;
acostamente: 2x1 m;
tronson IL km 95+610 -105+000, L=9,39 km, clasa tehnic; V- platforma drumuluit 7,0 m;

- l5limea c;ii de rulare: 5,5 m;
- acostamente: 2x0,5 m;

b)

c)

A rt.
se abrogS.

Art.
direc!ii din
indeplinire

Nr.8j

3. HotE16rea nr. 17 din 23 februarie 2017 a Consiliu ui ludelean Buz;u

4. Direclia pentru administrarea patrimoniului 9i tnvesti!ii Si ceelalte
aparatul de specialitate al Consiliului ludelean Buziu vor aduce la

prevederile prezentel hot516ri.

Art.5. Secretarul ludelului Buz;u va asigura aducerea la cunogtin!5 publici a
prevederilor prezentei hotdrAri, prin publicarea acesteia pe site ul Consiliului
.ludelean BuzEu gi in Monitorul Oficial al judelului, precum gi comunicarea hot;16rii
autorit;lilor, instituliilor gi persoanelor interesate.

PRE9EDINTE,

OIL NEAGU

CONTRASEMNEAZA,
SECRETARUL JUDETULUI BUZAU

BUZAU, 04 APRILIE 2018

MIHAI - TAUBENTIU GAVRILA
\

-,=,-- \-\^-r^- -,\-!-

Hoterarea a fost adoptatE cu 27 voturi -pentru", - voturi ,,impotrive,,,
- abtineri de cei 27 consilieri judeteni prezenti.
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A. DATE GENERALE

't. Denumirea obiectivului de investitii:

Stimularea mobilitAtii la nivel regional prin modernizarea infrastructurii ruliere de
transport pe tronsonul Vintila Vodi - Plaiul Nucului, jude!ul Buzeu

DJ 203K km 75+000 - '105+000, Vintita Voda - Plaiu Nucutui

FAZA D-A.L.I.

2. Elaborator:
S. C. RIA DESIGN CONSULTING S.R.L.

3. Ordonatorul principal de credite:
Consiliul Judelean Buzeu

4. Autoritatea contractante:
Consiliul Judetean Buziu

5. Amplasamentul lucrArii:
Romania, Judetul Buzau, intre localitatile Vintila Voda si Plaiul Nucului.

B. INFORMATII GENERALE PRIVIND PROIECTUL

1 Situatia actuala si informatii despre entitatea responsabila cu implementarea
proiectului.

Zona in care se afla obiectivele investit ei se afla pe teritoriul judetuLui Buzau.
Prezenta documentatie s-a fdcut la cererea Cons liul!i Judetean Buzeu, in vedetea modernizari
drumului Judetean DJ 203K.

2 Descriereainvestitiei

2,1, Situatia actuala si informatii despre entitatea responsabila cu implementarea
proiectului.

Necesitatea si oportunitatea investitiei:
Prin amplasamentul sau DJ 203K deserveste un numar mare de locuitori. Tronsonul

care face obiectvul prezuntulu proiect este amplasat in zona de muntea judetulu Buzeu.

Necesitatea lucrerilor propuse in prezentul proiect este in primul rand argumentatd de
starea fizice a drumului raportatd la condlli le generale de circulatie actuale Si de perspective si
a integ[area acestuia in reteaua rutiera existenta.

Starea generala a drumului descurajeaza multi dintre participantii la trafic din zona, dar
si pe cei care ar dori sa incapa o afacere in zona. Lipsa lucrarilor de intretinere a drumului au
facut ca planeitatea partii carosabile, dar su starea elementelor care asigura vizibilitatea
generala a drumului (santuri, rigole, podete, etc) sa fie intr-o stare avansata de degradare.

Prezentul proiect este relevant pentru mbundtAlirea nfrastructuril de transport regionale
9i locale, al carei obiectiv il reprez nt6 imbundtdtirea accesibilitetil regiunii Si mobilitali populalie ,

bunurilor Si serviciilor in vederea stimuldrii dezvolter i econom ce durabile.
Ob ectivele constau n:



- imbunatatirea conditiilor de transport prin cresterea vitezei de rulare si reducerea costurilor de
exploatare

- Realizarea capacitatii portante a drumului conform standardelor in vigoare precum si optimizarea
curbelor unde este posibil;

- reducerea ratei accidentelor prin adoptarea unor masuri de siguranta atat pentru traficul auto cat
si pentru cel pietonal

- lnlocuirea si reapararea podetelor;
- lucrari de protectia mediului;
- Realizarea conform normativelor in vigoare a semnalizarii rutiere si sigurantei circulatiei.

)) Descrierea funclionali Si tehnologici

Transporturile $i circulatia, asigurand o functie generalizatd, trebuie sa lnd seamd de
evoiuta structuri demografice a popula(lei (numarul mediu de active infiuenleaze ditect
ntensrtatea circulatiet 9i a transporturilor)s de modificarile intervenite in amplasarea zonelor
de munca.

Factorul prlncipal de coeziune al sistemu ui de localitdti este reprezentat de relati le de
produclie, munce, aprovizionare, servre - dotare, echipare tehnice, informare, coordonare,
administrare etc., analiza perspectivelor de dezvoltare a localilStilor.

Relaliile de muncd genereaza deplasari ziln ce sau sapidmanale, ftecventa lor
influenland direct dezvoltarea sistemului de transport.

Dotdrle 9 serviciile determine urmdtoarele tipuri de deplaseri :

-pentru agroturism - deplas5ri zilnice pe traseele cu zone pelsgistice deosebite;
-pentru come( gi servicii - deplasdri periodice gi ocazionale pentru achzlionarea de

produse de folosinla medie I indelungatd Si pentru servic I specializate;
-pentru institutii administrative, jurid ce - deplas,rl ocazionale sau periodice;

Situatia existenta:

Traseul drumului se caracterizeaza prin succesiuni ale tipulu de imbracam nte
existent astfel, alleneaza imbracam ntea d n balast sau piatra sparta cu imbracaminti asfaltice,
dispunerea tronsoanelot este urmatoarea: km 75+000- 91 +556 - tronson cu imbracaminte
asfaltica km 91 +550-92+450 tronson din mediaia vecinatate a Muntelui de sare, cu imp etruire,
km 93+000- 96+340, tronson cu imbracaminte asfaltica, km 96+340-105+000, tronson cu
impietruire.

Tronsoanele cu imbracaminte din mixtura asfaltca, de tpul imbracamintilor asfaltice
usoare, au in general fundatie de balast peste care s-au executat doua stratur dln mixturi
asfaltice. Lipsa lucrarilor de intretinere curenta sau periodica, au facut ca aceste tronsoane de
drum sa fie foarte degradate.

Suprafata de rulare pe sectorul studiat prezinta unele degradari ale stratului de uzura,
motiv pentru care pe timp nefavorabil citculata se desfasoara anevoos, apele stagnand pe
partea carosabila in ipsa unor pante adecvate de curgere catre dispozitivelor de colectare si
evacuare a apelor.

Se dlsting doud sectoare diferite din punct de vedere al sistemului rut er:
- sectoare cu imbreceminte asfaltice elastice cu stratur asfaltice cu grosiml intre 10-

16cm cu zone unde acestea ajung pand h 22cn, asezate pe fundalie din material granular cu
grosimi variabile intre 20-40cm (sector knr 75+000 - 95+610);

- sectoare cu imbrecem nte din impietruirl infestate cu pamant sau bolovan de r6u,
cu gros m variabile intre 20-35cm. (sector km 95+610 105+000).

Pe primul sector asfartat stratul de uzura pentru sectorul studiat este format dintr-un
strat asfaltic de 10-16 cm degradat pe mai multe zone, prezentend multiple defecl un atat de
suprafata cat Qi de imbracdminte in totalitate. Stratul de fundalie are o grosime medie de 30cm,
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realizat dintr-o impietruie lnfestatd cu pemant care prezintd taseri si deqradari structurale. Aceste
defect uni ale fundaliel se transmit catre stratul superor de uzurd care prezinta deasemenea
faianldri gi gropi din acest nrotiv. Un sector cu caracter particular se regdseste intre km 91+500
- 92+600, in zona muntelur de sare, unde complexul rutier este distrus in totalitate. ln mediata
vecinatate a l\,4untelu de sare, drumul are in stratul suport pamanluri intercalate cu lame de sare
, care sub actiunea apei se dizolva, producand tasari diferent ate cale se transmit pana la
suprafata partii carosabile.

ln general degradarile de pe aceste tronsoane sunt:
Cedari ale sisitemului rut er existent - gropi in partea carosabila a drumului cu adancimi

mari in care se observa distrugerea complete a sistemulu ruter existent, fiind afectate toate
straturile componenete ale acestu a;

Pelade sub forma de grop rezultate d n desprinderea izolata a unor portiuni din grosimea
unuia sau mai multor straturi din mixstura asfalt ca, avand ca princpala cauza imbattanirea
mxturl asfaltce, mbatranire ce a dus si la apar t a pe partea carosabila a fisu ri or si crapaturilori

Stratul de uzur; prezinta degradari ce vor necesita reparali in conform tate cu solutiile
de ma jos.

Dispozitiveior de colectare si evacuare a apelor lpsesc in rnare parte sau nu sunt
curatate.

Existenla unui strat de uzura neomogen duce la imposibilitatea scurgerii apelor, astfel ca
accesul catre gospodariile locu torilor din zona devine greoi, deoarece apa stagneaza pe partea
carosabila si degradeaza platforma drumulu.

Starea lehn ca este neomogena ceea ce conduce la necesitate refacerii fundatiei
drumu ui unde este cazul si dispunerea unei mbtacaminti asfaltice noi. Solutiile de modernizare
sunt prezentate mai jos.

Pe al doilea seclor, pe zonele unde slstemul rutiet este alc;tuit din impietruire sau
bolovani, suptalala de rulare prez ntd degraderi semnlflcative. motv pentru care pe timp
nefavorabil circulatia se desfasoara anevoios, apele stagnand pe partea carosabila in lipsa unor
panie adecvate de curgere. D spozitivelor de coiectare si evacuare a apelor lipsesc ln mare parte
Sau sunt degradate.

Partea carosabila prezinta fagase st gropiformate de numeroasele scurgeri de apa care
si-au taiat trasee, acestea dezvoltatandu-se in timp, influientand in mod negativ condlt ile de trafic
si avand implicatii s asupra star tehn ce a autoveh culelor. ln prof I transversal drumul prezinta
tronsoane care au forma de covata fapt care conduce la colectarea apeior din precipitati spre
axui drumului s nu spre santurile din imediata vec natate.

ln profil longitudinal declivitatile existente sunt cupr nse intre 0.3 - 13.1%. Schimbarile de
panta nu sunt racordate conform reglementarilor n vigoare, elementele geometrice in profl
longitudlnal fiind caracteristice unu drum cu o viteza de proiectare de 40km/h. La elaborarea
pro ectu ui, in funclie de grosimile straturilor rut ere rezultate se va urmirl corectarea liniei rost
unde este posbil. Declivitdtile care prezinta valori peste cele exceplionale se regesesc cu
precadere pe cel de-al doilea sector. Avand in vedere ce pentru corectarea acestora ar fi nevoie
de lucrdrl exceplionale, cost sitoare sau exproprieri, se recomanda pastrarea lor, dar este
necesar acordul Beneficiarului.

in sectiune transversale drumul are in mare parte platforma marginita de vegetatie sau
ansambluri construite (la traversarea localitelilo0 cu latimea cuprinsa intre 7.00-9.00 m, in cea
mai mare parte desfegurandu-se in prof I mixt. Partea carosab ld are o ldtime intre 5.50-6.00m,
existand liitimi varabile, in profil mlxt, elementele geometrce in profil transversal nefiind in
totalitate corect def nite, mai ales pe sectorul 2. Avand in vedere ca drumul prezinta o structura
rut era neomogena, partea carosabila nu are o letime defin td clard, standard zatb.

Pe acest sector de drum sunt identificaie 12 poduri la urmatoarele poz tii kilometrice:

Nr, Pozitie km Descriere
1. 77+910 Pod peste raul Slanic la Nlculesti



Pod peste raul Slanic la Vintila Voda
Pod peste raul Slanlc la Vintila Voda
Pod peste raul Slanic la Sarbesti
Pod peste torent la Beslii
Pod peste raul Slanic la Grunji
Pod peste raul Slanic la Basceni
Pod peste torent la Basceni
Pod peste torent la Basceni
Pod peste iz. Brebului la Lopatari
Pod peste torent la Luncile
Pod peste raul Slanic la Luncile

Lucreri de consolidare
Pe mai multe zone drumul Judetean se desfasoara de-a lungul albie raului Slanic. Pentru
apararea drumului pe aceste zone au fost executate lucrari de aparari de maluri d n
gabioane sau ziduri de spril n din beton sau moloane cu fundatie din beton, la care se
observa o accentuata stare de degradare datorata debitelor mar inregistrate pe raul
Slanic care au dus in timp la coborarea talvegului albiei fata de cotele existente atunc
cand acestea au fost construite. fenomenul fiind continuu in cond t ile in care nu exista
lucrari de recalibrare a albiei. Rambleul drumului este afectat de actiunea apei, lucrarile
existente de aparare si de sprlin ale drumulu f ind subspalate (zidurile din moloane cu
fundatie din beton, epiur le, pile le podurilor, descarcarile de la podete).
Astfel de lucrari sunt amplasate dupa cum urmeaza; Km 75+100-75+400, Km 84+900-
85+200, Km 86+250-86+500, Km 86+335-86+435, Km 87 +200-87 +450, Km 87 +740-
87+9B0,Km 88+460-89+130, Km 89+590-89+860, Km 89+910-90+ 750, Km 92+900-
93+200.
Principalele lucrAri de consolidare afectate de calamitdti sunt:

km 75+000 - 75 +600 partea stanga - pe aceste sector existe o diferenti semnificativd
intre cota rogie a drumulu Si raul Slanic (peste 50m). La baza rambelulu realzat dintr-un
zid de sprijin din ziderie, laul Sldnic a afuat zdul gi iundala acestuia, distrugandu-l in
totalitate. Astfel corpul drumului a fost antrenat intr-o alunecare de teren locala pe
aprox mativ 1,00m din platformd. Pentru mornent zona a fost securizatd prin dispunerea
unu parapet metallc. Eroziunea este n evolutie putand produce fenomene de surpare a
intreg i parti carosabile. Pe aceasta zona se poate observa o alunecare de teren si pe
parlea drea pta de a km 75+ 1 00-75+250, ce are drept cauza eroziunea taluzulu i produsa
de paraul Cafi'r pulu ngeanca.

La km 76+450-76+600, pe partea stanga, se constata o continuare a eroz uni piciorului
taluzului de versani, carosabilul ti nd surpat in doua zone pe lungim de 3-5m si o latime
de 0,5-0,70cm.

Km 84+900-85+200, km 86+250 86 +500, 87+200-87+450, zdurl de sprijin pe partea
stang,, precum 9i 150 m amonte si aval. Pe zona km 86+250-86+500 la baza rambelului
reallzat dintr-un zid de sprijin dln z ddrie, raul SlSnlc aflat in vecindtatea drumului a afu at
zidul si fundatia acestuia, distrugandu-l in mare parte ar pe zona centrala a acestuia, de
]a km 86+335-86+435 pe o lungime de 100m z dul s-a prdbusit in totalitate, fiind in perlcol
minent de rasturnare si cele doua tronsoane adiacente, avand in vedere ca si e e sunt
afectate de eroziuni similare. Astfel corpul drumului a fost antrenat intr-o alunecare de
teren localS pe aproximativ 1,00m din platforme. Pentru moment zona a fost securizatd
prin dispunerea unu parapet metalic.

B0+000
82+349
B3+661
86+249
89+175
90+850
91+750
91+840
93+957
97+300
97+675

2.

3.
4.
5.
6.
7.

8.
L
10.
11.
12.



Km 95+620 - 95+700 - rambleul drumului este deteriorat pe partea stangd, afectat de o
aluncare de teren datorati prezen[ei apei in corpul drumului.

Km 97+910 - 97+945 - rambleul drumulu este deteriorat pe partea dreapta, afectat de
o aluncare de teren datoratA prezentei ape in corpul drumului, s-a producandu-se o
eroziune a piciorului taluzului de versant, carosabilul fiind surpat pe lungime de 35m si o
latime de 0,5-0,70 cm.

2.4. Scenariiletehnico-economicepropuse.

Prin proiect se va avea in vedere alegerea solutiilor optime din punct de vedere tehnic
si economic, rcalizarca unui structuri rutiere care sa asigure o capacitate portanta
corespunzetoare, dar si sa permita realizarea unor interventii viitoare asupra structurii
rutiere, la dimensionarea sistemului rutier luandu-se in considerare mai multe solutii si in
final alegerea solutiei optime.

ln cadrul proiectului se va avea in vedere racordarea drumurilor laterale, accesul la
proprietati, rcalizarea pantelor transversale ale parti carosabile, scurgerea apelor, accesul
tuturor participantilor la trafic.

2,5, Descriereaconslructivasifunctionalaainvestitiei

Avand in vedere faptul ce drumul este pa4ial nemordenizat cu capacitate de circulatie
redusd care nu corespund traficului actual gi al celui de perspective, cu implicatii directe asupra
sigurantei circulatiei, investitia propusd prin proiect urmeregte:

. realizarea unui profil transversal tip conform prevederilor legale - drum judetean cu
o banda de circulatie (drum de clasa tehnica lV sau V);

. asigurarea sigurantei circulatiei auto si pietonale;

. asigurarea scurgerii apelor in lungul drumului;

. lucrari de consolidare;

ln conformitate cu legislatia in vigoare, respectiv 766 /1997 privind stabilirea categoriei de
importanta a constructiilor, prezenta documentatie se incadreaza in constructii de importanta
normala (C).

Pe timp de iarnd 9i'in perioadele ploioase, accesul autovehiculelor 9i pietonilor este dificil.
l\,4odernizarea acestui drum va determina imbunAtdtirea circulatiei, cresterea calitdtii, serviciilor
publice faciliteaz6 accesul turistilor 9i a autovehiculelor.

2,6. Date tehnice ale investitiei

Date generale
Suprafata ocupate de drumul ce urmeaze a fi modernizata apartine domeniului public. Zona
aferenta lucrarilor proiectate se afla in administratia Consiliului Judelean Buzdu.

Date climatice
Climatic judelul Buzau apa4ine in propo(ie de 70olo sectorului cu clima continenhle gi in

proportie de 30% sectorului cu dime de munte. Sectorului cu climd continentala ii sunt



caracteristice verile foarte calde gi us^cate si ierni reci marcate de intervale de incAlzire care
provoacd topirea stratului de zdpadd. ln sectorul cu clime de munte verile sunt r5coroase si cu
precipitalii destul de bogate iar iernile friguroase, cu strat de zapadd stabil gi de lungd durati.
Conform STAS 6054-1977, adancimea de inghet a zonei este de 80-90 cm.

Zonarea seismica
Conform reglementerii tehnice "Cod de proiectare seismicd - Partea 1 - prevederi de

proiectare pentru clddiri" indicativ P10Ol1-2013, zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului
pentru proiectare, in zona studiata, pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de
recurenta IMR = 100 ani Si 20% probabilitate de depasire in 50 de ani, are o valoare ae = 0,709.
Valoarea perioadei de control (coll) a spectrului de raspuns este Tc=1,6s.
ln conformitate cu STAS-ul 11100/93, referitor la macrozonarea seismicd pe teritoriul Romeniei,
traseul drumului se afle in zona gradului 7i macroseismic dupe scara Richter, cu o perioade de
revenire la 50 ani.

2.7. CARACTERISTICIPRINCIPALEALECONSTRUCTIEI

Obiectivele studiului constau in:

2.7.1. Lungimile drumu lor care fac obiectul prezentei documentatii sunt:
Sectorul 1 - asfaltat km 75+000 - 95+610
Sectorul 2 - impietruire km 95+610 - 105+000

2.7.2. Modernizarea caii rutiere compusa din parte carosabila cu latimea de:

Clase bhnice lV 9ector km 75+000 - 95+610):
. Platforma - 8.00 m
. Parte carosabila: 2x3.00m
. Acostamente: 2x1.00m
. Panta transversala pe partea carosabila:2,5% (panta in acoperis)

Clasd tehnicd V (sector km 95+610 - 105+000):
. Platforma - 7.00 m
. Parte carosabila: 2x2.75m
. Acostamente: 2x1.50m
. Panta transversala pe partea carosabilat 2,5oh (panla in acoperis)
. ExisG sectoare unde realizarea platformei demai sus nu este posibile. Astfel, prin proiect se va

studia ca alternativa dispunerea unei platforme de 5.00m cu parte carosabilA de 4.00m (o singu16
banda) sau se va pastra partea carosabila de 5.50m cu reducera platformei la minim 6.00. Se
va studia ca ca posibilitate o solulie cu realizarea plaformei prin dispunerea unei rigole de
acostament carosabild, rigole triunghiulard sau ganturi, incluse in platforma. Aceste solutii pot fi
dispuse pe sectorul 2 in special la traversarea localjtdlilor, in zone construitS.

. Sectoarele cu platformd redusd de 5.00m sunt situate intre km: 95+980-97+208, 97+389-
97+424, 97+790-98+000, 103+200 - 10+700, 98+000 _ 102+092, 102+549 _ 103+200,
103+700-104+216.

. Pe aceste zone, avand in vedere faptul c; traficul este compus din autovehicule ale riveranilor
care unele dintre acestea vor staliona pe parte carosabile, se recomandd ca ldlimea asfaltatS s;
fie de minim 5.00m cu acostamante variabile (dar nu mai mici de 50cm), unde nu este posibild
realizarea unei platforme mai mari.

. Pe sectoarele existente asfaltate se poate dispune pdstrarea pe4ii carosabile existente (5.50-
6.00m), l6!imile benzilor de circulalie putand fi variabile. Acest considerent se bazeaze pe raliuni



ecomomice gi pe evitarea exproprjerilor cat mai mult posibil. De asemenea, pe aceleagi
considerente, platforma drumului poate fi pSstratd cu letmile existente, dupd completarea
acostamentelor cu balast sau piatra spart6.

. Solutiile pentru latimile platformei drumurilor se vor dispune prin proiect in urma geometrizarii
axului.

2.7,3, Sistemul rutier
Solutiile pentru realizarea structurii rutiere a drumului sunt stabilite conform starii tehnice

actuale a drumului.
in cadrul capitolului 3 sunt descriese sistemele rutere existente.
Astfel, in functie de acestea urmatoarele solutii de reabilitare se vor aplica:

Solulii pentru drumul existent din imbrdceminte asfafticA pe sectorut km 75+OOO - 95+610. 4cm strat de uzura MAS16, BA16 sau BAPCI6 conform AND 605 (EB16rul conform SR EN
'13108)

.5cmstratdebinderBAD20sauBADPC2oconformAND605(EB2otegconformSRENj3108).

Solutia pentru drum existent din impietruire infestate cu pAme - pe sectorul95+610 - 1Ob+000.
cu exceptia sectoaretor km 103+700-104+550. km 98+000-102+090. km 102+SS0-103+2OO

. 4cm strat de uzura MAS16 , BA16 sau BAPCl6 conform AND 605 (EB't6rul conform SR EN
13108). scm strat de binder BAD20, BADPC2o sau BADPS2o conform AND 605 (EB2oteg conform SR
EN 13108). 15 cm fundalie de piatrd spartd 0-63 conform SR EN 13242+41. 25 cm fundatie de balast conform SR EN 13242+A1. Strat de forme din pement stabilizat cu lianti hidraulici sau cu enzime. scarificare*

Solutia pentru drum existent din impietruire din bolovani - pe sectorul km 103+700-104+ 550.
km 98+000-1 02+090. km 102+550-1 03+200

4cm strat de uzura MAS16 , BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (EB16rul conform SR EN
13108)
5cm strat de binder BAD20, BADPC20 sau BADPS20 conform AND 605 (EB20leg conform SR
EN 13108)
15 cm fundatie de piatrd spartd 0-63 conform SR EN 13242+A1
25 cm fundatie de balast conform SR EN 13242+A1
scarificare.

Pentru declivitdli in profil longitudinal peste 6%, se recomande folosirea pentru stratul de uzurd
a unei mixturi asfaltice tip BAR'16.

2,7,4, Lucrari de consolidare

Soluliile pentru zonele afectate de alunecari de teren sunt:
- km 75+000 - 75+600 partea s6nge
Refacerea rambleului drumului pe aceasta parte prin retaluzare cu pante 2:3, berme de

1.50-2.00 m l6lime Si sprijinirea acestuia in pinteni din gabioane de greutate ce se vor executa

la baza taluzului, intre raul SlSnic gi terasament. Rambleul se va construi in trepte gi sa ve
compacta corespunzdtor. Taluzul astfel construit se va proteja prin insimantare de iarbe gi



arbugti sau geocelule Pe fiecare bermd se vor dispune rigole de gardd pentru preluarea apelor
de pe taluz, real zate din beton sau din geocelule. indltimea zidului de gab oane de la baza
taluzului se va calcula g dirnensiona in funclie de pantele taluzelor gi l6!imea bermelor. Zidul
de gab oane va fi agezat pe o fundatie de beton.

Se va avea in vedere rcalizarca unui spatiu supl rnentar de m nim 0.75m, in afara
platformei, pentru dispunerea parapetulu de proteclie.

Dacd este posib lse va siudia posib litatea translateril albiei raului Sldnic, lArgirea albie
pe aceastb zone sau adancirea talvequlu pe tot sectorul aflat in analizd.

- Km 84+900-85+200 partea stanga
- km 86+250 - 86+500 partea stangA
- km 87+200 - 87+450 Partea stangd
Refacerea zidului de sprjin existent, din ziddrie de platre, pe lungimlle afectate asigurand

funclionaltatea acestuia ca zid de greulate. Se va avea in vedere refacerea fundatie pe zona
unde aceasta a fost afuiatd.

Dace este posibil se va studia posib litatea translaterii albiei raulu Sl;nic, largirea albie
pe aceastd zona sau adancirea talvegului pe tot sectorul aflat in analizd.

- Km 95+620 95+700
Pe aceasta zond se va decapa comp exul rutier pand la adencimea planului de alunecare

(aproximativ 4m), se va realiza un blocaj de piatrd brutd sau se va realiza o saltea de
gabioane, dupd care se va reface tersamentul gi taluzele drumului. Pe parlea opusd vdii se va
realiza un dren fund de ganl cu adancime min m 2m, care va fi descecat unde este posibil. Se
va reface sistemul de drenaj pe toate zona. Ampr za drumului va fi limitate pnn realizarea unui
zid de sprijin de greutate, construit in zona de sigurantd a drumulul, fdrd a fi necesare
exproprier.

Se_va avea in vedere realizarea unui spatiu supltmentar de mtnim 0.75m, in afara
platforme, pentru dispunerea parapetului de protectie.

- Km 97r 910 - 97.945
Pe aceasta zona se va decapa complexul rutier pana la adanc mea planului de alunecare

(aproximativ 4m), se va realiza un blocaj de platra bruta sau se va realiza o saltea de
gabioane, dupa care se va Teface tersamentul si taluzele drumului. Pe partea opuse veii se va
realiza un dren fund de ganl cu adancime minim 2m, care va fi desc5cat unde este posib l. Se
va reface sistemul de drena] pe toatA zona. Ampnza drumului va f limitate prin realizarea unui
zid de sprijin de greutate, construit in zona de sigurantd a drumului, ferd a fi necesare
exproprier.

Ex sta g alte z dur de sprijin in special de debleu care nu necesite interventii.
Vor fi avute in vedere lucrari pentru amenajarea torenlilor formali in urma inundaliilor din

ultima perioadd.

2,8, Asigurarea scurgerii apelor si modernizarea podetelor

Scurgerea apelor in bune conditiun are un rol important in prevenirea degraddr lor in structura
ruiierd. Astfel scurgerea apelor se va realza prin doua tipuri de sectiuni:. Sect un trapezoidale (santuri)

. Sect un triunghiulare (rigole)
Acestea se vor prevedea in functie de liecare profil caracteristtc. Deasemen se vor perea n
functie de pantele de scurgere. in acest sens se va prevedea:

. pereerea ganturilor sau rigolelor acolo unde panta longitudinala este mai micd de 0,5% 9i
ma mare de 3% Si deversarea apelor in zone posibile;

. reprofilarea Santurilor existente din pamant, acoio unde nu se prevede pereereal

. se pot prevedea pe zone scurte g rgole carosabile; se recomandai ca aplicab litatea
acestora sA se facd pe baza unor analize atente pentru a da posibiltatea scurgerii apelor

t0



fdrA pericolul de inghel sau colmateri; acestea se vor dispune la traversarea localitatii
acolo unde distanla intre gardurile proprietatilor este micd;r crearea de Santur noi acolo unde acestea llpsesc;r prevederea de podele noi acolo unde este cazul ;. prevederea de podele la intrdrile in cu( gi la drumul laterale.

ExistA un numAr de 104 podele identificate. Acestea se vor inlocui sau se vor repara in func(ie
de starea lor la data elaborarii proiectulu tehnic avand in vedere gi intervent a inerentA a
Beneficiarului asupra acestora in funclie de evolula stdri tehnice datoratd agentilor de mediu
(calamitdti, prezenta manterialelor coreozive in zona, evolutia traficului, intreiinerea constante).
Se propune realizarea a 7 podele nol, astfel incat numirul total de podele ajunge la 111.
Podetele existente sunt clasificate aslfel:

. 82 podete tubulare

. 20 podele dalate

. 1 podel P2

. 1 podet ovoidal
Un numdr de 43 de podele se vor inlocui ar restul de 61 podele se va mentine cu reparatii,
astfel totalul podelelor no va fi de 50 podele. Solulile pentru aceste podete este urmetoarea:

. 23 podele P2

. '17 podele tubulare DlA1000

. 5 podele C2

. podete C2"

. 1 podele D5

Avdnd in vedere cele de mar sus, pentru preluarea si descarcalea apelor pluvia]e colectate ln
sanluri d n lungul drumulu Judetean, se vor construi sau se vor reabilita podete transversale
drumului d n elemente prefabricate lip P2, C2 sau tubulare care sa transm ta apele colectate in
emisari (in conformitate cu solutiile de mai sus). Acest sistem asigura o deschidere libera de 2.00
ml si lnaltime libera mar mare. Sectiunea libera rezultata a podetului este avantajoasa sl din punct
de vedere al debitelor mai mari, care pot fi preluate dar si d n punct de vedere al posibil tatilor de
intretinere al acestuia.
Preluarea apelor se va face, in amonte pr n amenajarea unei camere de captate (cadere) sau
prin amenajarea une saltele de piatra bruta si pereu din beton, iar ln aval descarcarea se va
amenaja cu pereu din beton (care se continua s in interiorul podetului) si saltelee din piatra bruta.
Stabilitatea terasamentului in zona de descarcare se va asigura prin montarea de arip
prefabricate tip A asezate pe fundat e de beion.
ln zonele in care drumul se intersecteaza vai impodante, dar si cand diferenta de nivel intre cota
drumulu si cota albiei estemai mare, se vor amenaja podete casetate tip C2. Acest tip de podet
se amenajeaza dln casete 1ip C2 in sectiune transversala. Fundatia podetului se va executa cu
radier dn beton, se vor monta casetele, dupa care se vor monta sl tmpanele prefabricate.
Amonte de podet se va executa o amenajare a preluarii apelor si camera de cadere din beton.
ln aval descarcarea se va face prln canalul amenajat, iar pentru asigurarea stabilltatii taluzului
se vor ampiasa doua aripi prefabricate tip A2. ln zona drumului se vor amenaja santuri pereate
sau santuri nepereate, n zona camerei de captare.
Se vor amenaja peste un cusuri de apa permanent; sau la intersectia cu torenti a caror albie
este foarte larga podele dalaie tip D5 sau D3. lnfrastructura si suprastructura podetulu se vor
executa din elemente prefabricate d n beton. lnfrastructura se va executa din elemente iip L3
(cate 6 bucati de fiecare parte), iar suprastructura se va executa din dale marg nale (2 buc) sau
din dale centrale (10 buc).
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in sectiunile in care largirea parti carosabile se va face prin casete de l5rgire, ude depaseste
latimea podetelor, se va pastra podetul existent si se va extinde functie de necesitati stanga
si(sau) dreapta.
Se vor face reparatii locale Ia podete existente care se vor pastra in solulia existenta. Lucrarile
de reparatii constau in identificarea zonelor degradate, desfacerea betoanelor afectate,
refacerea zonelor cu beton sau zidarie de piatra precum si curatarea si decolmatarea lor.
Se recomanda coreclii si calibrari de albii care constau in lucrari de terasamente in vederea
dirijarii cursului de apa pe mijlocul albiei minore, astfel incat sa nu fie afectat malul pe care se
afla drumul. Pe zonele pe care este necesara stabilizarea albiei minore se vor prevede
anrocamente care prin greutatea proprie protejeaza la afuiere malul. Anrocamentele reprezinta
o protectie elastica, urmarind deformatiile locale ale albiei.
Acestea se pot face in urmdtoarele localii:

. 84+900 - 85+200

. 86+250 - 86+500

.87+200-87+450

.87+740-87+980

. 88+460 - 89+130

. 89+590 - 89+860

. 89+910 - 90+750

. 92+900 - 93+200
Se recomandd lucrarile din gabioane pe saltele din gabioane cu rol de aparare si sustinere a
malului paraului Slanic sau a rambleului drumului.
Acestea se pot face in urmatoarele locatii:

. 75+100 - 75+400

. 88+460 - 89+130

. 92+900 - 93+200
Existd zone care sunt vai ce colecteaza in torenti apele pluviale, amonte de podete, unde este
necesar a se prevede lucrari de amenajare a torentilor. Pozitiile kilometrice posibile sunt:

.75+720h=2.00m

. 76+378 h=2.00 m

. 79+227 h=l.OO m

. 95+693 30 h=1.00 m

. 102+034 55 h=2.00 m

2.9. Amenaiareadrumurilorlaterale
Pentru amenajarea drumurilor laterale se va prevedea pe primii 5 metrii extinderea covoarelor
asfaltice prevazute pentru modernizarea drumului. in cazul drumurilor de pdmant sau cu sistem
rutier degradat se dispune pe cei 5m, sistemul rutier al drumului principal, respectiv fundatie noud
gi imbr5camintea asfalticd. Acest aspect are in vedere limitele de proprietate si cadastrul
drumului.
Continuitatea santurilor in dreptul intersectiilor cu drumuri laterale va fi asigurata prin podete
tubulare @300.

2.10. Sigurantacirculatiei
ln cea mai mare parte lucrarile de reabilitare se vor executa sub circulatie, pe jumatate de cale,
pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru aceasta se va
intocmi un plan de management a traficului si vor fi stabilite masurile speciale de siguranta care
vor fi apljcate pe timpul executiei lucrarilor.
Se va asigura un marcaj rutier corespunzdtor: demarcalia benzilor de circulatie, trecerile de
pietoni;
Semnalizarea verticalSi semne de circulatie de avertizare !i reglementare conform normelor in
vigoare;
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Amenajarea intersectiilor cu drurnurile comunale ntersectate va respecta normele in v goare Qi
se va acoTda o atentie sporitd datorita geometriei in plan a ambelor drumun.
lntersecliile cu drumuri de exploatare si cornunale se vor realiza pe amplasamentu existent,
lucrarile de amenalare a intersectiilor consland din prevederea de racordari la marginea parti
carosabile.
Se vor avea 1n vedere parapef i de proteclie unde d feren(a de cota este semnif cat v6.

2,11. Lucrari de mutari si protejari inslalatii

Odata cu realizarea noului profil transversal, lucrarile vor fi proiectate astfel incat sa nu fie efectati
stalp ide sustinere a retelei de alimentare cu energie electrica d n amplasament.
De asemenea vor f avute in vedere s celelalte relele de utilitati din zone dacd existb
previzionate.

INTOCMIT

George Petre

VER FICAI
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Proiectant: Faza:DALt
RIA DESiGN CONSIJLTING SRL BENEFTCTAR: UAT CONS|L|UL

JUOETEAN BUZtrU

DEVIZ GENERAL alobiectivuluide inveslilii, conform H.c.907 / 29.ii.20i6

Pnvlnd cheltuielilor nec.sar. realizarii obiectivului : Slimularoa mobilitaliila nlv6l regional p.in modernlaroa infiasiructurii rutiero d.
lransport pe tronsonul Vintila Voda - Plaiu Nucutui, judetut B!z.u . DJ203K km 75+000n05+000

4,6651 lei/ euro (23.03,2013)

Denuhirea capitolelor Si subcapitolelor de chelruieti BUGET DE BIJGET

Cheltu eli pentru ob!inerea !i amena)area terenului
1.1 0 004 0.000
1.2 120.00c 22.80i: 142.800 0 000 142 300

1.3
Amenajarea penku protectia mediu!i9 aducerea a starea

35 000 6 65C 41.650
0.000 ,11 650

Chelu e penlru reLocarea/protect a ulltatior 0 000 0 000 0 000

155-000 29,450 184.450 0.000
CAPITOLUL 2i Cheltuieli penku asigurarea utililtetil r necesare obiectivului

21 Cheltlie penl.u asgLrarea ul l llornecesareobectvuu 0.00c 0 00( 0 000 0 000

0,000

chelluieli penlru proiecrare 9i asistenla tehhice
3.1 300.000 357.00( 0.000 357.000

311 286.400 54 340 340.344 0.000 340 340
3.1 1.1 60.000 | 400 71.44C 0.000
31 1.2 226.000 42 94C 268.94C 0.000 268.940
3.1.2 Rapon prvnd mpactulasupra ffed Ltu 6 000 0.00c

8.000 1.520 9.52l: 0.00c I520

3.2

Documentarii-suporr si cheltuieli peniru obiinerea de avize
240.000 45.600 235.60C 0.000 285,600

78.000 14.820 92.42C 0,000 92.820

3.4
Certificarea perlormanjeienergeticeSiauditul energetica

0.000 0.000 0.000
1,326,591 252,052 1,578,643 1,423.943 i54 700

3 5.1 0.00c 0 000 0 00c 0.00c 0 000
352 Slud u de preiezab itate 0 00c 0 00c 0 000

3.5.3
Stud ! de lezabiltale / documenlatie de av zare a lucrarbr de
int€ruen1i9 deviz genera 120 000 22.800 142 gAC 142 A0o

3.54
Docunrenlal e teh. ce iecesare in vederea oblnerr av zelor /
a.ordur or / autorzat lor 10 000 1.90( | 90c 0 00c 11 900

355 Venfcarea iehnice de callale a proieclului l€hnic tio delaliilor

30 000 5 70t 35.70C 35 700
3.5 6 Proiecl iehn c de executie r 166 591 221 652 1,388 243 0 000
3.6 Orqanizarea procedurilor de achizitie 54.000 10.26( 64.260 64.264 0.000
37 442.200 84.01! 526.21 526,218

l,la.alemenlu dc proiect penrru obectv! deinvesrl 221 100 42.00! 263.'10S 263.109 0 000
3 7.2 221 100 42 004 263 r0! 263.109 0 000
3.3 884.394 168,034 1,052.429 1,052.429 0 000

3 8.1 Asslenla (ehn c. d n panea proieclairLlr 44.o11 526214 526.214 0 000



3.4.1 1 Pe perioada de execute a Lcrar or 75.61 ,173 59: 473 593 0 000

3812
pentru padciparea pblectanlulLila lazele incluse in programu
de 6nholal ucdrlorde execulie, avizalde cal@ lnspecloralul

I402 52 421 52 621 0 000
382 84.017 526 214 526 214 0 000

3,325.185 631.785 3,956.970 3,066 350 890.120
OLUL4

88 439 396 '16 803.485 145.242 aA1 105 242 AA1 0 000

2,260342 2 26A.3A2

35,103 544 6,669.6/3 41.773 212 41773212 4.040
Ahena)ate n atuare sipiste de b9rchsti 6.576919 1 249 615 7,826 533 7,826.533

553 526 558 526
496 236

Lucntide cansahdarc st amenalan hi.l@tehntce 24,655.A72 29,339 536
Scnn.lizate nnEta st stgutanta.i.ulatiei 682 613 129 696 812.309

2.7237i7 17.459.195
42 Montaj!t aileh.o oq ce 0.00c 0 00c 0 000 0.000
43 Ul al€ ech pamentelehiolog ce S lunctonae 0.000 0 00t 0.000 0 00il 0.000

Llliale lare monlats echipamente do transpo( 0.000 0 00c 0.000 0 000
4.5

0.00c 0 000 0.000
88,439.3S6 16,803.484 105,242,881 105,242.AA1 0,000

5.1 884.394 163.035 1,052,429 1,052.429 0.000

884 394 168.035 1 ,052 429 1 052 429 0 000
51.2 C he llu ie\ ca nexe o Oantr e ri t antte tuI u t 0 000 0.00c 0 000 0 000 0 000

Comisioane, cote , taxe, costulcredirului: 972.259 134.729 1,156.988 0.000 1',I56.934

52.1
Comsoanele 9 doban2 e afercnle crcdluuibanc

0 000 0 00c 0 000 0 000

5.2.2
Cola arer.nla nspe.toratu u de Slatin Constru.l penir!
contro! ..ltallor u.rrrlor de conslrucl 532 394 532.394

5.2 3

Cola aferefld nspecloralu u de Slatin Constru.li pentru
conlro u slalul! in a nenalare2 lerloriu u urban sm s pentru
a!torizarea ucrar lor de conslr!cli 72.479 13171 86.254 0.000 a6 250

5.2 4 Cola aiercnla CaseiSociae a Construclor or CSC B5 004 532 394 0 000 532.394

5.2 5

Taxe penlru acorduri avize conlome, aulorizafa de
s 000 0 950 5 95C 0 000 5 950

Cheltuieli diverse s neprevazute: 5% din
lcap,1.2, 1.3, 1.4,2, 3.5, s.3, 4l 852.729 5,340.779 0.000 5,340,779

54 Cheltuieli pentru informare Si publicitate 21.000 3.990 24,990 0,000 24.990
6,365.702 1,209,4S3 7,575.13€ 1,052.429 6,522.757

OLUL6
cheLtuieli pentru probe tehnologic. Si ieste Si

6.1 Pregalrea persona u uide expLoalare 0 000 0.000 0 00c 0 00c 0 000
62 Probe tehno oq ce sitesle 0 000 0 00c 0 00c 0 000

0 000 0.000 0.000 0.00[ 0.000
TOTAL GENERAL 98,285.283 '18,674.204 116,959.487 109,362.16C 7,597.327

89,478.79( 1?,000.970 106,479.760 106,295.31[ 144.450
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coNsrLrul IUDETEAN BUZAU
PRESEDINTE

Nr. 5041l30.03.2018

EXPUNERE DE MOTIVE
la proiectul de hotd16re privind actualizarea documentaliei
tehnice faza D.A.L.I. 9i a indicatorilor tehnico-economici ai

obiectivului de investitii ,,Stimularea mobilititii la nivel regional
prin modernizarea infrastructurii rutiere de transport pe
tronsonul Vintili Vodi - Plaiul Nucului, judelul Buziu,,

Ca urmare a intentiei conducerii Consiliului Judelean BuzAu de depunere a unei

cereri de obtinere a flnant5rii, inilial prin Programul Operational Regional 2014-2020,
Axa prioritarE 6 imbunStS!irea infrastructurii rutiere de importan!5 reqionald, apoi
prin Programu Nalional de Dezvoltare LocalS, finantat cu fonduri de la Bugetu de

stat prin Ministerul DezvoltSrii Regionale, Administra!iei publice 9i Fondurilor
Europene, in anul 2016 a fost elaboratb Documentalia de avizaTe a lucr;rilor de

interventii in conformitate cu prevederile legale in vigoare la data intocmirii, respectiv

HotSr6rea Guvernului nr. 2B/2OOB.

Intrarea in vigoare a HotSrarii Guvernului ff. 9O7/2016 privind etapele de

elaborare gi con!inutul-cadru al documenta!iilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investilii finanlate din fonduri publice, si intentia noastrd

de reluare a procedurilor privind finantarea obiectivului prin programul Operalional
Regiona 2014-2020, a impus actua lzaTea Documentaliei de Avizare a Lucr5ri or de

Intervenlii 9i actualizarea in consecinlE a indicatorilor tehnlco- economici aferenti
investiiiei, in conformitate cu noile prevederi legale.

in acest sens, a fost promovat proiectu de hot516re pe ordinea de zi a Sedinlei
extraordina Te.

PRE9EDINTE

PETRE -9yIANOTL NEAGU2*


