ROMANIA }
CONSILIUL JUDETEAN BUZAU

HOTARARE

pentru aprobarea documentatiei tehnico-economice, faza
Proiect Tehnic si reaprobare a indicatorilor tehnico-economici

ai obiectivului de investitii ,Reabilitare drum judetean DJ
203L, intre km 29+400 - 50+000 Cozieni — Bozioru - Braesti,

judetul Buzau” finantat prin Programul National
de Dezvoltare Locala

Consiliul Judetean Buzau,
Avand in vedere:

referatul Presedintelui Consiliului Judetean Buzau, de initiere a proiectului
de hotarare inregistrat sub nr.4818/19.03.2020;

raportul Directiei pentru Administrarea Patrimoniului si Investitii,
inregistrat sub nr.4819 /19.03.2020;

avizul de legalitate al Secretarului General al Judetului Buzau dat pe
proiectul de hotarare;

avizele comisiilor de specialitate ale Consiliului Judetean Buzau
anexate la hotarare;

avizul Comisiei tehnico-economice a Consiliului Judetean Buzau
nr. 164/24.03.2020;

prevederile Hotararii Consiliului Judetean Buzau nr. 220/ 28.09.2017
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice, faza Documentatie
de Avizare a Lucrarilor de Interventie, a indicatorilor tehnico-economici
si a cofinantarii obiectivului de investitii ,Reabilitare drum judetean D]
203L, intre km 29+400 - 50+000 Cozieni - Bozioru - Braesti, judetul
Buzau” promovat spre finantare prin Programul National de Dezvoltare
Locala al Ministerului Dezvoltarii Regionale ,Administratiei Publice si
Fonduri Europene;

prevederile Hotararii Consiliului Judetean Buzau nr. 260/ 26.10.2017
pentru modificarea art. 3 din Hotararea Consiliului Judetean Buzau
nr. 220/28.09.2017 pentru aprobarea documentatiei tehnico-economice,
faza Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventie, a indicatorilor
tehnico-economici si a cofinantarii obiectivului de investitii ,Reabilitare
drum judetean D] 203L, intre km 29+400 - 50+000 Cozieni - Bozioru -
Braesti, judetul Buzau” promovat spre finantare prin Programul National
de Dezvoltare Locala al Ministerului Dezvoltarii Regionale, Administratiei
Publice si Fonduri Europene;



- prevederile art. 9 alin. (3) pct. 1 din Ordonanta de Urgenta a
Guvernului nr. 28/2013 pentru aprobarea Programului National de
Dezvoltare Locala cu modificarile si completarile ulterioare,

in temeiul art. 173 alin.1 lit. D", alin.(3) lit. ,f7 si art.182 alin 1 din
Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu
modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE :

Art. 1. Se aproba documentatia tehnico-economica, faza Proiect Tehnic,
aferenta obiectivului ,Reabilitare drum judetean D] 203L, intre km 29+400 -
50+000 Cozieni — Bozioru - Braesti, judetul Buzau” prevazuta - in sinteza, in Nota
de prezentare - anexa care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art. 2. Se reaproba indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de
investitii ,Reabilitare drum judetean DJ 203L, intre km 29+400 - 50+000 Cozieni
- Bozioru - Braesti, judetul Buzau”, dupa cum urmeaza:

a) Valoarea totala inclusiv TVA - 70.792.384,43 lei
din care:

- C+M: 64.231.021,95 lei, inclusiv T.V.A.;
b) Durata de executie a lucrarilor: 33 de luni;

c) Date tehnice ale investitiei:

- Lungime sector de drum 20.600 (21.450m)
- Platforma drum 8,0m

- Latimea caii de rulare 6,0m

- Acostamente 2x1,0m

- Benzi de incadrare 2x 0,25m

- 11 poduri

- Lucrari de consolidare si sprijinire;

Art. 3.(1) Art.2 din Hotararea Consiliului Judetean nr. 220/ 28.09.2017 se
abroga.

(2) Directia pentru Administrarea Patrimoniului si Investitii si celelalte
directii din aparatul de specialitate al Consiliului Judetean Buzau vor aduce la
indeplinire prevederile prezentei hotarari.



Art. 4. Secretarul General al Judetului Buzau va asigura aducerea la
cunostinta publica a prevederilor prezentei hotarari, prin publicarea acesteia pe
site-ul Consiliului Judetean Buzau si in Monitorul Oficial al judetului, precum si
comunicarea hotararii Institutiei Prefectului Judetul Buzau si celor interesati.

PRESEDINTE,

PETRE - EMANOIL NEAGU

CONTRASEMNEAZA, v
SECRETARUL GENERAL AL JUDETULUI BUZAU

MIHAI - LAURENTIU GAVRILA

Nr. 54
BUZAU, 26 martie 2020

Hotdrarea a fost adoptata cu 33 voturi ,,pentru” .



Anexa la H.C.J. nr. 54 /2020

NOTA DE PREZENTARE

pentru sustinerea de catre proiectant a investitiei

1.Date generale:

Obiectiv de investitii:

PROIECTARE SI EXECUTIE LUCRARI PENTRU OBIECTIVUL: ,,REABILITARE DRUM JUDETEAN DJ203L,
INTRE KM 29+400 — 50+000 COZIENI — BOZIORU — BRAESTI, JUDETUL BUZAU”

Ordonator principal de credite:

MINISTERUL DEZVOLTARII REGIONALE, ADMINISTRATIEI PUBLICE SI FONDURILOR EUROPENE
Ordonator secundar/tertiar de credite:

UNITATEA ADMINISTRATIV TERITORIALA — CONSILIUL JUDETEAN BUZAU
Beneficiar:

U.A.T. JUDETUL BUZAU
Proiectant:

SC H.V.I.D. CONSULTING GROUP SRL
Faza de proiectare:

PROIECT TEHNIC + DETALII DE EXECUTIE (P.T.+D.E.)
Amplasamentul obiectivului:

DJ203L KM 29+400 — 50+000, localitatile: Cozieni, Bozioru si Braesti, Judetul Buzau

2.Indicatorii tehnico-economici:

2.1. Valoarea totala a investitiei - 70.792.384,43 lei, din care C+M 64.231.021,95 lei ( lei cu TVA)

2.2. Principalele caracteristici tehnice ale investitiei

e Lungime sector drum 20600 (21450)m;
e Platforma drumului 8,0m;

e Latimea caii derulare 6,0 m;

e Acostamente 2x1,0m;

e Benzi de incadrare 2x0,25;

e 11 Poduri ;

e Lucrari de consolidare si sprijinire



2.3. Durata de realizare a investitiei - 33 luni

2.4. Justificarea (solicitata de la proiectant) a preturilor unitare utilizate la intocmirea devizului general/
pe obiect

3. Necesitatea si oportunitatea investitiei

Documentatia trateaza lucrarile pentru asfaltarea sectorului de drum cuprins intre km 29+400 — 50+000
in vederea Tmbunatatirii conditiilor de circulatie. Prin asfaltarea drumului se asigura o mai buna desfasurare a
traficului rutier in zona, atat Tn ceea ce priveste accesul populatiei cat si al echipajelor de interventie in caz de
forta majora (salvare, pompieri, politie).

Lucrarile care reprezinta obiectul prezentului proiect se incadreazad in categoria C - lucradri de importanta
normala.

Obiective specifice:

- Imbunitatirea cofortului participantilor la trafic;

- Reducerea numarului de accidente;

- Imbunititirea conditiilor de siguranti a traficului;

- imbunatatirea parametrilor de mediu, prin reducerea impactului calitatii aerului;

- Imbunatatirea parametrilor tehnici ai drumului si implicit a conditiilor de circulatie;
- reducerea timpului de calatorie si economisirea carburantilor pentru circulatia auto;
- Imbunatatirea calitdtii vietii pentru riverani;

- cresterea atractivitdtii zonei.

- asigurarea colectarii si evacuarii apelor pluviale;

4. Continutul documentatiei/concordanta dintre elementele documentatiei tehnico-economice supuse
analizei si cele solicitate prin caietul de sarcini.

4.1. Descrierea investitiei:
— prezentarea investitiei

Drumul DJ203 L se afla in administrarea U.A.T.-Consiliului Judetean Buzau, fiind incadrat in categoria
functionald a drumurilor de interes judetean. Drumul are o lungime totala de 50,0 (50,815) km, avand ca origine
cat si ca destinatie acelasi drum judetean, respectiv DJ203K.

Traseul, din punct de vedere juridic, reprezintda domeniu public de interes judetean si face parte din
reteaua de drumuri judetene a judetului Buzau.

Sectorul de drum analizat este cuprins intre 29+400-50+000(50+815), este amplasat in zona de Centru
— Nord a judetului Buzau, in zona de deal-munte si parcurge teritoriul administrativ al comunelor Cozieni,
Bozioru si Brdesti, comune cu densitate mare de populatie. Lungimea sectorului de drum ce face obiectul
investitiei este de 20.600m (21.415m).

— caracteristicile tehnice

Drumul judetean DJ 203L conform ordinului 43 din 1997, este un drum de clasa tehnica IV.



Alegerea categoriei de importanta s-a facut in conformitate cu prevederile art. nr.22 sectiunea 2
“Obligatii si raspunderi ale proiectantului,, din Legea 10 din ianuarie 1995 “Legea privind calitatea fn constructii,,
si in baza “Metodologiei stabilirii categoriei de importanta a constructiilor,, din “Regulamentul privind stabilirea
categoriei de importanta a constructiilor,, aprobat cu ordinul MLPAT nr. 31/N/2 octombrie 1995.

Lucrdrile la drumul judetean investigat se incadreaza in clasa de importanta « C » - normala.

Drumul judetean pe sectorul analizat are structura rutierd alcatuita din pietruire intre pozitiile
kilometrice 36+775 — 41+500 si 42+985 — 50+815 si imbracaminte bituminoasa intre km 29+400 — 36+775 si
414500 — 42+985.

n urma investigatiilor pentru drumul studiat capacitatea portants a fost apreciata ca fiind MEDIOCRA.
Datorita defectiunilor identificate (gropi, tasari, etc), se poate estima ca din cauza stratificatiei existente
pierderea capacitatii portante se va face destul de rapid daca traficul va creste, astfel incat capacitatea portanta
actuala nu este relevanta.

Se constatda o imbatranire profunda a covorului asfaltic cu rol de uzura, iar lipsa santurilor sau
colmatarea lor duce la o colectare si evacuare deficitard a apelor de suprafatd. in prezent, imbricidmintea
bituminoasa are durata de serviciu expirata.

— solutiile tehnice propuse

Solutia propusa prin prezentul proiect reprezinta Solutia | din expertizele tehnice si este cea avizata de
beneficiar.

Se urmareste traseul existent, pentru prevenirea angajarii unor lucrari foarte costisitoare si ocuparii
unor suprafete de teren ce nu au folosinta de drum si nu apartin domeniului public. Traseul proiectat are in
vedere o usoara imbunatatire a elementelor geometrice ale curbelor existente.

Se vor amenaja si drumurile laterale pe o lungime de 20 m si pe latimea existenta.

Profil transversal

Drumul s-a prevazut cu doua benzi de circulatie avand urmatoarele elemente, corespunzatoare unui
drum de clasa tehnica IV:

- parte carosabila: 2 x 3.00 m, cu panta transversala de 2,50% (panta in acoperis)

- acostamente: 2 x 1.00 m (in cadrul acostamentelor se vor executa benzi de incadrare cu latimea de
0,25m, avand aceeasi structura rutiera ca si a partii carosabile)

- s-au prevazut supralargiri si suprainaltari in zonele in care latimea din amplasament a permis acest
lucru. Acestea sunt detaliate in planurile de situatie.

Tn situatiile unde I&timea dintre proprietati/constructii este foarte mica, rigola carosabili se va include
in partea carosabila.
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Structura rutiera adoptata este:

Solutia 1 — SRN - Pentru tronsoanele de drum care se vor reconstrui, in special pe tronsoanele cu
degradari structurale majore, precum si pe tronsoanele pietruite, structura rutiera se va dimensiona pentru un
trafic de perspectiva de 15 ani, in conformitate cu ,Normativul de dimensionarea structurilor rutiere suple si
semirigide PD155-2001 si va fi verificat la inghet dezghet, avand urmatoarea succesiune recomandata si consta
in:

- saparea si evacuarea pe adancimea de cca. 50 cm a structurii existente in cazul imbracamintilor
asfaltice / scarificarea si stabilizarea zestrei existente in cazul sectoarelor pietruite

- asternerea urmatoarelor straturi rutiere (de sus in jos):

e 4.cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006/AC:2008 /
BA16 conform AND605/2016;

e 6cmBA22,4leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006/AC:2008 /
BADPC22,4 conform AND605/2016;

e 25 cm strat superior de fundatie din piatra sparta conform SR EN13242+A1, STAS
6400/84;
e 30 cm strat inferior de fundatie din balast conform STAS 6400/84;
e strat separator din geotextil;
e s3pdturd pe adancimea de 50cm / scarificare +
e 10 cm stabilizarea cu var a pamantului coeziv
Solutia 2 — Pentru tronsoanele de drum care se vor reabilita, se vor freza straturile din mixturi, se va
scarifica fundatia existenta si va fi urmatoarea succesiune recomandata:

e 4 .cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006/AC:2008 /
BA16 conform AND605/2016;

e 6cmBA22,4leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006/AC:2008 /
BADPC22,4 conform AND605/2016;

e 20 cm (grosime medie) completare cu piatra spartd conform SR EN13242+A1, STAS
6400/84;
e scarificare si reprofilare strat existent de fundatie;
Solutia 3 : ranforsarea structurii rutiere pe sectoare cu degradari de suprafata, cu doua straturi din
mixturi bituminoase, dupa reparatia stratului suport prin plombare:

e 4 cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006/AC:2008 /
BA16 conform AND605/2016;

e 6cm+2cm(reprofilare) BA22,4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006/AC:2008 /
BADPC22,4 conform AND605/2016;



e reparatii structura rutiera existentd degradari pe aproximativ 15% din suprafata
Alcatuirea propusa pentru caseta de extindere a structurii rutiere si pentru consolidarea acostamentelor
prevede realizarea urmatoarelor straturi:

a) Pentru casetele de pe zonele pe care se aplica solutia 1:

- strat inferior de fundatie din balast min 40 cm
- geotextil cu rol anticontaminant

- Stabilizarea cu var a pamantului coeziv 10 cm

Aceste straturi vor fi realizate pana la nivelul superior al structurii actuale.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor se va realiza prin pantele partii carosabile catre santurile proiectate.

S-au dispus :

- santuri betonate

- rigole carosabile

- rigole ranforsate.

- rigole de acostament

S-au identificat podetele existente si s-au dispus preponderent inlocuirea acestora cu podete noi. Exista
si situatii izolate unde s-au dispus lucrari de extindere/reparatii la podetele existente.

Siguranta circulatiei

Ca semnalizare orizontala, se vor realiza marcaje longitudinale limita dintre carosabil si acostamente
precum si marcaj axial de separare a sensurilor de circulatie, pe toata lungimea sectorului de drum.

Se vor monta si indicatoare rutiere noi care vor raspunde cerintelor de avertizare, reglementare,
orientare si informare si se vor executa la dimensiunile prevazute in SR 1848/1-2011.

Se vor amplasa si borne hectometrice/kilometrice.
Se vor monta parapete metalice cu nivel de protectie ridicat:

- tip H1 pentru sectiuni curente si pe coronamentul fundatiilor adancite de parapet (FAP) sau al
timpanelor podetelor.

- Tip H3 — pe coronamentul structurilor de sprijin din piloti forati;

- Tip H4B —la poduri;



Lucrari de aparare - consolidare

La momentul vizitei in teren, s-a constatat ca pe o parte din sectoarele cu alunecari de teren din expertize
si din documentatia pusa la dispozitie de catre beneficiar la faza DALI, fusesera deja executate. La aceste pozitii
kilometrice, nu se vor executa lucrari de consolidare suplimentare, iar beneficiarul isi va asuma integral
responsabilitatea cu privire rezistenta si stabilitatea acestor tronsoane. Acestea sunt dupa cum urmeaza:

- Km 34+180 — 34+310 — dreapta
- Km 35+802 — 35+877 — stanga
S-au dispus o serie de lucrdri precum:

— structuri de sprijin cu fundare directa (ziduri de sprijin de greutate) cu elevatia cuprinsa intre
1.00m si 4.00m

— structuri de sprijin din piloti forati cu diametrul de 1080mm din beton armat incastrati in roca de
baza. Acestea se vor realiza din tronsoane de 7,50m (piloti pe un rand) respectiv 10,00m (piloti
pe doua randuri).

- fundatii adancite de parapet (FAP) cu elevatia de 2,00m.

— aparari de mal din gabioane gabioane — compuse dintr-o saltea de gabioane si 2 respectiv 3
randuri de cosuri de gabioane. La limita dinspre albie a saltelei de gabioane se vor vor amenaja
anrocamente sau bolovani da rau pentru protectie suplimentara.

Umpluturile din spatele structurilor de sprijin se vor realiza sub din material granular pana la cota
inferioard a structurii rutiere proiectate. in prealabil se vor realiza trepte de infrétire, dupa caz. Pe spatele
elevatiilor sprijinirilor din beton se vor aplica hidroizolatii.



Detaliere sector

Lungime

de lakm la km partea [m] Descriere
29+410.00 | 29+440.00 | dreapti 30.00 Zid de sprijin de debleu, He=1.50m
29+610.00 | 29+655.00 | stingd 45.00 | Sprijinire pe un rand de piloti D1080 (L=10.00m)
30+200.00 | 30+220.00 | dreaptd | 20.00 Zid de sprijin de debleu, He=1.50m
30+580.00 | 30+650.00 | stAngi 70.00 Fundatie adancita de parapet
30+777.00 | 30+814.50 | stangi 37.50 Sprijinire pe un rand de piloti D1080 (L=10.00m)
32+180.00 | 32+240.00 | stAngi 60.00 Fundatie adancita de parapet
32+700.00 | 32+720.00 | stangi 20.00 | Refacere si completare gabioane existente -2 randuri
33+010.00 | 33+090.00 | dreapti 80.00 Fundatie adancitd de parapet
33+250.00 | 33+380.00 | dreapti 130.00 Aparare de mal din gabioane -saltea + 3 randuri
33+350.00 | 33+380.00 | stAngi 30.00 Zid de sprijin de debleu, He=1.50m ... 2.00m
33+652.50 | 33+690.00 | dreapti 37.50 | Sprijinire pe un rand de piloti D1080 (L=10.00m)
34+180.00 | 34+310.00 | dreaptd | 130.00 Sprijinire pe piloti executata

Sprijinire pe doua randuri de piloti D1080

34+390.00 | 34+470.00 | dreapta 80.00 | (L=11.00m)
34+562.50 | 34+637.50 | dreapti 75.00 | Sprijinire pe un rand de piloti D1080 (L=10.00m)
35+802.00 | 35+877.00 | stAngi 75.00 Sprijinire pe piloti executata
36+755.00 | 36+775.00 | stAngd 20.00 Fundatie adancita de parapet
37+300.00 | 37+360.00 | stAngd 60.00 Fundatie adancita de parapet
37+425.00 | 37+500.00 | stanga 75.00 Fundatie adancita de parapet
37+555.00 | 37+615.00 | stangd 60.00 | Sprijinire pe un rand de piloti D1080 (L=10.00m)
37+620.00 | 37+640.00 | stAngi 20.00 Fundatie adancita de parapet
37+660.00 | 37+680.00 | dreapti 20.00 Zid de sprijin de debleu, He=1.50m
37+680.00 | 37+700.00 | dreapta 20.00 Zid de sprijin de debleu, He=1.50m...2.50m
37+680.00 | 37+700.00 | stinga 20.00 Fundatie adancitd de parapet
38+110.00 | 38+185.00 | stanga 75.00 | Sprijinire pe un rand de piloti D1080 (L=10.00m)
38+650.00 | 38+740.00 | stAngi 90.00 Aparare de mal din gabioane -saltea + 2 randuri
39+050.00 | 39+150.00 | stangi 100.00 Apérare de mal din gabioane -saltea + 2 randuri
39+165.00 | 39+350.00 | stangi 185.00 Apdrare de mal din gabioane -saltea + 2 randuri
39+450.00 | 39+525.00 | stAngi 75.00 Aparare de mal din gabioane -saltea + 2 randuri
39+575.00 | 39+845.00 | stAngi 270.00 Aparare de mal din gabioane -saltea + 2 randuri
39+900.00 | 39+980.00 | dreapti 59.00 Zid de sprijin de debleu, He=1.50m...2.00m
40+380.00 | 40+420.00 | dreapti 40.00 Zid de sprijin de debleu, He=1.50m...2.00m
41+460.00 | 41+505.00 | stanga 45.00 | Sprijinire pe un rand de piloti D1080 (L=10.00m)
41+870.00 | 41+905.00 | stangi 35.00 Fundatie adancita de parapet
41+880.00 | 41+980.00 | dreapti 100.00 Zid de sprijin de debleu, He=2.00m...3.00m
41+905.00 | 41+950.00 | stanga 45.00 | Sprijinire pe un rand de piloti D1080 (L=6.00m)
42+790.00 | 42+870.00 | stingi 80.00 Fundatie adéncita de parapet
42+870.00 | 42+900.00 | stanga 30.00 | Sprijinire pe un rand de piloti D1080 (L=8.00m)
43+010.00 | 43+040.00 | stangi 30.00 Fundatie adancita de parapet
43+100.00 | 43+200.00 | dreapti 88.00 Zid de sprijin de debleu, He=1.50m...2.50m
43+275.00 | 43+320.00 | dreapti 45.00 Zid de sprijin de debleu, He=2.50m
43+320.00 | 43+330.00 | dreapti 10.00 Zid de sprijin de debleu, He=1.50m
43+370.00 | 43+480.00 | stinga 110.00 Fundatie adancita de parapet
43+480.00 | 43+590.00 | dreaptd | 110.00 Zid de sprijin de debleu, He=2.50m
43+615.00 | 43+680.00 | dreapti 65.00 Zid de sprijin de debleu, He=1.50m...3.00m
43+680.00 | 43+735.00 | dreapti 55.00 Zid de sprijin de debleu, He=2.00...3.00m




a)Fundatii adancite de parapet
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Pe zonele cu instabilitate de adancime mica au fost realizate fundatii adancite de parapet cu elevatia

de 2.00m. Acestea au fost realizate din beton armat clasa C30/37 si armate cu plase de armaturd STNB J10-
100x100.

Elevatia are o grosime de 40cm, iar radierul 50cm, fiind fundat pe o perna de balast de 50cm. Pentru a

asigura scurgerea apelor din spatele acestora, sunt prevazute cate 2 barbacane pe fiecare tronson de 4.00m.

Umpluturile din spatele structurilor de sprijin se vor realiza sub din material granular pana la cota

inferioard a sistemului rutier proiectat. In prealabil se vor realiza trepte de infratire, dupa caz.

Pe spatele elevatiilor sprijinirilor din beton se vor aplica hidroizolatii.



b)Ziduri de sprijin de greutate
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Pe zonele de debleu s-au prevazut structuri de sprijin cu fundare directa (ziduri de sprijin de greutate)
cu elevatia cuprinsa intre 1.00m si 4.00m. Acestea sunt alcdtuite din elevatii din beton simplu C30/37 si fundatii
din beton simplu C20/25. Conlucrarea intre cele 2 elemente este realizatad prin greutatea proprie a acestora si
prin armaturi dispuse in partea din spate a zidurilor.

Pentru situatiile unde zidurile sunt de rambleu se va avea in vedere montarea si a parapetului metalic
conform profilelor curente. Fundatia se va turna aderent la peretii sapaturii.

Se vor executa rosturi verticale de dilatare din 4m in 4m, care vor fi realizate prin aplicarea pe suprafetele
laterale a 2 (doua) straturi de bitum taiat si o foaie de carton asfaltat;

Barbacanele sunt realizate din tuburi PVC #=90mm si sunt prevazute cate doua bucati la un tronson de
4ml, fiind pozitionate la o distanta de 1.00ml fata de marginile tronsonului.

Umpluturile din spatele structurilor de sprijin se vor realiza sub din material granular pana la cota inferioara a
sistemului rutier proiectat. in prealabil se vor realiza trepte de infritire, dup3 caz.

Pe spatele elevatiilor sprijinirilor din beton se vor aplica hidroizolatii.



c)Ziduri de sprijin din gabioane
n apropierea cursurilor de ap3 s-au realizat sprijiniri din gabioane
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Acestea sunt alcatuite dintr-o saltea de gabioane si 2 respectiv 3 randuri de cosuri de gabioane. La limita
dinspre albie a saltelei de gabioane se vor amenaja anrocamente sau bolovani de rau pentru protectie
suplimentard. Gabioanele vor avea dimensiuni de 1,00x1,00x4,00m, iar saltea de 3,00x0,50x4,00. in spatele

acestora este prevazut un geotextil cu greutatea minima gmin=300g/mp.

Umpluturile din spatele structurilor de sprijin se vor realiza sub din material granular pana la cota

inferioara a sistemului rutier proiectat.



d)Sprijiniri pe piloti forati de diametru mare
Pe zonele pe care s-au constatat alunecari de teren active si instabilitati s-au realizat structuri de
sprijin de adancime.

Acostament
60 consolidat Parte carosabila

|

. var. 6.00+s| |

ﬁg 25..75 _ Bi \
{ q 25

|

|

N Structura rutierd
Umplutura [eantarm nrafil fin

ParaE_e' metalic / . <-> . materia\ieﬁnform profil tip
tip H3 > granular
20 Hidroizolatie 2.50%
_
T e
£} |
SYazY) 7 —
=) s NE S s [ RPN TE ‘
o L T 40% ) 8" Trepte d
? . = : repte de
Barbacane o+ Sk R 1 inf’rjétire ‘
ggo::nf ‘ max. 1.00
] C30/37 > &
| 32
o
T AV 4
‘ ‘ ’a " 10cm beton de
56 1.?3 @ 56 lizare C8/10
| ~
. Piloti
NS > -7
|

Acestea sunt realizate din piloti forati de diametru mare @1080 din beton armat C25/30 solidarizati prin
intermediul unor radiere din beton armat C30/37 care joaca si rol de ziduri de sprijin de suprafata.

Pilotii vor fi realizati prin metoda tubajului recuperabil, fara injectii la baza. In functie de situatie, s-au
realizat tronsoane de cate 3/4 piloti. Pentru a facilita conlucrarea intre tronsoane, acestea vor avea la capete un
sistem de lamba si uluc, realizat prin tesirea marginilor (conform planse)

Barbacanele sunt realizate din tuburi PVC @=90mm si sunt prevazute cate doua bucati la un tronson,
fiind pozitionate la o distanta de 1.00ml fata de marginile tronsonului.

Umpluturile din spatele structurilor de sprijin se vor realiza din material granular pana la cota inferioara
a sistemului rutier proiectat. in prealabil se vor realiza trepte de infratire, dup3 caz.

Pe spatele elevatiilor sprijinirilor din beton se vor aplica hidroizolatii, iar la partea superioara se va monta
parapet metalic tip H3.

e)Dispozitive de drenaj
Se vor executa si drenuri de fund de sant .

Pe fundul dreunului se va executa o cuneta din beton si apoi se va poza tubul de drenaj Dmin =110mm.
Pe primi 40 cm umplutura se va realiza din pietris 8-31,5mm iar in rest din material granular cu interval de
granulozitate mai mare (balast, refuz de ciur).

Tot corpul drenului va fi invelit in geotextil netesut (gmin=300g/mp).



Descarcarea se va face in podetele de pe traseul drenului (in camerele de cadere sau la capetele aripilor)
sau, cand distanta intre podete este prea mare printr-un tub corugat Dmin=150mm dispus transversal drumului.

Se vor executa camine cu rol de inspectie/descarcare.

Lucrari de poduri

Pe traseul drumului judetean sunt existente 11 poduri:
Pod km 31+100
Podul asigura continuitatea drumului judetean DJ203L peste Raul Balaneasa, comuna Cozieni.

n plan orizontal, podul este situat pe o zon3 de aliniament cu oblicitate 75° la dreapta. Podul are 4
deschideri simplu rezemate 8,90+8,60+8,60+8,90 m si o lungimea totald a podului egala cu 35,55m.

n sectiune transversal3, suprastructura podului este alctuita din 5 fasii cu goluri cu inltime H=0.52m
si lungime L=7.60m, rezemate direct pe culee fara aparate de reazem. Partea carosabila este alcatuita din
straturi asfaltice si este incadrata de parapete pietonale metalice.

Infrastructura este alcatuita din doua culei masive si trei pile lamelare. Rezemarea grinzilor pe culee s-a
facut prin intermediul unui mortar de pozare.

Pod km 31+415
Podul asigura continuitatea drumului judetean DJ203L peste Raul Balaneasa.

n plan orizontal, podul este situat pe o zona de aliniament intre o curba si o contracurba cu oblicitate
75° la stanga. Podul are 4 deschideri simplu rezemate 8,90+8,60+8,60+8,90 m si o lungimea totala a podului
egala cu 35,55m.

n sectiune transversal3, suprastructura podului este alctuita din 5 fasii cu goluri cu indltime H=0.52m
si lungime L=7.60m, rezemate direct pe culee fara aparate de reazem. Partea carosabila este alcatuita din
straturi asfaltice si este incadrata de parapete pietonale metalice.

Infrastructura este alcatuita din doua culei masive si trei pile lamelare. Rezemarea grinzilor pe culee s-a
facut prin intermediul unui mortar de pozare.

Pod km 31+715
Podul asigura continuitatea drumului judetean DJ203L peste Raul Balaneasa, comuna Cozieni.

n plan orizontal, podul este situat pe o zond de aliniament intre o curba si o contracurba cu oblicitate
75° la dreapta. Podul are 4 deschideri simplu rezemate 8,90+8,60+8,60+8,90 m si o lungimea totald a podului
egala cu 35,55m.

n sectiune transversal3, suprastructura podului este alctuita din 5 fasii cu goluri cu ndltime H=0.52m
si lungime L=7.60m, rezemate direct pe culee fara aparate de reazem. Partea carosabila este alcatuita din
straturi asfaltice si este incadrata de parapete pietonale metalice.

Infrastructura este alcatuita din doua culei masive si trei pile lamelare. Rezemarea grinzilor pe culee s-a
facut prin intermediul unui mortar de pozare.



Pod km 31+860
Podul asigura continuitatea drumului judetean DJ203L peste Raul Balaneasa, comuna Cozieni.

n plan orizontal, podul este situat pe o zon& de aliniament scurt intre o curba si o contracurba si este
drept. Podul are 4 deschideri simplu rezemate 8,90+8,60+8,60+8,90 m si o lungimea totald a podului egala cu
35,55m.

n sectiune transversal3, suprastructura podului este alcdtuita din 5 fasii cu goluri cu indltime H=0.52m
si lungime L=7.60m, rezemate direct pe culee fara aparate de reazem. Partea carosabila este alcatuita din
straturi asfaltice si este incadrata de parapete pietonale metalice.

Infrastructura este alcatuita din doua culei masive si trei pile lamelare. Rezemarea grinzilor pe culee s-a
facut prin intermediul unui mortar de pozare.

Pod km 32+375
Podul asigura continuitatea drumului judetean DJ203L peste Raul Balaneasa, comuna Bozioru.

n plan orizontal, podul este situat pe o zond de aliniament scurt intre o curba si o contracurba cu
oblicitate 75° la dreapta. Podul are 2 deschideri simplu rezemate 17,60+17,60 m si o lungimea totala a podului
egala cu 35,50m.

n sectiune transversal3, suprastructura podului este alcdtuita din 9 fasii cu goluri cu ndltime H=0.72m
si lungime L=17.60m, rezemate direct pe culee fara aparate de reazem. Partea carosabila este alcatuita din
straturi asfaltice si este incadrata de parapete pietonale metalice.

Infrastructura este alcatuita din doua culei masive si o pila lamelara. Rezemarea grinzilor pe culee s-a
facut prin intermediul unui mortar de pozare.

Pod km 34+750
Podul asigura continuitatea drumului judetean DJ203L peste Paraul Muratoarea, comuna Bozioru.

n plan orizontal, podul este situat la iesirea dintr-o curba si este drept. Podul are o deschidere de 14,60
m si o lungimea totala a podului egala cu 15,00m.

Tn sectiune transversald, suprastructura podului este alcdtuita din 10 fasii cu goluri cu indltime H=0.72m
si lungime L=14.60m, rezemate direct pe culee fara aparate de reazem. Partea carosabila este alcatuita din
straturi asfaltice si este incadrata de parapete pietonale metalice.

Infrastructura este alcatuita din doua culei masive si trei pile lamelare. Rezemarea grinzilor pe culee s-a
facut prin intermediul unui mortar de pozare.

Pod km 35+490
Podul asigura continuitatea drumului judetean DJ203L peste Raul Balaneasa, comuna Bozioru.

n plan orizontal, podul este amplasat in aliniament si este drept. Podul are 4 deschideri si o lungimea
totald a podului egala cu 64,20m.



n sectiune transversald, suprastructura podului este alcituita din 9 fasii cu goluri cu indltime H=0.72m
si lungime L=15.60m. Partea carosabild este alcatuita din straturi asfaltice si este incadrata de parapete
pietonale metalice.

Infrastructura este alcatuita din doua culei masive si trei pile cadru alcatuite din doi stalpi tip coloana
rigidizati cu o rigla cu console la partea superioara. Rezemarea grinzilor pe culee s-a facut prin intermediul unor
aparate de reazem din neopren.

Podet km 37+150

Podetul asigura continuitatea drumului judetean DJ203L peste torentul Valea Stiubeilor, comuna
Bozioru.

Podetul are o lumina de 3,30 m si o lungimea totala a podetului egala cu 5,60m.

n sectiune transversald, suprastructura podetului este alcdtuita din 8 fasii cu goluri cu inaltime H=0.72m
si lungime L=5.60m fiind sectionate dintr-o grinda mai lunga. Partea carosabila este alcatuita din balast si este
incadrata de parapete pietonale metalice.

Infrastructura este alcatuita din doua culei masive. Rezemarea grinzilor pe culee s-a facut prin
intermediul unui mortar de pozare.

Pod km 38+250

Podul asigura continuitatea drumului judetean DJ203L peste un torent necodificat in localitatea Valea
Fantanii, comuna Braesti.

Podul are o lumina de 6,60 m si o lungimea totala a podului egala cu 7,60m.

n sectiune transversal3, suprastructura podului este alcdtuita din 9 fasii cu goluri cu indltime H=0.72m
si lungime L=7.60m, rezemate direct pe culee fara aparate de reazem. Partea carosabila este alcatuita din balast
si este incadrata de parapete pietonale metalice.

Infrastructura este alcatuita din doua culei masive. Rezemarea grinzilor pe culee s-a facut prin
intermediul unui mortar de pozare.

Pod km 40+260
Podul asigura continuitatea drumului judetean DJ203L peste Raul Balaneasa, comuna Braesti.

n plan orizontal, podul este pe aliniament intre o curba si o contracurba si este drept.Podul are doua
deschideri 15,60+15,60 m si o lungimea totald a podului egala cu 32,40m.

Tn sectiune transversal3, suprastructura podului este alcdtuita din 9 fasii cu goluri cu inaltime H=0.72m
silungime L=15.60m. Partea carosabila este alcatuita din balast si este incadrata de parapete pietonale metalice.

Infrastructura este alcatuita din doua culei masive si o pila lamelara. Rezemarea grinzilor pe culee s-a
facut prin intermediul aparatelor de reazem din neopren armat.

Pod km 41+225

Podul asigura continuitatea drumului judetean DJ203L peste Raul Balaneasa, comuna Braesti.



n plan orizontal, podul este amplast la iesirea dintr-o curba si este drept. Podul are doua deschideri
13,60+13,60 m si o lungimea totala a podului egala cu 28,34m.

n sectiune transversal3, suprastructura podului este alcituita din 8 fasii cu goluri cu indltime H=0.72m
silungime L=13.60m. Partea carosabila este alcatuita din balast si este incadratd de parapete pietonale metalice.

Infrastructura este alcatuita din doua culei masive si o pila cadru cu doi stalpi tip coloane rigidizati la
partea superioara cu o rigla cu console. Rezemarea grinzilor pe culee s-a facut prin intermediul unui mortar de
pozare.

Solutii proiectate:

a) Poduri noi
Pod km 31+100 peste Raul Balaneasa
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Podul are o schema statica de grinda simplu rezemata cu deschiderea de 35.25m. Culeele sunt masive,
din beton armat si fundate direct. Suprastructura este alcatuita din 4 grinzi prefabricate din beton in conlucrare
cu o placa de suprabetonare si antretoaze la capete. Aceasta are o oblicitate de 70° si panta transversala
constanta de 2.50%. Actiunea seismica de la suprastructura este preluata prin intermediul unor opritori
antiseismici transversali si longitudinali
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Tip 16 - 500x400%x110  Tip 16 - 500x400%x110

Podul este drept, in palier si traverseaza albia Raului Balaneasa cu o oblicitate de 69°.

Schema statica a podului este de grinda simplu rezemata cu deschiderea de 35.25m, iar lungimea totala
este de 44.50m (ziduri Tntoarse de 4.00m, rosturi de 10cm si suprastructura de 36.30m).



Sectiunea transversala are o latime totala de 11.60m, fiind alcatuita dintr-o parte carosabila de 7.80m,
incadratd de borduri prefabricate din beton 20x25cm si parapet metalic foarte greu tip H4b-W6. La margini sunt
amenajate trotuare in consola de cate 1.00m latime utila si protectie prin parapet pietonal metalic.

Suprastructura este alcatuita din 4 grinzi prefabricate precomprimate cu inaltimea de H=1.80m si
lungimea L=36.00m, Tn conlucrare cu o placa din beton cu 25cm grosime minima si 2 antretoaze precomprimate
la capete. Pentru a facilita turnarea placii, sunt prevazute predale de 8cm grosime intre grinzi si in consol3, iar
la margini sunt prevazute lise prefabricate.

Sistemul rutier pe pod este alcatuit din:

» BA16 —4cm

» BAP —4cm

» Sapa de protectie hidroizolatie armata cu STNB ¢6-100x100 - 5cm
» Hidroizolatie — 1cm

Sistemul rutier pe trotuare este alcatuit din:

» BA8-3cm
» Umplutura de trotuar
» Hidroizolatie

Apa meteorica este colectata prin pante longitudinale, respectiv transversale si preluata prin guri de
scurgere. Panta longitudinala a podului este de 0.5%, iar in transversal partea carosabila are panta constanta de
2.5% spre partea dreapta, iar trotuarele de 1.00% spre borduri.

Culeele masive, sunt fundate direct si sunt realizate din beton armat. Lucrarile pentru racordarile cu
terasamentele cuprind ziduri intoarse Tncastrate in culee, dale de racordare de 3.00m lungime, sferturi de con
pereate cu pante de 2:3 si ziduri de sprijin din beton.

Suprastructura va rezema pe infrastructuri prin intermediul unor aparate de reazem din neopren Tip 16
— 500x400x110. Rosturile vor fi acoperite cu dispozitive speciale de acoperire ce vor asigura o distanta de
100mm (Alsiy) si vor permite un luft de £20mm (Alsys).

n zona podului, albia este amenajata cu o aparare de mal alcituits din ziduri din beton armat pe lungimi
de 50.00m, o traversa de beton in aval si un blocaj de anrocamente de 51-100kg/buc pe 3.00m. De asemenea,
zona din fata zidurilor se va proteja printr-un blocaj de anrocamente de 51-100kg/buc pe 2.50m

Pod km 31+415 peste Raul Balaneasa
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Podul are o schema statica de grinda simplu rezemata cu deschiderea de 35.25m. Culeele sunt masive,
din beton armat si fundate direct. Suprastructura este alcatuita din 4 grinzi prefabricate din beton in conlucrare
cu o placa de suprabetonare si antretoaze la capete. Aceasta nu are oblicitate si are panta transversala in
acoperis de 2.50%. Actiunea seismica de la suprastructurd este preluata prin intermediul unor opritori
antiseismici transversali si longitudinali
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Podul este drept, in palier si traverseaza albia Raului Balaneasa cu o oblicitate de 69°.

Schema statica a podului este de grinda simplu rezemata cu deschiderea de 35.25m, iar lungimea totala
este de 44.50m (ziduri intoarse de 4.00m, rosturi de 7cm si suprastructura de 36.00m).

Sectiunea transversala are o latime totala de 11.60m, fiind alcatuita dintr-o parte carosabila de 8.80m,
incadrata de borduri prefabricate din beton 20x25cm si parapet metalic foarte greu tip H4b-W6. La margini sunt
amenajate trotuare in consola de cate 1.00m latime utila si protectie prin parapet pietonal metalic.

Suprastructura este alcatuita din 4 grinzi prefabricate precomprimate cu inaltimea de H=1.80m si
lungimea L=36.00m, Tn conlucrare cu o placa din beton cu 25cm grosime minima si 2 antretoaze precomprimate
la capete. Pentru a facilita turnarea placii, sunt prevazute predale de 8cm grosime intre grinzi si in consola, iar
la margini sunt prevazute lise prefabricate.

Sistemul rutier pe pod este alcatuit din:

> BA16—4cm

» BAP —4cm

» Sapa de protectie hidroizolatie armata cu STNB ¢6-100x100 - 5cm
» Hidroizolatie — 1cm

Sistemul rutier pe trotuare este alcatuit din:

» BA8-3cm
» Umplutura de trotuar
» Hidroizolatie

Apa meteorica este colectata prin pante longitudinale, respectiv transversale si preluata prin guri de
scurgere. Panta longitudinala a podului este de 0.5%, iar in transversal partea carosabild este in acoperis cu
panta de 2.5% spre margini, iar trotuarele de 1.00% spre borduri.

Culeele masive, sunt fundate direct si sunt realizate din beton armat. Lucrarile pentru racordarile cu
terasamentele cuprind ziduri intoarse incastrate in culee, dale de racordare de 3.00m lungime, sferturi de con
pereate cu pante de 2:3 si ziduri de sprijin din beton.



Suprastructura va rezema pe infrastructuri prin intermediul unor aparate de reazem din neopren Tip 16
—500x400x110. Rosturile vor fi acoperite cu dispozitive speciale de acoperire ce vor asigura o distanta de 70mm
(Alswy) si vor permite un luft de +20mm (Alss).

n zona podului, albia este amenajata cu o aparare de mal alcituits din ziduri din beton armat pe lungimi
de 50.00m, o traversa de beton in aval si un blocaj de anrocamente de 51-100kg/buc pe 3.00m. De asemenea,
zona din fata zidurilor se va proteja printr-un blocaj de anrocamente de 51-100kg/buc pe 2.50m

Pod km 31+715 peste Raul Balaneasa
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Podul are o schema statica de grinda simplu rezemata cu deschiderea de 35.25m. Culeele sunt masive,
din beton armat si fundate direct. Suprastructura este alcatuita din 4 grinzi prefabricate din beton in conlucrare
cu o placa de suprabetonare si antretoaze la capete. Aceasta are o oblicitate de 70° si panta transversala
constanta de 2.50%. Actiunea seismica de la suprastructura este preluata prin intermediul unor opritori
antiseismici transversali si longitudinali
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Podul este drept, in palier si traverseaza albia Raului Balaneasa cu o oblicitate de 69°.

Schema statica a podului este de grinda simplu rezemata cu deschiderea de 35.25m, iar lungimea totala
este de 44.50m (ziduri intoarse de 4.00m, rosturi de 10cm si suprastructura de 36.30m).



Sectiunea transversala are o latime totala de 11.60m, fiind alcatuita dintr-o parte carosabila de 7.80m,
incadratd de borduri prefabricate din beton 20x25cm si parapet metalic foarte greu tip H4b-W6. La margini sunt
amenajate trotuare in consola de cate 1.00m latime utila si protectie prin parapet pietonal metalic.

Suprastructura este alcatuita din 4 grinzi prefabricate precomprimate cu naltimea de H=1.80m si
lungimea L=36.00m, Tn conlucrare cu o placa din beton cu 25cm grosime minima si 2 antretoaze precomprimate
la capete. Pentru a facilita turnarea placii, sunt prevazute predale de 8cm grosime intre grinzi si Tn consolg, iar
la margini sunt prevazute lise prefabricate.

Sistemul rutier pe pod este alcatuit din:

» BA16 —4cm

» BAP —4cm

» Sapa de protectie hidroizolatie armata cu STNB ¢6-100x100 - 5cm
» Hidroizolatie — 1cm

Sistemul rutier pe trotuare este alcatuit din:

» BA8-3cm
» Umplutura de trotuar
» Hidroizolatie

Apa meteorica este colectata prin pante longitudinale, respectiv transversale si preluata prin guri de
scurgere. Panta longitudinala a podului este de 0.5%, iar in transversal partea carosabild are panta constanta de
2.5% spre partea dreapta, iar trotuarele de 1.00% spre borduri.

Culeele masive, sunt fundate direct si sunt realizate din beton armat. Lucrarile pentru racordarile cu
terasamentele cuprind ziduri intoarse incastrate in culee, dale de racordare de 3.00m lungime, sferturi de con
pereate cu pante de 2:3 si ziduri de sprijin din beton.

Suprastructura va rezema pe infrastructuri prin intermediul unor aparate de reazem din neopren Tip 16
— 500x400x110. Rosturile vor fi acoperite cu dispozitive speciale de acoperire ce vor asigura o distanta de
100mm (Alsiy) si vor permite un luft de £20mm (Alsys).

n zona podului, albia este amenajata cu o aparare de mal alcituits din ziduri din beton armat pe lungimi
de 50.00m, o traversa de beton in aval si un blocaj de anrocamente de 51-100kg/buc pe 3.00m. De asemenea,
zona din fata zidurilor se va proteja printr-un blocaj de anrocamente de 51-100kg/buc pe 2.50m.



Pod km 31+870 peste Raul Balaneasa
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Podul are o schema statica de grinda simplu rezemata cu deschiderea de 35.25m. Culeele sunt masive,
din beton armat si fundate direct. Suprastructura este alcatuita din 4 grinzi prefabricate din beton in conlucrare
cu o placa de suprabetonare si antretoaze la capete. Aceasta are o oblicitate de 70° si panta transversala
constanta de 2.50%. Actiunea seismica de la suprastructura este preluata prin intermediul unor opritori
antiseismici transversali si longitudinali
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Podul este drept, in palier si traverseaza albia Raului Balaneasa cu o oblicitate de 69°.

Schema statica a podului este de grinda simplu rezemata cu deschiderea de 35.25m, iar lungimea totala
este de 44.50m (ziduri intoarse de 4.00m, rosturi de 10cm si suprastructura de 36.30m).

Sectiunea transversala are o latime totala de 11.60m, fiind alcatuita dintr-o parte carosabila de 7.80m,
incadrata de borduri prefabricate din beton 20x25cm si parapet metalic foarte greu tip H4b-W6. La margini sunt
amenajate trotuare in consola de cate 1.00m latime utila si protectie prin parapet pietonal metalic.

Suprastructura este alcatuita din 4 grinzi prefabricate precomprimate cu inaltimea de H=1.80m si
lungimea L=36.00m, in conlucrare cu o placa din beton cu 25cm grosime minima si 2 antretoaze precomprimate
la capete. Pentru a facilita turnarea placii, sunt prevazute predale de 8cm grosime intre grinzi si in consol3, iar
la margini sunt prevazute lise prefabricate.

Sistemul rutier pe pod este alcatuit din:

» BA16 —4cm

» BAP —4cm

» Sapa de protectie hidroizolatie armata cu STNB ¢6-100x100 - 5cm
» Hidroizolatie — 1cm



Sistemul rutier pe trotuare este alcatuit din:
» BA8-3cm

» Umplutura de trotuar

» Hidroizolatie

Apa meteorica este colectata prin pante longitudinale, respectiv transversale si preluata prin guri de
scurgere. Panta longitudinala a podului este de 0.5%, iar in transversal partea carosabila are panta constanta de
2.5% spre partea stanga, iar trotuarele de 1.00% spre borduri.

Culeele masive, sunt fundate direct si sunt realizate din beton armat. Lucrarile pentru racordarile cu
terasamentele cuprind ziduri intoarse incastrate in culee, dale de racordare de 3.00m lungime, sferturi de con
pereate cu pante de 2:3 si ziduri de sprijin din beton.

Suprastructura va rezema pe infrastructuri prin intermediul unor aparate de reazem din neopren Tip 16
— 500x400x110. Rosturile vor fi acoperite cu dispozitive speciale de acoperire ce vor asigura o distanta de
100mm (Alsw) si vor permite un luft de £20mm (Alss).

n zona podului, albia este amenajati cu o aparare de mal alcituita din ziduri din beton armat pe lungimi
de 50.00m, o traversa de beton in aval si un blocaj de anrocamente de 51-100kg/buc pe 3.00m. De asemenea,
zona din fata zidurilor se va proteja printr-un blocaj de anrocamente de 51-100kg/buc pe 2.50m.
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Podul are o schema statica de grinda simplu rezemata cu deschiderea de 35.25m. Culeele sunt masive,
din beton armat si fundate direct. Suprastructura este alcatuita din 4 grinzi prefabricate din beton in conlucrare
cu o placa de suprabetonare si antretoaze la capete. Aceasta are o oblicitate de 70° si panta transversala
constanta de 2.50%. Actiunea seismica de la suprastructura este preluata prin intermediul unor opritori
antiseismici transversali si longitudinali.
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Podul este drept, in palier si traverseaza albia Raului Balaneasa cu o oblicitate de 69°.

Schema statica a podului este de grinda simplu rezemata cu deschiderea de 35.25m, iar lungimea totala
este de 44.50m (ziduri Tntoarse de 4.00m, rosturi de 10cm si suprastructura de 36.30m).

Sectiunea transversala are o latime totala de 11.60m, fiind alcatuita dintr-o parte carosabild de 7.80m,
incadrata de borduri prefabricate din beton 20x25cm si parapet metalic foarte greu tip H4b-W6. La margini sunt
amenajate trotuare in consola de cate 1.00m latime utila si protectie prin parapet pietonal metalic.

Suprastructura este alcatuita din 4 grinzi prefabricate precomprimate cu fnaltimea de H=1.80m si
lungimea L=36.00m, Tn conlucrare cu o placa din beton cu 25cm grosime minima si 2 antretoaze precomprimate
la capete. Pentru a facilita turnarea placii, sunt prevazute predale de 8cm grosime intre grinzi si in consol3, iar
la margini sunt prevazute lise prefabricate.

Sistemul rutier pe pod este alcatuit din:

» BA16 —4cm

» BAP-4cm

» Sapa de protectie hidroizolatie armata cu STNB ¢6-100x100 - 5¢cm
» Hidroizolatie — 1cm

Sistemul rutier pe trotuare este alcatuit din:

» BA8-3cm

» Umplutura de trotuar

» Hidroizolatie

Apa meteorica este colectata prin pante longitudinale, respectiv transversale si preluata prin guri de
scurgere. Panta longitudinala a podului este de 0.5%, iar in transversal partea carosabild are panta constanta de
2.5% spre partea stanga, iar trotuarele de 1.00% spre borduri.

Culeele masive, sunt fundate direct si sunt realizate din beton armat. Lucrarile pentru racordarile cu
terasamentele cuprind ziduri intoarse Tncastrate in culee, dale de racordare de 3.00m lungime, sferturi de con
pereate cu pante de 2:3 si ziduri de sprijin din beton.

Suprastructura va rezema pe infrastructuri prin intermediul unor aparate de reazem din neopren Tip 16
— 500x400x110. Rosturile vor fi acoperite cu dispozitive speciale de acoperire ce vor asigura o distanta de
100mm (Alsiy) si vor permite un luft de +20mm (Alss).

n zona podului, albia este amenajata cu o aparare de mal alcdtuita din ziduri din beton armat pe lungimi
de 50.00m, o traversa de beton in aval si un blocaj de anrocamente de 51-100kg/buc pe 3.00m. De asemenea,
zona din fata zidurilor se va proteja printr-un blocaj de anrocamente de 51-100kg/buc pe 2.50m.



Pod km 34+750 peste Paraul Muratoarea
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Podul are o schema statica de grinda simplu rezemata cu deschiderea de 14.50m. Culeele sunt masive,
din beton armat si fundate direct. Suprastructura este alcatuita din 9 grinzi prefabricate din beton in conlucrare
cu o placa de suprabetonare. Aceasta nu are oblicitate, iar panta transversala este constanta de 2.50%. Actiunea
seismica de la suprastructurd este preluata prin intermediul unor opritori antiseismici transversali si
longitudinali. Podul fiind existent, sunt proiectate lucrari de schimbare a suprastructurii si camasuire a
infrastructurilor.

Podul este drept, in palier si traverseaza albia Paraului Muratoarea fara oblicitate.

Schema statica a podului este de grinda simplu rezemata cu deschiderea de 14.50m, iar lungimea totala
este de 23.10m (ziduri intoarse de 4.00m, rosturi de 5cm si suprastructura de 15.00m).

Sectiunea transversala are o latime totala de 11.30m, fiind alcatuita dintr-o parte carosabila de 7.80m,
incadrata de borduri prefabricate din beton 20x25cm si parapet metalic foarte greu tip H4b-W6. La margini sunt
amenajate trotuare in consola de cate 1.00m latime utila si protectie prin parapet pietonal metalic.

Suprastructura este alcatuita din 9 grinzi prefabricate precomprimate cu inaltimea de H=0.72m si
lungimea L=15.00m juxtapuse, in conlucrare cu o placa din beton cu 15cm grosime minima.

Sistemul rutier pe pod este alcatuit din:

» BA16 —4cm

» BAP —4cm

» Sapa de protectie hidroizolatie armata cu STNB ¢6-100x100 - 5cm
» Hidroizolatie — 1cm

Sistemul rutier pe trotuare este alcatuit din:

» BA8-3cm

» Umplutura de trotuar

» Hidroizolatie

Apa meteorica este colectata prin pante longitudinale, respectiv transversale si preluata prin guri de
scurgere. Panta longitudinald a podului este de 0.5%, iar in transversal partea carosabila are panta constanta de
2.5% spre partea dreapta, iar trotuarele de 1.00% spre borduri.

Culeele masive, sunt fundate direct si sunt realizate din beton armat. Lucrarile pentru racordarile cu
terasamentele cuprind ziduri intoarse Tncastrate in culee, dale de racordare de 3.00m lungime, sferturi de con
pereate cu pante de 2:3 si ziduri de sprijin din beton.



Suprastructura va rezema pe infrastructuri prin intermediul unor aparate de reazem din neopren Tip 6
—300x200x41. Rosturile vor fi acoperite cu dispozitive speciale de acoperire ce vor asigura o distanta de 50mm
(Alswy) si vor permite un luft de +10mm (Alss).

n zona podului, albia este amenajata cu o aparare de mal alcituits din ziduri din beton armat pe lungimi
de 30.00m, o traversa de beton in aval si un blocaj de anrocamente de 51-100kg/buc pe 3.00m. De asemenea,
zona din fata zidurilor se va proteja printr-un blocaj de anrocamente de 51-100kg/buc pe 2.50m.

Pod km 35+490 peste Raul Balaneasa

1130
175 ‘ 7.80 _ 175

% Parapet metalic foarte greu

BA16 -4cm tip H4b - W6 Parapet metalic
BAS - 3 BAP - 4cm " pietonal
BAS —Sem ‘Sapa de protectie hidroizolatie armata cul STNB ©6-100x100 - 5em

Umpluturs do | Hidroizolatie pentru poduri - 1cm Bordura prefabricata
Wmﬂ'cu’“ ere t Placa de suprabetoriare C35/45 - minim 24¢m 20x25¢m, C35/45, .
robolatie 1.00% “
B N00%
+0.06 1.00% . 4000 ‘ 2.50% +0.10 e 2 —
206 . 50% + < - G
] Ll E - — 3 i g
2 |casms | C/ ] =
1.39

100 _ — ¥ 1

7 i , i
B A0 9
LMFLOOW"&?TQOMJLE: %%’oﬁi 104" 13. 1.04 J:: 04 i 1.04 L 1m 1.14 l

\_640/50
Teava PVC

@110 ‘

50

50

1.36

74

67

139

Podul are o schema statica alcatuita din 3 grinzi simplu rezemate cu deschideri de 13,50-17,50m-
13,50m. Culeele sunt masive, din beton armat si fundate direct, iar pilele sunt lamelare, din beton armat si
fundate indirect pe cate 8 piloti forati de diametru mare #1080mm, si lungimea de 15.00m. Suprastructura este
alcatuita din 9 grinzi prefabricate din beton in conlucrare cu o placa de suprabetonare. Aceasta nu are oblicitate,
iar panta transversald este constanta de 2.50%. Actiunea seismicad de la suprastructurd este preluata in sens
transversal de toate infrastructurile prin intermediul unor opritori antiseismici, iar in sens longitudinal este
preluata integral de pile.
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Podul este drept, in palier si traverseaza albia Raului Balaneasa fara oblicitate.

Schema statica a podului este alcatuita din 3 grinzi simplu rezemate cu deschideri de 14.00-18.00-
14.00m, iar lungimea totald este de 54.50m (ziduri intoarse de 4.00m, rosturi de 20cm si suprastructura de
14.00+0.05+18.00+0.05+14.00=46.10m).

Sectiunea transversala are o latime totala de 11.30m, fiind alcatuita dintr-o parte carosabila de 7.80m,
incadrata de borduri prefabricate din beton 20x25cm si parapet metalic foarte greu tip H4b-W6. La margini sunt
amenajate trotuare in consola de cate 1.00m latime utila si protectie prin parapet pietonal metalic.

Suprastructura este alcatuita din cate 8 grinzi prefabricate precomprimate cu inaltimea de H=0.80m si
lungimea L=14.00m pe deschiderile marginale, respectiv cu lungimea de L=18.00m pe deschiderea centrala, in
conlucrare cu o placa din beton cu 25cm grosime minima. Placa de suprabetonare este continuizata peste
rosturile din dreptul pilelor.



Sistemul rutier pe pod este alcatuit din:

» BAI16 —-4cm

» BAP —4cm

» Sapa de protectie hidroizolatie armata cu STNB ¢6-100x100 - 5cm
» Hidroizolatie — 1cm

Sistemul rutier pe trotuare este alcatuit din:

» BA8-3cm
» Umplutura de trotuar
» Hidroizolatie

Apa meteorica este colectata prin pante longitudinale, respectiv transversale si preluata prin guri de
scurgere. Panta longitudinald a podului este de 0.5%, iar in transversal partea carosabilad variaza de la pante in
acoperis de 2.50% la panta constanta de 2.5% spre partea stanga, iar trotuarele de 1.00% spre borduri.

Culeele masive, sunt fundate direct si sunt realizate din beton armat. Pilele sunt de tip lamelar, realizate
din beton armat si fundate indirect pe cate 8 piloti forati de diametru mare de diametru @1080mm si lungime
de 15.00m, solidarizati la partea superioara prin radiere din beton armat de 1.50m latime.

Lucrarile pentru racordarile cu terasamentele cuprind ziduri intoarse incastrate in culee, dale de
racordare de 3.00m lungime, sferturi de con pereate cu pante de 2:3 si ziduri de sprijin din beton.

Suprastructura va rezema pe infrastructuri prin intermediul unor aparate de reazem din neopren Tip 5
—300x200x30 pe pile, respectiv Tip 10 400x200x63 pe culee. Rosturile vor fi acoperite cu dispozitive speciale de
acoperire ce vor asigura o distantd de 200mm (Alsy) si vor permite un luft de #90mm (Alss).

n zona podului, albia este amenajata cu o aparare de mal alcituita din ziduri din beton armat pe lungimi
de 100+35=135.00m, respectiv 50+35=85.00m, o traversa de beton 1n aval si un blocaj de anrocamente de 51-
100kg/buc pe 3.00m. De asemenea, zona din fata zidurilor se va proteja printr-un blocaj de anrocamente de 51-
100kg/buc pe 2.50m.

Podet km 37+150 peste Torentul Valea Stiubeilor
Podetul este drept, in palier si traverseaza Torentul Valea Stiubeilor fara oblicitate.

Acesta este alcatuit din 10 dale prefabricate tip D5 curente si 2 dale prefabricate tip D5 marginale, cu
lungimea de 5.90m, latimea de 80cm si grosimea de 40cm, rezemate prin intermediul unui mortar de pozare pe
6x2=12 elevatii prefabricate tip L3, cu lungimea de 1.60 si indltimea de 3.20m, pozate pe blocuri de fundare de
1.00m grosime.

Partea carosabild este de 9.18m, incadrata de parapet metalic tip H2-W4.
Sistemul rutier pe pod este alcatuit din:

» Straturile de asfalt din sectiunea respectiva de drum

» Sapa de protectie hidroizolatie armata cu STNB ¢6-100x100 - 5¢cm
» Hidroizolatie — 1cm

» Beton de panta 5-17cm



Apa meteorica este colectata prin pante longitudinale, respectiv transversale. Panta longitudinala a
podetului este de 0.5%, iar in transversal partea carosabild este in acoperis cu panta de 2.5% spre margini.

Racordarile cu terasamentele sunt realizate prin aripi tip A3.

n dreptul podetului, fundul albiei este amenajat cu un pereu din beton armat cu plas3 sudata de 20cm
grosime si pinteni de 1.00m adancime la capete. Zonele de racordare dintre pereu si albia in regim natural sunt
amenajate cu blocaje din anrocamente de 51-100kg/buc pe 2.50m.

Pod km 38+250 peste Torent necodificat
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Structura de rezistenta a podului este data de o caseta monolita din beton armat. Schema statica este
de cadruinchis, rezemat pe mediu elastic. Interax, caseta are lungimea de 9.50m pe orizontala, respectiv 5.00m
pe verticala.
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Podul este drept, in palier si traverseaza un torent necodificat fara oblicitate.



Din punct de vedere structural, este o casetda monolita din beton armat cu schema statica de cadru
inchis, cu lungime calcul de 9.50m si Tnadltime de 5.00m. Lungimea totala a podului este de 10.80m, asigurand o
sectiune de scurgere de 9.00x4.00m. Elementele structurale sunt alcatuite dintr-un radier de 1.00m grosime,
pereti de 40cm grosime si un planseu cu grosime minima de 40cm. Structura este rezemata pe un radier general
din beton de 1.00m grosime.

Sectiunea transversala are o latime totala de 11.80m, fiind alcatuita dintr-o parte carosabild de 7.80m,
incadrata de borduri prefabricate din beton 20x25cm si parapet metalic foarte greu tip H4b-W6. La margini sunt
amenajate trotuare in de cate 1.00m latime utila si protectie prin parapet pietonal metalic.

Sistemul rutier pe pod este alcatuit din:

» BA16—4cm

» BAP—4cm

» Sapa de protectie hidroizolatie armata cu STNB ¢6-100x100 - 5cm
» Hidroizolatie — 1cm

Sistemul rutier pe trotuare este alcatuit din:

» BA8-3cm
» Hidroizolatie

Apa meteorica este colectata prin pante longitudinale, respectiv transversale si preluata prin guri de
scurgere. Panta longitudinald a podului este de 0.5%, iar in transversal partea carosabila are panta in acoperis
de 2.5% spre margini, iar trotuarele de 2.00% spre margini.

Racordarile cu terasamentele se realizeaza prin ziduri din gabioane si dale de racordare de 3.00m
lungime.

n zona podului, albia este amenajaté cu o aparare de mal alcituitd din ziduri din gabioane pereate pe
lungimi de 30.00m, respectiv 30.00m. De asemenea, zona din fata zidurilor se va proteja saltele de gabioane pe
2.50m.

Pod km 40+260 peste Raul Balaneasa
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Podul are o schema statica de grinda simplu rezemata cu deschiderea de 35.25m. Culeele sunt masive,
din beton armat si fundate direct. Suprastructura este alcatuita din 4 grinzi prefabricate din beton in conlucrare
cu o placa de suprabetonare si antretoaze la capete. Aceasta are o oblicitate de 70° si pantad transversala
constanta de 2.50%. Actiunea seismica de la suprastructura este preluata prin intermediul unor opritori
antiseismici transversali si longitudinali
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Tip 16 - 500x400x110  Tip 16 - 500x400%x110

Podul este drept, in palier si traverseaza albia Raului Balaneasa cu o oblicitate de 69°. Podul este drept,
in palier si traverseaza albia Raului Balaneasa cu o oblicitate de 69°.

Schema statica a podului este de grinda simplu rezemata cu deschiderea de 35.25m, iar lungimea totala
este de 44.50m (ziduri Tntoarse de 4.00m, rosturi de 10cm si suprastructura de 36.30m).

Sectiunea transversala are o latime totala de 11.60m, fiind alcatuita dintr-o parte carosabild de 7.80m,
incadrata de borduri prefabricate din beton 20x25cm si parapet metalic foarte greu tip H4b-W6. La margini sunt
amenajate trotuare in consola de cate 1.00m latime utila si protectie prin parapet pietonal metalic.

Suprastructura este alcatuita din 4 grinzi prefabricate precomprimate cu fnaltimea de H=1.80m si
lungimea L=36.00m, Tn conlucrare cu o placa din beton cu 25cm grosime minima si 2 antretoaze precomprimate
la capete. Pentru a facilita turnarea placii, sunt prevazute predale de 8cm grosime intre grinzi si in consol3, iar
la margini sunt prevazute lise prefabricate.

Sistemul rutier pe pod este alcatuit din:

» BA16 —4cm

» BAP—4cm

» Sapa de protectie hidroizolatie armata cu STNB ¢6-100x100 - 5cm
» Hidroizolatie — 1cm

Sistemul rutier pe trotuare este alcatuit din:

» BA8-3cm

» Umplutura de trotuar

» Hidroizolatie

Apa meteorica este colectata prin pante longitudinale, respectiv transversale si preluata prin guri de
scurgere. Panta longitudinala a podului este de 0.5%, iar in transversal partea carosabild este Tn acoperis cu
panta de 2.5% spre margini, iar trotuarele de 1.00% spre borduri.

Culeele masive, sunt fundate direct si sunt realizate din beton armat. Lucrarile pentru racordarile cu
terasamentele cuprind ziduri intoarse incastrate in culee, dale de racordare de 3.00m lungime, sferturi de con
pereate cu pante de 2:3 si ziduri de sprijin din beton.



Suprastructura va rezema pe infrastructuri prin intermediul unor aparate de reazem din neopren Tip 16
— 500x400x110. Rosturile vor fi acoperite cu dispozitive speciale de acoperire ce vor asigura o distanta de
100mm (Alswy) si vor permite un luft de +20mm (Alss).

n zona podului, albia este amenajatd cu o aparare de mal alcituits din ziduri din beton armat pe lungimi
de 50.00m, o traversa de beton in aval si un blocaj de anrocamente de 51-100kg/buc pe 3.00m. De asemenea,
zona din fata zidurilor se va proteja printr-un blocaj de anrocamente de 51-100kg/buc pe 2.50m.
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Podul are o schema statica de grinda simplu rezemata cu deschiderea de 35.25m. Culeele sunt masive,
din beton armat si fundate direct. Suprastructura este alcatuita din 4 grinzi prefabricate din beton in conlucrare
cu o placa de suprabetonare si antretoaze la capete. Aceasta are o oblicitate de 70° si panta transversala
constanta de 2.50%. Actiunea seismica de la suprastructura este preluata prin intermediul unor opritori
antiseismici transversali si longitudinali

36.00
|37° 35.25 37°
L\ j;
™ Aparate de reazem Aparate de reazem 7
din neopren din neopren

Tip 16 - 500x400x110  Tip 16 - 500x400x110

Podul este drept, in palier si traverseaza albia Raului Balaneasa cu o oblicitate de 69°.

Schema statica a podului este de grinda simplu rezemata cu deschiderea de 35.25m, iar lungimea totala
este de 44.50m (ziduri intoarse de 4.00m, rosturi de 10cm si suprastructura de 36.30m).

Sectiunea transversala are o latime totala de 11.60m, fiind alcatuita dintr-o parte carosabild de 7.80m,
incadrata de borduri prefabricate din beton 20x25cm si parapet metalic foarte greu tip H4b-W6. La margini sunt
amenajate trotuare in consola de cate 1.00m latime utila si protectie prin parapet pietonal metalic.



Suprastructura este alcatuita din 4 grinzi prefabricate precomprimate cu inaltimea de H=1.80m si
lungimea L=36.00m, in conlucrare cu o placa din beton cu 25cm grosime minima si 2 antretoaze precomprimate
la capete. Pentru a facilita turnarea placii, sunt prevazute predale de 8cm grosime intre grinzi si in consola, iar
la margini sunt prevazute lise prefabricate.

Sistemul rutier pe pod este alcatuit din:

» BA16 —4cm

» BAP —4cm

» Sapa de protectie hidroizolatie armata cu STNB ¢6-100x100 - 5cm
» Hidroizolatie — 1cm

Sistemul rutier pe trotuare este alcatuit din:

» BA8-3cm
» Umplutura de trotuar
» Hidroizolatie

Apa meteorica este colectata prin pante longitudinale, respectiv transversale si preluata prin guri de
scurgere. Panta longitudinala a podului este de 0.5%, iar in transversal partea carosabild este Tn acoperis cu
panta de 2.5% spre margini, iar trotuarele de 1.00% spre borduri.

Culeele masive, sunt fundate direct si sunt realizate din beton armat. Lucrarile pentru racordarile cu
terasamentele cuprind ziduri intoarse incastrate in culee, dale de racordare de 3.00m lungime, sferturi de con
pereate cu pante de 2:3 si ziduri de sprijin din beton.

Suprastructura va rezema pe infrastructuri prin intermediul unor aparate de reazem din neopren Tip 16
— 500x400x110. Rosturile vor fi acoperite cu dispozitive speciale de acoperire ce vor asigura o distanta de
100mm (Alsiy) si vor permite un luft de +20mm (Alss).

n zona podului, albia este amenajat3 cu o aparare de mal alcatuitd din ziduri din beton armat pe lungimi
de 50.00m, o traversa de beton in aval si un blocaj de anrocamente de 51-100kg/buc pe 3.00m. De asemenea,
zona din fata zidurilor se va proteja printr-un blocaj de anrocamente de 51-100kg/buc pe 2.50m.

b) Poduri provizorii

Pentru proiectul curent s-au avut in vedere 2 tipuri de solutii de poduri provizorii dupa cum urmeaza:

Pod provizoriu tip |

Structura cu schema statica de 2 grinzi simplu rezemate adiacente cu deschiderea de 5.00m. Se asigura 2 sectiuni
de scurgere cu lumina de 5,00x2,50m, corespunzatoare debitului cu probabilitate de depasire de 10%. Lungimea
totald a structurii este de 12.50m.
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n sectiune transversal3, fiecare deschidere este alcituitd din cate 8 dale prefabricate din beton armat
tip D5, cu lungimea de 5.90m, latimea de 79cm, respectiv inaltimea de 40cm. Peste acestea este prevazut un
geotextil cu greutate de minima de gmin=300g/mp si un strat de balast cu pante transversale in acoperis de 40-
45cm. Este asigurata o parte carosabild de 5.95m latime.

Dalele reazema pe elemente prefabricate tip L3, care la randul lor sunt fundate pe radiere din beton
simplu cu grosimea de 80cm, cu pinteni. Spatiul liber dintre cele 2 structuri independente va fi umplut cu balast
si sprijinit la capete prin cate 4 gabioane de 1.50x1.50x1.00m.

Racordarile cu terasamentele se vor realiza prin ziduri din gabioane de 1,00x1,00x4,00m. Atat in amonte
cat si in aval de pod, pe o lungime de minim 2,00m, se vor amenaja blocaje din anrocamente de 51-100kg/buc.



Pod provizoriu tip Il

Structura cu schema statica de grinda simplu rezemata cu deschiderea de 15,24m. Se asigura o sectiune
de scurgere de 12,00x3,00m, corespunzatoare debitului cu probabilitate de depasire de 10%. Lungimea totala a
structurii este de 16,50m.
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n sectiune transversald, structura este alcatuitd din 2 grinzi cu zibrele metalice cale jos, in conlucrare cu un
platelaj ortotrop. Grinzile sunt alcatuite din module speciale imbinate intre ele prin suruburi. Platelajul este
alcatuit dintr-o told metalica continua cu grosime de 14mm, nervuri longitudinale tip IPE120 si antretoaze tip
HEA600. Este asigurata o parte carosabila de 5.95m latime.

Rezemarea structurii se poate face la capete fie pe culee din beton, gabioane, sau palee metalice.
Racordarile cu terasamentele vor fi realizate din gabioane. Nu este necesard amenajarea suplimentara a albiei.

4.2. Avize si acorduri:

— prezentarea tuturor avizelor si acordurilor Tn copii lizibile, inclusiv copii dupa cererile facute pentru
obtinerea acestora.



CONSILIUL JUDETEAN BUZAU
PRESEDINTE
Nr. 4818/19.03.2020

REFERAT
la proiectul de hotarare pentru aprobarea documentatiei
tehnico-economice, faza Proiect Tehnic si reaprobare a
indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investitii
~Reabilitare drum judetean DJ 203L, intre km 29+400 -
50+000 Cozieni — Bozioru - Braesti, judetul Buzau” finantat
prin Programul National de Dezvoltare Locala

Consiliul Judetean Buzdu a incheiat contract de finantare prin Programul
National de Dezvoltare Locala pentru realizarea obiectivului de investitii
»Reabilitare drum judetean D] 203L, intre km 29+400 - 50+000 Cozieni - Bozioru
- Braesti, judetul Buzau”, avand ca scop realizarea lucrarilor de reabilitare a
drumului judetean D] 203 L, pe tronsonul cuprins intre km 29+400-50+000,
respectiv la parametrii corespunzatori clasei tehnice IV, cu reducere la clasa
tehnica V pe unele zone si categoriei de importanta C, cu respectarea cerintelor
de rezistenta si stabilitate, in vederea desfasurarii traficului in conditii de siguranta
si confort.

Ca urmare, s-a initiat proiectul de hotarare prin care, in respectul
prevederilor legale, urmeaza a se aproba:

- documentatia tehnico- economica-faza Proiect Tehnic;
- indicatorii tehnico-economici rezultati ca urmare a intocmirii proiectului tehnic
si adaptarea acestuia la conditiile din teren;

Aprobarea proiectului de hotarare este conditie indispensabila pentru
finantarea de catre Ministerul Lucrarilor Publice Dezvoltarii si Administratiei si
propun adoptarea acestuia in forma prezentata.

PRESEDINTE,

PETRE - EMANOIL NEAGU



CONSILIUL JUDETEAN BUZAU
DIRECTIA PENTRU ADMINISTRAREA
PATRIMONIULUI SI INVESTITII

Nr. 4819/19.03.2020

RAPORT

la proiectul de hotarare pentru aprobarea documentatiei
tehnico-economice, faza Proiect Tehnic si reaprobare a
indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investitii
~Reabilitare drum judetean D] 203L, intre km 29+400 -
50+000 Cozieni — Bozioru - Braesti, judetul Buzau” finantat
prin Programul National de Dezvoltare Locala

Consiliul Judetean Buzau a incheiat contract de finantare prin Programul
National de Dezvoltare Locala pentru realizarea obiectivului de investitii
,Reabilitare drum judetean DJ 203L, intre km 29+400 - 50+000 Cozieni - Bozioru
- Braesti, judetul Buzau”, avand ca scop realizarea lucrarilor de reabilitare a
drumului judetean D] 203 L, pe tronsonul cuprins intre km 29+400-50+000,
respectiv la parametrii corespunzatori clasei tehnice IV, cu reducere la clasa
tehnica V pe unele zone si categoriei de importanta C, cu respectarea cerintelor
de rezistenta si stabilitate, in vederea desfasurarii traficului in conditii de siguranta
si confort.

Solutia proiectata a respectat solutia aprobata prin D.A.L.I. si a fost
adaptata la teren.

Ca urmare, s-a initiat proiectul de hotarare prin care, in respectul
prevederilor legale, urmeaza a se aproba:

- documentatia tehnico- economica-faza Proiect Tehnic;
- indicatorii tehnico-economici rezultati ca urmare a intocmirii proiectului tehnic
si adaptarea acestuia la conditiile din teren;

Aprobarea proiectului de hotarére este conditie indispensabila pentru
finantarea de catre Ministerul Lucrarilor Publice Dezvoltarii si Administratiei si
propun adoptarea acestuia in forma prezentata.

In acest sens sustin adoptarea proiectului de hotarare in forma initiatorului.

DIRECTOR EXECUTIYV,

IULIAN PETRE



