ROMANIA )
CONSILIUL JUDETEAN BUZAU

HOTARARE

pentru aprobarea documentatiei tehnico-economice,
faza Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventie, a
indicatorilor tehnico-economici si a cofinantarii obiectivului
de investitii ,Reabilitare drum judetean DJ 203L, intre km

29+400 - 50+000 Cozieni — Bozioru — Braesti, judetul Buzau”
promovat spre finantare prin Programul National de
Dezvoltare Locala al Ministerului Dezvoltarii Regionale,
Administratiei Publice si Fonduri Europene

Consiliul Judetean Buzau,

Avand in vedere:

- expunerea de motive a Presedintelui Consiliului Judetean Buzau,
inregistrata sub nr. 12851/20.09.2017;

- raportul Directiei pentru Administrarea Patrimoniului si Investitii,
inregistrat sub nr.12852/20.09.2017;

- avizul de legalitate al Secretarului Judetului Buzau dat pe proiectul de
hotarare;

- avizul Comisiei tehnico-economice a Consiliului Judetean Buzau
nr. 124/15.09.2017;

- rapoartele comisiilor de specialitate ale Consiliului Judetean Buzau
anexate la hotarare;

- prevederile Hotararii Consiliului Judetean Buzdau nr. 212/2017 privind
aprobarea utilizaérii in anul 2017 a excedentului anual al bugetului
propriu al judetului Buzdu rezultat la incheierea exercitiului bugetar la
31 decembrie 2016- forma actualizata(1)

- prevederile art. 7 alin. (1) lit. ,f” din Ordonanta de Urgenta a
Guvernului nr. 28/2013 pentru aprobarea Programului National de
Dezvoltare Locala cu modificarile si completarile ulterioare;

- prevederile art. 1, art. 2 lit. ,c”, art. 8 alin. (3) din Ordinul
nr. 1851/2013, cu modificarile si completérile ulterioare privind
aprobarea Normelor metodologice pentru punerea in aplicare a
Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr, 28/2013,

In temeiul art. 91 alin.(1) lit. ,b”, alin.(3) lit. ,f” si art. 97 din Legea nr.
215/2001 a administratiei publice locale, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare,

HOTARASTE :

Art. 1. Se aprobd documentatia tehnico-economicd, faza Documentatie
de Avizare a Lucrarilor de Interventie, aferentd obiectivului ,Reabilitare drum
judetean DJ 203L, intre km 29+400 - 50+000 Cozieni - Bozioru - Braesti,
judetul Buzdu” prevdzutd - in sinteza - in anexa care face parte integranta din
prezenta hotarare.



Art. 2. Se aprobd indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de
investitii ,Reabilitare drum judetean DJ 203L, intre km 29+400 - 50+000
Cozieni - Bozioru - Braesti, judetul Buzau”, dupa cum urmeaza:

a) Valoarea totala inclusiv TVA - 80.372.030,00 lei
din care:

- C+M: 74.279.400,00 lei (inclusiv TVA);
b) Durata de executie a lucrarilor: 36 de luni;

c) Date tehnice ale investitiei:
- Sector drum: km 29+400 - 50+815, L=21,415 km clasa tehnica 1V,
- platforma drumului: 8,0 m;
- latimea cadii de rulare: 6,0 m;
- acostamente: 2x1 m;
Alte date tehnice ale investitiei:
- Lucrari de artd — poduri - 11 buc.
- Podete tubulare D = 1000 mm - 11 buc.
- Podet casetat C2 - 11 buc.
- Podet tip P2 - 43 buc.
- Podet dalat tip D3 - 5 buc.
- Podet dalat L - 40 buc.

Art. 3. Se aproba cofinantarea proprie a Unitdtii Administrativ-Teritoriale
- Judetul Buzdu prin Consiliul Judetean Buzdu cu suma de 1.381.720,00 lei la
realizarea obiectivului de investitii prevazut la art. 1 si 2.

Art. 4. Directia pentru Administrarea Patrimoniului si Investitii si celelalte
directii din aparatul de specialitate al Consiliului Judetean Buzdu vor aduce la
indeplinire prevederile prezentei hotarari.

Art. 5. Secretarul judetului Buzau va asigura aducerea la cunostinta
publica a prevederilor prezentei hotdrari, prin publicarea acesteia pe site-ul
Consiliului Judetean Buzdu si in Monitorul Oficial al judetului, precum si
comunicarea hotararii autoritatilor, institutiilor si persoanelor interesate.

PRESEDINTE,

pETRE-EMANOIL NEAGU

S CONTRASEMNEAZA
SECRETARUL JUDETULUI BUZAU
4 . /@// P .
MIHAI-LAURENTIU GAVRILA
Nr. 220
BUZAU, 28 SEPTEMBRIE 2017

Hotararea a fost adoptata cu 32 voturi ,pentru”, - voturi ,,impotriva”,
- abtineri de cei 32 consilieri judeteni prezenti.



CONSILIUL JUDETEAN BUZAU
PRESEDINTE
Nr. 12851/20.09.2017

EXPUNERE DE MOTIVE

la proiectul de hotarare pentru aprobarea documentatiei

tehnico-economice, faza Documentatie de Avizare a Lucrarilor
de Interventie, a indicatorilor tehnico-economici si a
cofinantarii obiectivului de investitii ,,Reabilitare drum
judetean DJ 203L, intre km 29+400 - 50+000 Cozieni -
Bozioru - Braesti, judetul Buzau” promovat spre finantare
prin Programul National de Dezvoltare Locala al Ministerului
Dezvoltarii Regionale,
Administratiei Publice si Fonduri Europene

Consiliul Judetean Buzdu intentioneaza sa promoveze spre finantare
prin  Programul National de Dezvoltare Locala proiectul ,Reabilitare drum
judetean DJ 203L, intre km 29+400 - 504000 Cozieni - Bozioru - Braesti,
judetul Buzau”, avand ca scop realizarea lucrarilor de reabilitare a tronsonului
de drum judetean DJ 203L, respectiv la parametrii corespunzatori clasei tehnice
IV si categoriei de importanta C, cu respectarea cerintelor de rezistenta si
stabilitate, in vederea desfasurarii traficului in conditii de siguranta si confort.

Documentatia tehnico-economice, faza D.A.L.I. a primit avizul Comisiei
tehnico-economice a Consiliului Judetean Buzau nr. 124/15.09.2017.

Ca urmare, s-a initiat proiectul de hotdrére prin care, in respectul
prevederilor legale, urmeazad a se aproba:

- documentatia tehnico- economica-faza Proiect Tehnic;
- indicatorii tehnico-economici;
- contributia financiard a Consiliului Judetean Buzau la realizarea proiectului de
refacere a podului prin sustinerea costurilor neeligibile conform prevederilor
Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 28/2013 si Ordinului nr. 1851/2013, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Aprobarea proiectului de hotarére este conditie indispensabila pentru
finantarea de catre Ministerul Dezvoltarii Regionale Administratiei Publice si
Fonduri Europene.

PRESEDINTE,

PETRE - EMANOIL NEAGU




CONSILIUL JUDETEAN BUZAU
DIRECTIA PENTRU ADMINISTRAREA
PATRIMONIULUI SI INVESTITII
Nr.12852/20.09.2017

RAPORT

la proiectul de hotarare pentru aprobarea documentatiei
tehnico-economice, faza Documentatie de Avizare a Lucrarilor
de Interventie, a indicatorilor tehnico-economici si a
cofinantarii obiectivului de investitii ,Reabilitare drum
judetean DJ 203L, intre km 29+400 - 50+000 Cozieni -
Bozioru — Braesti, judetul Buzau” promovat spre finantare
prin Programul National de Dezvoltare Locala al Ministerului
Dezvoltarii Regionale,
Administratiei Publice si Fonduri Europene

Consiliul Judetean Buzdu intentioneaza sa promoveze spre finantare prin
Programul National de Dezvoltare Locala proiectul ,Reabilitare drum judetean DJ
203L, Intre km 29+400 - 50+000 Cozieni — Bozioru — Bradesti, judetul Buzau”,
avand ca scop realizarea lucrarilor de reabilitare a tronsonului de drum judetean
DJ 203L, respectiv la parametrii corespunzatori clasei tehnice IV si categoriei de
importanta C, cu respectarea cerintelor de rezistenta si stabilitate, in vederea
desfasurarii traficului in conditii de siguranta si confort.

Documentatia tehnico-economice, faza D.A.L.I. a primit avizul Comisiei
tehnico-economice a Consiliului Judetean Buzau nr. 124/15.09.2017.

Ca urmare, este necesara initierea unui proiect de hotarare prin care, in
respectul prevederilor legale, urmeaza a se aproba:
- documentatia tehnico- economica-faza Proiect Tehnic;
- indicatorii tehnico-economici;
- contributia financiara a Consiliului Judetean Buzau la realizarea proiectului de
refacere a podului prin sustinerea costurilor neeligibile conform prevederilor
Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 28/2013 si Ordinului nr. 1851/2013, cu
modificarile si completdrile ulterioare.

Aprobarea proiectului de hotdrdre este conditie indispensabilda pentru
finantarea de catre Ministerul Dezvoltarii Regionale Administratiei Publice si
Fonduri Europene.

Propun adoptarea proiectului de hotdrare in forma initiatorului.

DIRECTOR EXECUTI1V,



Anexa

10 HCY rr. 2004007
NOTA DE PREZENTARE

pentru sustinerea de catre beneficiar a investitiei

1 Date generale:
1.1 Obiectiv de investitii:

»Reabilitare drum judefean DJ203L, intre km 29+400-50+000, Cozieni-Bozioru-Braesti,
judetul Buzau”

1.2 Ordonator principal de credite:

Unitatea Administrativ Teritoriala- Consiliul Judetean Buz&u

Judetul Buz&u, municipiul Buz&u, B-dul. N. Balcescu, nr. 48

Cod fiscal 3662495

Telefon:0238-414.112, fax 0238-725507

Reprezentant legal: PETRE EMANOIL NEAGU

Presedintele Consiliului Judetean Buz&u

1.3 Beneficiar:

Unitatea Administrativ Teritoriald- Consiliul Judetean Buzéu
Judetul Buzau, municipiul Buzdu, B-dul. N. Balcescu, nr. 48
Cod fiscal 3662495

Telefon:0238-414.112, fax 0238-725507

Reprezentant legal: PETRE EMANOIL NEAGU

Presedintele Consiliului Judetean Buzau



1.4 Proiectant:

S.C EVALCONS TECH SRL Bacau
Strada |.L. CARAGIALE, nr. 1/A/2 Bacau
Cod fiscal RO 27788696

Reg. Comertului J04/986/2010

E-mail: evalcons.tech@yahoo.com

1.5 Faza:

Documentatie de avizare Lucrari de Interventie — D.A.L.|.-pr. nr.52/2017

1.6 Amplasamentul obiectivului:

Judetul: Buzau

Comune: Cozieni
Bozioru
Braesti

2 Indicatorii tehnico-economici:

2.1 Valoarea totala a investitiei:
valoarea totala (INV), inclusiv TVA (mii lei)
67 554.70 miilei -14 990.84 miieuro- valoare fara TVA

80 372.03 miilei — 17 835.09 miieuro — valoare inclusiv TVA

(in preturi luna ianuarie , anul 2017, 1 euro=4.5064 lei)

din care:
constructii-montaj (C+M);
62 419.66 miilei -13 851.34 miieuro- valoare fara TVA

74 279.40 miilei -16 483.09 miieuro — valoare inclusiv TVA

2.2 Principalele caracteristici tehnice ale investitiei:

Lungimea totala a traseului studiat este de 21.415km, intre km 29+400 -
50+000(50+815)



Indicatorii relevanti cu privire la prioritizarea investitiei curente sunt:

Lungimea drumului judetean reabilitat —14.150 km
Lungimea drumului judetean modernizat — 7.265. km
Poduri : inlocuite 10 buc
reabilitate 1 buc

Elemente suplimentare destinate sigurantei circulatie :
6 375.00ml parapet metalic
104 sistematizari de intersectii cu drumuri publice, din care:

e drumuri judetene
e 1 drum comunal

e 103 strazi in localitati rurale si drumuri de exploatare deschise
circulatiei publice

Drumul judetean DJ 203L pe sectorul analizat intre km 29+400 - km

50+000(50+815) se incadreaza in clasa tehnica IV si elementele de gabarit vor fi:

¢ platforma drumului -8,0m

e l|atimea caii de rulare -6,0m

e acostamente -2x1,0m

e incadrare - benzi de incadrarea 2x0,25 m

Viteza de proiectare pentru un drum de clasa tehnica IV in zona deal-munte,
este de 60 km/h respectiv 40 km/h.

Drumul judetean DJ203L, sectorul cuprins intre km 29+400 - km

50+000(50+815), se incadreaza in clasa de trafic ,mediu”.

Lucrarile de reabilitare si modernizare ale drumului vor consta din indeplinirea

urmatoarelor obiective:

e lucrari de terasamente(casete sau reconstructii) si lucrari la structura rutiera

(ranforsare, reabilitare sau reconstructii), precum si prevederea de accese la proprietati.

- executia unei structuri rutiere suple dimensionate corespunzator traficului de

perspectiva si verificata la inghet-dezghet;

« corectia punctuald a traseului(unde este cazul), prin imbunatatirea elementelor
geometrice ale unor curbe, inclusiv asigurarea vizibilitatii in plan si in profil in lung, fara
a conduce la lucrari costisitoare de sprijinire, exproprieri sau demolari de constructii
existente;



 imbunatatirea scurgerii apelor Tn lungul drumului prin prevederea unui sistem

eficient de colectare a apelor din precipitatii;

* inlocuirea podetelor cu diametre sau deschideri mai mici de 1,00 m precum si

repararea unor podete existente, inclusiv amenajari amonte si aval,

* amenajarea la nivel a tuturor intersectiilor cu alte drumuri publice, in functie de

categoria acestora si configuratia terenului in zona adiacents,

* sporirea sigurantei circulatiei prin prevederea de dispozitive de protectie a

drumului, Tn principal parapete metalice cu nivel de protectie corespunzator;

* sporirea sigurantei circulatiei prin prevederea de elemente de semnalizare si
marcaje, precum si a elementelor de protectie de tipul parapetilor metalici cu nivel de

protectie adecvat;

* podurile (structurile) existente se vor reabilita sau reconstrui, utilizdndu-se
actiunile si modelele de calcul in conformitate cu SR EN 1991:1 (Eurocod 1) si SR EN

1992:2 (Eurocod 2), conducand la o latime a partii carosabile de 7,80 m si trotuare;

+ identificarea retelelor si utilitatilor afectate de lucrarile de modernizare a
sectorului de drum judetean, relocarea si protejarea acestora conform normativelor

specifice si reglementarilor legale in vigoare.
2.3 Durata de realizare a investitiei:
durata totala - 36 luni

e pentru activitatile de achizitie a proiectari, intocmirea proiectului de

executie si achizitia lucrarilor de C+M - 6 luni;

e durata propusa pentru executia lucrarilor de C+M - 30 luni

in 3 ani consecutivi ;

2.4 Justificarea (solicitata de la proiectant) a preturilor unitare utilizate la

intocmirea devizului general/ pe obiect :

Devizul general s-a intocmit conform HG 28 din 09/01/2008 privind
aprobarea continutului — cadru al documentatiei tehnico — economice aferente
investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de eleborare a

devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii

Pentru verificarea rezonabilitatii preturilor aplicate in analizarea acestei investitii s-

a efectual analizarea preturilor unitare pentru executia a 1 km de drum :



-modernizat

« Modernizare drum judetean clasa tehnica lll-IV «

-comparand valorile

rezultate cu

-reabilitat - comparand valorile rezultate cu cele din

cele din

SCOST-07/MDRT

SCOST-06/MDRT «REABILITARE DRUM JUDETEAN CLASA TEHNICA IlI-IV «

In tabelul de mai jos sunt centralizate valorile aferente executiei lucrarilor de

amenajare din evaluari si cele di standarde .

Se observa ca sunt din evaluari preturile sunt mai mici decat cele din standarde :

Nr. | Denumire Valoare Revine /km Scost VALOARE DIFERENTE
Crt
Lung
tr estimata COMPARATIE
KM | RON | RON/KM miiRON
LUCRARI DE
DRUMURI
LUCRARI DE
1 | MODERNIZARE | 14.15 | 15,736,304.500 | 1,112,106.325 | 07/MDRT | 1,175,634.000 63,527.675
LUCRARI
PREGATITOARE 1,456,040.000
AMENAJARE
SISTEM RUTIER 14,280,264.500
LUCRARI DE
2 REABILITARE 7.27 | 5,143,700.000 | 708,011.012 | 06/MDRT | 927,931.000 219,919.988
LUCRARI
PREGATITOARE 277,500.000
LUCRRAI DE
AMENAJARE
SISTEM RUTIER 4,866,200.000

Precizam ca pentru amenajarea santurilor comparatia cu Scost  este
urmatoarea :

o Valoare totala estimata: 2 816.05 miilei
e Revine pentru1 km 131.4986 miilei/km

e Valoarea din standardele de cost (valoarea este egala atat la

reabilitare cat si la modernizare drum judetean) este de 222.260 miilei .

In concluzie si in acest caz valorile nu depasesc valorile de comparatie .

Pentru lucrarile de poduri analiza preturilor rezultate se va face in
comparatie cu valorile din urmatoarele standarde de cost :

e Scost 15/MTI -Poduri pentru autostrazi cu suprastructura din grinzi

prefabricate L=12-24m si fundatii directe si:

e Scost 16/MTI -Poduri pentru autostrazi cu suprastructura din grinzi

prefabricate L=24 -40 m si fundatii directe .




3 Necesitatea si oportunitatea investitiei :

Drumul judetean DJ 203L este incadrat intre doua drumuri de interes
judetean. Traseul studiat este amplasat intre km 29+400 - 50+000. Pe toata

lungimea sa drumul este in administrarea Consiliului Judetean Buzau .

Din anul 1990 pana in prezent, in afara unor lucrari minimale de intretfinere
de plombare sau tratamente bituminoase simple, nu s-au mai facut alte

intreventii de reparatii curente sau capitale.

Traseul drumului traverseaza in majoritatea sectorului localitati, zone

impadurite si suprafefe intinse de teren in extravilan.

Unele dintre lucrarile de consolidare si sustinere existente, sunt
insuficiente sau prezinta diferite stadii de degradare, ca urmare a lipsei lucrarilor
de intretinere sau a precipitatiilor cu carater de calamitate naturala petrecute in

timp.

Colectarea si evacuarea apelor este de asemenea deficitara, santurile si
rigolele existente pereate sau nepereate sunt fie colmatate, fie degradate,
necesitand refacerea partiala sau totala a acestora. Continuitatea acestora in
dreptul drumurilor laterale care se intersecteaza cu drumul judetean, este
realizata defectuos, conducand la patrunderea apei pe partea carosabila si
acostamente ducand la distrugerea acostamentelor si chiar a imbracamintii

asfaltice existente.

Avand in vedere durata de serviciu depasita a acestui drum, intre
modernizarea acestuia si pana in prezent trecand mai bine de 30 de ani,
intervenindu-se doar cu lucrari minime de intrefinere, este oportuna si necesara
interventia de genul unei consolidari de structura rutiera, corelata cu lucrarile
conexe de viabilizare a drumului (colectare si evacuare ape de suprafata sau

subterane, lucrari de sustinere, poduri, podete, lucrari de siguranta circulatiei).

Administratorul drumului judetean DJ203L intelege importanta mentinerii

acestui traseu la parametri tehnici corespunzatori .

Pentru acest tronson de drum C.J. Buzau a inaintat la M.D.RAP.F.E. o
solicitare de finantare a acestui obiectiv de investitii prin " Programul national de

dezvoltare locala" - Obiective noi finantate in 2017.



4 Continutul documentatiei / concordanta dintre elementele
documentatiei tehnico-economice supuse analizei si cele solicitate

prin caietui de sarcini.

4.1 Descrierea investitiei:
Amenajarea traseului in plan
Amenajarea traseului in plan s-a facut in conformitate cu cerintele STAS 863-1985.

Lucrarile de reabilitare si modernizare proiectate, urmaresc elementele geometrice
existente, racordarea aliniamentelor ficandu-se cu ajutorul curbelor arc de cerc sau
dupa caz curbe progresive de tip clotoida, dezvoltarea spatiala a sectiunii transversale a
drumului ficandu-se cu respectarea prevederilor STAS 863-1985 si a spatiului
disponibil.

Profil longitudinal

Profilul longitudinal a fost stabilit tindnd cont de solutile de executie ale
structurilor rutiere si de cotele obligate la poduri, accese, puncte cu cota impusa din

localitati.

Profilul longitudinal urmareste pasul minim de proiectare de 50,0 m, exceptional
de 30,0 m pentru a evita lucrari de exproprieri, iar racordarile verticale convexe si

concave au raza corespunzatoare vitezei de proiectare de 40,0 km.
Profilul transversal

Drumul este clasificat ca drum judetean, avand cate doud benzi de 3,00 m latime
fiecare pe sensul de circulatie, apartine clasei tehnice IV, conform Normelor Tehnice
aprobate prin Ordinul M.T. nr. 46/1998.

Forma in sectiune transverald este de tip acoperis, cu pante transversale de
2 5% in aliniament, iar in curbe deverul va fi adaptat functie de viteza de proiectare iar

latimea partii carosabile functie de raza curbei.

Acostamentele vor avea latimea de 1,00 m, latimea totala a platformei rezultand
de 8.00 m. Acostamentele vor fi impermeabilizate complet avand aceeasi structura

rutiera ca si a parii carosabile. Acostamentele vor avea pante de 4%.
Structura rutiera

Dimensionarea structurii rutiere s-a facut pentru perioada de perspectiva anul
2032, in concordantd cu normativul PD177/2001 “Normativ privind dimensionarea
sistemelor rutiere suple si semirigide” si a fost verificat la actiunea din inghet-dezghet,
conform STAS 1709/1 si STAS 1709/2.



Solutia 1 — SRN - Pentru tronsoanele de drum care se vor reconstrui, in special
pe tronsoanele cu degradari structurale majore, precum si pe tronsoanele pietruite,
structura rutiera se va dimensiona pentru un trafic de perspectiva de 15 ani, in
conformitate cu ,Normativul de dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide
PD155-2001 si va fi verificat la inghef{-dezghet, avand urmatoarea succesiune

recomandata si consta in :

- saparea si evacuarea pe adancimea de cca. 50 cm a structurii existente
in cazul imbracamintilor asfaltice / scarificarea si stabilizarea zestrei
existente in cazul sectoarelor pietruite

- asternerea urmatoarelor straturi rutiere (de sus in jos):

e beton asfaltic BA16 in strat de uzura ¢ 4 cm
e beton asfaltic deschis BADPC20 in strat de legatura 6cm
o strat de piatra sparta 25¢cm
¢ strat de fundatie din balast 30 cm

¢ material geotextil cu rol anticontaminant

e stabilizarea solului/pietruirii cu produse agrementate 10 cm

Solutia 2 — Pentru tronsoanele de drum care se vor reabilita, se vor freza
straturile din mixturi, se va scarifica fundatia existenta si va fi urmatoarea succesiune

recomandata:

e stratul de uzura din BA16 in grosime de 4 cm;
e stratul de legatura din BADPC20 in grosimede min. 6.c¢cm

o strat superior de fundatie din piatra sparta 20 cm;

Solutia 3 : ranforsarea structurii rutiere pe sectoare cu degradari de suprafata,

cu doua straturi din mixturi bituminoase, dupa reparatia stratului suport prin plombare:

o stratul de uzura din BA 16 in grosime de 4 cm;
e stratul de legatura din BADPC20 in grosime de min. 6 cm+2 cm
strat de reprofilare, dupa frezarea denivelarilor si a fagaselor,

conform si cu dimensionarea si verificarea la inghet-dezghet.



NOTA : pe sectoarele cu declivitati care depasesc 5% se recomanda stratul de

uzura sa fie executat cu BAR 16 in loc de BA 16
Nr.crt KM KM L SR
propus

1 km 29+400 | km 32+070 |2670.00 m | Solutia 1
2 km 32+070 | km 32+420 | 350.00 m Solutia 2
3 km 32+420 | km 34+090 1670.00 m | Solutia 1
4 km 34+090 | km 34+645 |555.00m Solutia 2
5 km 34+645 | km 35+135 |490.00 m Solutia 1
6 km 35+135 | km 35+300 165.00 m Solutia 2
7 km 35+300 | km 35+710 |410.00 m Solutia 1
8 km 35+710 | km 36+050 | 340.00 m Solutia 2
9 km 36+050 | km 36+300 |250.00m Solutia 1
10 km 36+300 | km 36+775 |475.00m Solutia 1
11 km 36+775 | km 41+500 |4725.00 m | Solutia 2
12 km 41+500 | km 41+860 | 360.00 m Solutia 3
13 km 41+860 | km 41+950 |90.00 m Solutia 2
14 km 41+950 | km 42+790 840.00 m Solutia 3
15 km 42+790 | km42+885 |95.00m Solutia 2
16 km 42+885 | km 42+985 100.00 m Solutia 3
17 km 42+985 | km 50+815 | 7830.00 m | Solutia 2

Pentru realizarea amprizei proiectate, se va executa caseta drumului, in vederea
extinderii structurii rutiere si consolidarea acostamentelor. Se recomanda ca stratul de
forma al casetelor sa fie stabilizat cu lianti hidraulici rutieri pentru sporirea capacitatii
portante. Alcatuirea propusa pentru caseta de extindere a structurii rutiere si pentru

consolidarea acostamentelor prevede realizarea urmatoarelor straturi:

e strat de baza din mixtura bituminoasa tip ABPC31,5 min 6 cm
¢ strat superior de fundatie din piatra sparta min 15 cm,
o strat inferior de fundatie din balast min 40 cm

Aceste trei straturi vor fi realizate pana la nivelul superior al structurii actuale.

Deasupra rostului dintre caseta si suprafata structurii rutiere existente, se va
prevedea un material geosintetic pentru intarzierea transmiterii fisurilor si armarea

covorului bituminos pe latimea de 1,0 m.
Intersectii cu drumuri publice si conectarea la drumurile locale

Drumurile laterale vor fi amenajate pe o lungime de 20,0 m cu structuri rutiere
adaptate la carosabilul existent, iar intersectiile vor fi sistematizate in functie de traficul

atras de acestea conform normativului AND 600-2010.



Structurile rutiere adoptate:

drumuri laterale pietruite:

e strat uzura BA16 - 4¢cm
e strat de legatura BADPC20 - 6cm

e strat fundatie balast -20cm
drumuri laterale asfaltate:

o strat uzura BA16 -4 cm
e strat de legatura BAD20 -6+2cm

Lucrari de colectare si evacuare ape

Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale, se vor proiecta santuri sau rigole
pereate pe toatd lungimea cuprinsa in extravilan, in intravilan prevazandu-se rigole cu

placuta carosabila.

Rigola cu placuta carosabila

km inceput | Lungime | km sfarsit Amplasare
km 30+430 |45 km 30+475 |dr
km 30+490 | 50 km 30+540 |dr
km 30+490 | 50 km 30+540 | stg
km 31+980 | 95 km 32+075 |dr
km 33+990 | 115 km 34+105 |dr
km 34+675 | 65 km 34+740 | stg
km 34+275 | 18 km 34+293 | stg
km 34+900 | 120 km 35+020 |stg
km 34+755 | 265 km 35+020 |dr
km 36+500 | 215 km 36+715 |dr
km 36+500 | 95 km 36+595 | stg
km 39+908 |22 km 39+930 |dr
km 41+544 | 321 km 41+865 | dr
km 42+020 | 130 km 42+150 |dr
km 42+175 | 440 km 42+615 |dr
km 42+240 | 345 km 42+585 | stg
km 42+640 | 350 km 42+990 |dr
km 45+085 | 180 km 45+265 |dr
km 45+105 | 131 km 45+236 | stg
km 46+375 | 235 km 46+610 | stg
km 46+485 | 565 km 47+050 |dr
km 46+650 | 635 km 47+285 | stg

4487

Santurile au sectiunea trapezoidala cu latimea la fund adaptata la ampriza

existentd, pante catre acostament de 2:3 si spre exteriorul amprizei de 1:1, iar



rigolele sunt triunghiulare.

Protectia santului sau rigolei pereate este din beton de ciment C30/37 in

grosime de 10 cm, asezat pe un strat de nisip de 5 cm.

Pe unele sectoare se pot amplasa si rigole ranforsate:

Rigola ranforsata

km inceput Lungime
km 29+984 | 30

km 30+797 |30

km sfarsit Amplasare
km 30+014 |dr
km 30+827 |dr

Continuitatea santurilor in zonele din extravilan se va realiza prin intermediul
podetelor dalate cu lumina de 0,40 m. Infrastructura podetelor este realizatd din beton

turnat monolit, iar suprastructura este executata din dale prefabricate din beton armat.

Numaérul de dale este variabil in functie de lungimea podetului. Latimea dalelor

marginale este de 1,00 m iar latimea dalelor centrale este de 0,50 m.

Pentru descarcarea spre emisar a unor podete sunt necesare executia de canale

pereate cu latimea la fund de 1,0 m:

Canal pereat I = 1.00m

km inceput | Lungime | km sfarsit Amplasare
km 49+750 | 380 km 50+130 dr

km 50+125 | 250 km 50+375 stg

Se vor iniocui podetele tubulare cu lumina mai mica de 1,0 m, precum si cele cu

structuri foarte degradate, cu podete din elemente prefabricate tip P2 sau C2.

Preluarea apelor se va face, daca este cazul, in amonte prin amenajarea unei
camere de captare, iar in aval descarcarea se va amenaja cu pereu din beton (care se
continua si in deschiderea libera a podetului) si blocaje din bolovani de rau. Stabilitatea
terasamentului in zona de descarcare se va asigura prin montarea de aripi prefabricate

tip AP 2-2 bucati asezate pe fundatie din beton.

Toate celelalte podete se vor repara prin lucrari adaptate la situatia existenta,
tencuieli, interventii la camerele de cadere, timpane si racordari cu terasamentele,

canale de descarcare, etc.

Se vor utiliza pentru inlocuirea podetelor cu deschideri mai mari, structuri
prefabricate, avand avantajul unui timp de executie mai scurt. Se vor folosi elevatii

prefabricate din beton armat tip L si dale prefabricate din beton precomprimat.

Amplasarea si solutiile constructive pentru podete sunt dupa cum urmeaza:



Podete casetate tip P2

Nr | km amonte aval Lungime
1 km 29+580 camera de cadre Aripi 8.40m
2 km 29+840 camera de cadre Aripi 8.40m
o |km 204955 | camerade cadre+ 25m canal  |ATP! 20 ™ g 40,
canal

4 km 30+222 camera de cadre Aripi 8.40m
5 km 31+952 camera de cadre+ 25m canal Aripi 8.40m
6 km 32+260 camera de cadre Aripi 8.40m
7 km 32+555 camera de cadre Aripi 8.40m
8 km 32+875 camera de cadre Aripi 8.40m
9 km 33+100 camera de cadre Aripi 8.40m
10 | km 33+200 camera de cadre Aripi 8.40m
11 | km 33+400 camera de cadre Aripi 8.40m
12 | km 33+460 camera de cadre+ 25m canal Aripi 8.40m
13 | km 33+730 camera de cadre Aripi 8.40m
14 | km 34+115 camera de cadre Aripi 8.40m
15 | km 34+515 camera de cadre Aripi 8.40m
16 | km 34+550 camera de cadre Aripi 8.40m
17 | km 35+200 camera de cadre Aripi 8.40m
18 | km 35+325 camera de cadre Aripi 8.40m
19 | km 36+775 camera de cadre Aripi 8.40m
20 | km 37+785 camera de cadre Aripi 19.20m
21 | km 39+280 Aripi Prin gabioane 8.40m
22 | km 39+555 camera de cadre Aripi 8.40m
23 | km 39+688 camera de cadre Prin gabioane 8.40m
24 | km 39+845 camera de cadre Aripi 8.40m
25 | km 40+110 camera de cadre Aripi 8.40m
26 | km 40+445 camera de cadre Aripi 8.40m
27 | km 41+025 camera de cadre Aripi 8.40m
28 | km 41+535 camera de cadre Aripi 8.40m
29 | km 41+650 camera de cadre Aripi 8.40m
30 | km 42+150 Aripi Aripi 15.60m
31 | km 42+640 camera de cadre Aripi 13.20m
32 | km 42+935 camera de cadre Aripi 8.40m
33 | km 43+040 camera de cadre Aripi 8.40m
34 | km 43+350 camera de cadre Aripi 8.40m
35 | km 44+505 camera de cadre Aripi 8.40m
36 | km 44+690 camera de cadre Aripi 8.40m
37 | km 45+285 camera de cadre Aripi 8.40m
38 | km 45+870 camera de cadre Aripi 8.40m
39 | km 47+145 camera de cadre Aripi 8.40m
40 | km 47+620 camera de cadre Aripi 8.40m
41 | km 47+790 camera de cadre Aripi 8.40m
42 | km 48+865 camera de cadre Aripi 8.40m
43 | km 49+570 camera de cadre Aripi 8.40m




Podet tubular D-1000
km amonte aval Lungime
km 30+310 |c@mera de cadre + canal | Aripi + canal 10.00m
15m 25m
km 32+160 | camera de cadre Aripi 10.00m
km 36+400 | camera de cadre Aripi 10.00m
km 36+505 | camera de cadre Aripi 10.00m
km 46+070 | camera de cadre Aripi 10.00m
km 47+007 | camera de cadre Aripi 10.00m
km 47+105 | camera de cadre Aripi 10.00m
km 47+285 | camera de cadre Aripi 10.00m
km 47+290 | camera de cadre - 8.00m
km 47+345 | camera de cadre Aripi 10.00m
km 50+375 | camera de cadre Aripi 10.00m

Podet casetat tip C2

km amonte aval Lungime
km 30+490 | Aripi A2 Aripi A2 9.60m
km 30+795 | Aripi A2 Aripi A2 9.60m
km 31+980 | Aripi A2 Aripi A2 9.60m
km 36+995 | Aripi A2 Aripi A2 9.60m
km 37+735 | Aripi A2 Aripi A2 9.60m
km 38+480 | Aripi A2 Aripi A2 9.60m
km 40+750 | Aripi A2 Aripi A2 9.60m
km 44+365 | Aripi A2 Aripi A2 9.60m
km 44+940 | Aripi A2 Aripi A2 9.60m
km 49+760 | Aripi A2 Aripi A2 9.60m
km 50+455 | Aripi A2 Aripi A2 9.60m

Podet cu elevatii prefabricate

km Elevatii | amonte aval Lungime
km 30+110 L3 Aripi A2 Aripi A2 11.20m
km 35+690 L2 Aripi A2 Aripi A2 9.60m
km 43+580 L3 Aripi A2 Aripi A2 9.60m
km 43+770 L3 Aripi A2 Aripi A2 9.60m
km 44+060 L3 Aripi A2 Aripi A2 9.60m

Lucrari de consolidare corp drum

Fata de prevederile expertizei tehnice, proiectantul a identificat suplimentar
sectoare de drum care ar trebui puse in sigurantd, din punct de vedere al stabilitatii si
sigurantei in exploatare, dar si al asigurarii vizibilitatii in curbe, al sporiri latimii amprizei

drumului etc.:



Structuri de sprijin cu fundare direct:

Ziduri de sprijin

km inceput | Lungime | km sfarsit elevatie

km 29+400 | 45m km 29+445 1.50 m

km 30+200 | 20m km 30+220 1.50-2.00m
km 31+022 | 15m km 31+037 1.50-2.00m
km 33+325 | 60m km 33+385 1.50-2.00m
km 33+505 | 140m km 33+645 1.50-2.00m
km 34+235 | 65m km 34+300 1.50-2.00m
km 34+308 | 195m km 34+503 1.50-2.00m
km 35+825 | 35m km 35+860 1.50-2.00m
km 35+875 | 35m km 35+910 1.50-2.00m
km 37+645 | 50m km 37+695 1.50-2.00m
km 39+870 | 40m km 39+910 2.00 - 2.50m
km 39+930 | 45m km 39+975 2.00 - 2.50m
km 40+360 | 60m km 40+420 2.00 - 2.50m
km 40+645 | 50m km 40+695 2.00 - 2.50m
km 41+870 | 110m km 41+980 2.00 - 3.00m
km 43+082 | 20m km 43+102 1.50-2.00m
km 43+113 | 60m km 43+173 1.50-2.00m
km 43+292 | 45m km 43+337 1.50-2.00m
km 43+468 | 110m km 43+578 2.50 - 3.00m
km 43+595 | 165m km 43+760 2.50 - 3.00m
km 44+175 | 175m km 44+350 2.50 - 3.00m
km 44+545 | 40m km 44+585 2.00 - 2.50m
km 444600 | 85m km 44+685 2.00 - 2.50m
km 44+700 | 55m km 44+755 2.00 - 2.50m
km 44+780 | 25m km 44+805 2.00 - 2.50m
km 44+893 | 40m km 44+933 2.00 - 2.50m
km 44+896 | 25m km 44+921 1.50-2.00m
km 45+306 | 110m km 45+416 2.00 - 2.50m
km 45+495 | 350m km 45+845 2.50 - 3.00m
km 47+985 | 45m km 48+030 2.00-2.50m




Structuri de sprijin din piloti forati din beton armat incastrati in roca de baza (marna).

Consolidare cu fundatii indirecte

km inceput Lungime | km sfarsit elevatie | Piloti L pilot

km 29+610 55 km 29+665 240 m d= 1080 mm | 10.00 m
km 30+775 40 km 30+815 240m = 1080 mm | 10.00 m
km 33+640 40 km 33+680 240m = 1080 mm | 10.00 m
km 34+180 130 km 34+310 1.50m = 1080 mm | 11.00 m
km 34+390 80 km 34+470 1.50m = 1080 mm |20.00 m
km 34+555 110 km 34+665 240m = 1080 mm | 10.00 m
km 35+802 75 km 35+877 240m = 1080 mm | 10.00 m
km 37+545 60 km 37+605 240m = 1080 mm | 10.00 m
km 38+100 80 km 38+180 2.00m = 1080 mm | 10.00 m
km 41+440 50 km 41+490 240m = 1080 mm | 10.00 m
km 41+905 45 km 41+950 240m = 300 mm 5.00 m

km 42+855 30 km 42+885 1.25m = 800 mm 8.00m

km 48+475 45 km 48+520 240m = 1080 mm | 10.00 m

Pentru asigurarea amprizei drumului s-au prevazut fundatii adancite de parapet

(FAP) pe urmatoarele sectoare:

FAP

kminceput | Lungime | km sfarsit Amplasare
km 30+574 |80 km 30+654 | stg
km 32+135 | 100 km 32+235 |stg
km 37+270 |75 km 37+345 | stg
km 37+420 |75 km 37+495 | stg
km 37+568 |15 km 37+583 | stg
km 37+616 | 20 km 37+636 | stg
km 37+676 |20 km 37+696 | stg
km 42+810 |40 km 42+850 | stg
km 43+358 | 110 km 43+468 | stg

Pe unele sectoare ale drumului, terasamentul este afectat de raul Balaneasa,
fiind necesare pentru protectia si consolidarea acestuia, de lucrari din gabioane umplute

cu piatra bruta sau bolovani de rau, fundate pe blocuri din beton.

Gabioane

km inceput Lungime | km sfarsit Elevatie | Amplasare
km 33+245 | 130 km 33+375 3.00m dr

km 38+650 |90 km 38+740 200m stg

km 39+050 | 100 km 39+150 2.00m stg

km 39+200 | 165 km 39+365 2.00m stg

km 39+450 |75 km 39+525 2.00m stg

km 39+575 | 270 km 39+845 2.00m stg




Lungimile de aplicabilitate ale lucrarilor de consolidare a drumului afectat de
alunecarile de teren, tin cont de datele culese de pe teren si de evolutia acestora in
urmatorii 1,5ani — 2 ani, daca nu apar fenomene extreme (cutremure de pamant, ploi

deluviale, sapaturi in corpul drumului pentru montarea unor retele si lasate nefinalizate).

Lungimile acestor lucrari vor fi reanalizate si stabilite in cadrul proiectului tehnic,

in functie de evolutia acestora.

La realizarea drenurilor longitudinale sub santuri, s-au prevazut camine de

vizitare si evacuare transversal drumului, sectorizarea acestora fiind urmatoarea:

Dren sub sant

km inceput Lungime km sfarsit Amplasare
km 32+070 145 km 32+215 dr

km 33+655 145 km 33+800 stg

km 34+375 130 km 34+505 stg

km 35+700 400 km 36+100 dr

km 36+720 2000 km 38+720 dr

Pe lungimea lucrarilor de consolidare, acostamentele au aceeasi alcatuire ca si

structura rutiera.
Pe coronamentul structurilor de sprijin, se vor monta parapete metalice.
Lucrari de poduri:

La podurile existente se va interveni, utilizandu-se actiunile si modelele de calcul
in conformitate cu SR EN 1991:1 (Eurocod 1) si SR EN 1992:2 (Eurocod 2), pentru
dimensionarea elementelor noi din beton structural si cu respectarea cerintelor clasei

"E” de incarcare pentru reabilitarea sau consolidarea structurilor existente.

Solutiile tehnice sunt in concordanta cu cele recomandate in expertiza tehnica

elaborata de dl expert tehnic dr.ing. Teodor Brosteanu.

Nr. | Poz.km | Lpod / oblicitate | Infrastructuri Suprastructura Aparare mal

crt

1 31+100 | 1x36,0+2x4,0+2 |2 culei masive | 4 grinzi b.p. L=36m, | Ziduri din beton
x0,07 m b.a.hel=5,40 m, | h=2,10 m, imbinate | amonte + aval
L=4414m chesoane deschise | prin placa si | L=100,0 ml
Pod drept h=40m suprabetonare

Cale 7,80 m
2 31+415 | 1x36,0+2x4,0+2 |2 culei masive | 4 grinzi b.p. L=36m, | Ziduri din beton

L=4414m chesoane deschise | prin placa si | L=100,0 mi

x0,07 m b.a.hel=4,40 m, | h=2,10 m, Tmbinate | amonte + aval




Pod drept h=4,0m suprabetonare
Cale 7,80 m
3 314715 | 1x36,0+2x4,0+2 | 2 culei masive b.a. | 4 grinzi b.p. L=36m, | Ziduri din beton
x0,07 m hel=5,40 m, | h=2,10 m, imbinate | amonte + aval
L=4414m chesoane deschise | prin placa si | L=100,0 ml
Pod drept h=40m suprabetonare
Cale 7,80 m
4 31+860 | 1x36,0+2x4,0+2 | 2 culei masive b.a. | 4 grinzi b.p. L=36m, | Ziduri din beton
x0,07 m hel=5,40 m, | h=2,10 m, imbinate | amonte + aval
L=4414 m chesoane deschise | prin placa si | L=100,0 mi
Pod drept h=40m suprabetonare
Cale 8,80 m
5 32+375 | 1x36,0+2x4,0+2 | 2 culei masive b.a. | 4 grinzi b.p. L=36m, | Ziduri din beton
x0,07 m hel=5,40 m, | h=2,10 m, Tmbinate | amonte + aval
L=4414m chesoane deschise | prin placa si | L=100,0 ml
Pod oblic | h=4,0m suprabetonare
dreapta 70 Cale 7,80(8,30)
6 34+750 | 1x15,0+2x4,0+2 | Reparatii locale, | 9 grinzi b.p. | Ziduri din beton
x0,05 m camasuiala si | L=15,0m, h=0,72m | amonte si aval
L=23,10m subzidiri culei suprabetonare L=60,0 mi
Pod drept Cale I=7,80 m
7 | 35+490 | 1x18,042x14,0+ | 2 culei masive(hel | 9 grinzi b.p. L=18m | Ziduri din
4x0,05+2x4,0 4,70m) si 2 pile|pe deschiderea | gabioane
L=54,10 m lamelare (hel=5,0) | centrala si 2x14m, | amonte si aval
Pod drept din b.a., chesoane | pe deschiderile de | L=220,0 mi|
deschise h=4,0m | capat, h=0,80 m,
suprabetonare
Cale 7,80 m
8 37+150 | L=5,90 Elevatii L3-6 buc 10 dale centrale si 2 | Aripi
Podet drept Fundatii directe tip | marginale tip D5 din | prefabricate
bloc h= 1,50 m bp, L=5,90 m,
Cale 9,16 m
9 38+250 | 1x10,042x4,042 |2 culei masive | 16 grinzi din b.p. | Ziduri din
x0,05 m b.a.hel=4,50 m, | L=10,0 m, h=0,42 m | gabioane
L=18,10m chesoane deschise | suprabetonare amonte si aval
Pod drept h=40m Cale 7,80 m L=60,0 mi
10 | 404260 | 1x36,0+2x4,0+2 | 2 culei masive b.a., | 4 grinzi b.p. L=36m, | Ziduri din beton




x0,07 m chesoane deschise | h=2,10 m, Tmbinate | amonte si aval
L=44,14 m h=40m prin placa si | L=60,0 ml
Pod oblic suprabetonare
dreapta 70

11 | 414225 | 1x36,0+2x4,0+2 | 2 culei masive b.a., | 4 grinzi b.p. L=36m, | Ziduri din beton
x0,07 m chesoane deschise | h=2,10 m, imbinate | amonte si aval
L=4414m h=4,0m prin placa si | L=60,0 ml
Pod oblic suprabetonare
dreapta 70

Pentru executia acestor lucrari se vor respecta urmatoarele specificatii tehnice

o Semnalizarea corespunzatoare a sectorului in lucru;

o Executia unei variante de circulatie provizorie;

¢ Podurile noi vor fi dimensionate in conformitate cu prevederile SR EN
1991-2, la modelul de calcul LM1, iar consolidarile celor existente vor respecta
cerintele clasei E de incarcare;

o Deschiderea podurilor noi a rezultat dintr-un calcul hidraulic, la debitele de
calcul cu asigurarea de 5% pentru extravilan si 1% pentru intravilan.

o Gabaritul podurilor este corespunzator STAS 2924/91, la care s-a avut in
vedere conditile de amplasament si de amenajarea in plan a drumului
corespunzatoare conform STAS 863(oblicitate, supralargire, etc.);

¢ Podurile noi urmaresc evitarea amplasarii infrastructurilor in albia minora;

o Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie se vor realiza intr-o
varianta moderna si functionald, agrementate pentru o viabilitate de 50 de ani.

o Straturile caii (mortar de pozare, hidroizolatie moderna, sapa de protectie,
imbracaminte bituminoasa), vor fi realizate conform prescriptiilor AND 546-2013;

o Podurile prezinta doua trotuare denivelate, delimitate de parapet metalic
cu protectie foarte ridicata tip H4b si un parapet pietonal din material metalic
zincat.

o Fundatiile podurilor sunt directe, de tip cheson deschis, avand in vedere
prevederile studiului geotehnic aferent;

» Rampele de acces si racordarea podurilor cu acestea, sunt adaptate in
consecinta si au fost prevazute cu lucrari de sustinere corelate cu noul gabarit al
podului;

o Albia raului Balaneasa asigura in general pe 2 lungimi de pod in amonte si

una in aval, aceeasi deshidere ca a podurilor proiectate, fara a fi nevoie de




lucrari de calibrare sau reprofilare, protectia rampelor de acces la pod cu lucrari
specifice (gabioane), facandu-se in limita strict necesard pentru punerea in
siguranta a structurilor;

¢ Lucrdri pe rampe: structura rutiera, parapet, rigole pe acostament etc;

« Lucrari de semnalizare definitiva;

e Desfacere varianta provizorie de circulatie.

4.2 Avize si acorduri:

S-a depus documentatia pentru emiterea avizelor solicitate prin C.U

5 Surse de finantare:
valoarea totala (INV), inclusiv TVA (mii lei)
67 554.70 miilei -14 990.84 miieuro- valoare fara TVA
80 372.03 miilei ~ 17 835.09 miieuro - valoare inclusiv TVA

Structura cheltuielilor, din punct de vedere al ratelor de cofinantare, este
urmatoarea:
- Finantare acordata prin P.N.D.L - 78 990.31 miiilei;
Cofinantare din Bugetul UAT CJ BUZAU - 1 381.72 miilei

6 Alte informatii necesare sustinerii lucrarii.

PROIECTANT, BENEFICIAR,
S C EVALCONS TECH S.R.L. CONSILIUL. JUDETEAN BUZAU,
socifhatea

COf{ RCIALA

|BACAU - ROMANIA'



